MANUAL DE CONSULTA DEL PROYECTISTA

Controlador avanzado de grupo(s) electrégeno(s), AGC 200

* Descripcién funcional
« Estructura de menus en la pantalla
 Controlador PID
* Procedimiento para configuracion de parametros
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1. Informacion general

1.1 Advertencias, informacion legal y seguridad

1.1.1 Advertencias y notas

A lo largo de este documento se presentan una serie de advertencias y notas con informacion Util para el usuario. Con el objeto de
que no se pasen por alto, apareceran realzadas para distinguirlas del texto general.

Advertencias

iPELIGRO!
Las advertencias indican una situacion potencialmente peligrosa que podria provocar la muerte, lesiones fisicas o dafios a
los equipos si no se observan determinadas pautas.

Notas

INFO
@ Las notas facilitan informacién general para que el lector la tenga presente.

1.1.2 Informacién legal y descargo de responsabilidad

DEIF no asumira ninguna responsabilidad por la instalacién u operacion del grupo electrégeno. Ante cualquier duda sobre la
instalacion u operacion del motor/generador controlado por el controlador Multi-line 2, debera ponerse en contacto con la empresa
responsable de la instalaciéon u operacion del grupo.

{PELIGRO!
A El controlador Multi-line 2 no debe ser abierto por personal no autorizado. Si de alguna manera se abre la unidad, quedara
anulada la garantia.

Descargo de responsabilidad
DEIF A/S se reserva el derecho a realizar, sin previo aviso, cambios en el contenido del presente documento.

La version en inglés de este documento siempre contiene la informacién mas reciente y actualizada acerca del producto. DEIF no
asumira ninguna responsabilidad por la precision de las traducciones y éstas podrian no haber sido actualizadas simultdaneamente
a la actualizacion del documento en inglés. Ante cualquier discrepancia entre ambas versiones, prevalecera la version en inglés.

1.1.3 Aspectos relacionados con la seguridad

La instalacién y la operacién del controlador Multi-line 2 pueden implicar realizar trabajos con corrientes y tensiones peligrosas. Por
tanto, la instalacion debe ser realizada exclusivamente por personal autorizado que conozca a fondo los riesgos que implican los
trabajos con equipos eléctricos en tension.

iPELIGRO!
Sea consciente del peligro que entrafian unas corrientes y tensiones activas. No toque ninguna entrada de medida de
corriente alterna, ya que esto podria provocarle lesiones fisicas o incluso la muerte.

1.1.4 Concienciacién sobre las descargas electrostaticas

Deben adoptarse precauciones suficientes para proteger el terminal de descargas electrostaticas durante su instalacion. Una vez
instalado y conectado el controlador, ya no es necesario adoptar tales precauciones.
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1.1.5 Configuracion de fabrica

Este controlador de la serie Multi-line 2 se entrega con una determinada configuracion de fabrica. Dado que esta configuracién esta
basada en valores medios, no necesariamente tiene por qué ser la correcta para cada combinacién de motor/grupo electrégeno. No
obstante, debera comprobar dicha configuracién antes de arrancar el motor/grupo electrégeno.

1.2 Manual de Consulta del Disenador
1.2.1 Finalidad general

El presente Manual de Consulta del Proyectista incluye principalmente descripciones funcionales, la presentacion de la unidad de
pantalla y la estructura de menus, informacion acerca del controlador PID y el procedimiento para la configuracion de parametros
asi como referencias a las listas de parametros.

La finalidad general de este documento es proporcionar informacién general util sobre la funcionalidad del equipo y sus
aplicaciones. Este manual brinda al usuario también la informacién que necesita para configurar con éxito los parametros
necesarios en su aplicacion especifica.

iPELIGRO!
A Asegurese de haber leido este manual antes de trabajar con el controlador Multi-line 2 y el grupo electrégeno que desee
controlar. Si no lo hace, los equipos podrian sufrir dafios o podrian producirse lesiones fisicas.

1.2.2 Usuarios destinatarios

Este Manual de Consulta del Proyectista esta destinado principalmente al proyectista encargado de disefar el cuadro eléctrico. En
base a este documento, el proyectista encargado de disefiar el cuadro eléctrico proporcionara al electricista la informacién que éste
necesita para instalar la unidad Multi-line 2, por ejemplo, esquemas eléctricos detallados. En algunos casos, el propio electricista
podra hacer uso de estas instrucciones de instalacion.

1.2.3 Contenido y estructura global

El presente documento se encuentra dividido en capitulos, con el fin de simplificar el manejo y la comprension de los diversos
conceptos. Por este motivo, cada capitulo comienza en una pagina nueva.
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2. Informacion general del producto

2.1 Introduccion

El AGC 200 forma parte de la familia de productos Multi-line 2 de DEIF. Multi-line 2 engloba una gama completa de equipos
multifuncién de proteccion y control de generadores que integran todas las funciones necesarias en una unica solucién compacta
de atractivo disefio. La filosofia de disefio del AGC 200 es ofrecer una solucién de bajo coste a los fabricantes de grupos
electrégenos que necesiten un equipo flexible para la proteccion y control de generadores en aplicaciones con grupos electrégenos
de media hasta gran envergadura. Puesto que forma parte de la gama de productos Multi-line 2, las funciones estandares pueden
complementarse con una variedad de funciones opcionales.

2.2 Tipo de producto

El Controlador Avanzado de Grupo Electrogeno es un equipo de control basado en microprocesador que contiene todas las
funciones necesarias para proteccién y control de un grupo electrégeno. Contiene todos los circuitos de medicion trifasicos
necesarios y todos los valores y alarmas se presentan en una pantalla tipo LCD.

2.3 Opciones

La gama de productos Multi-line 2 consta de diferentes versiones basicas que pueden complementarse con las opciones flexibles
necesarias para lograr la solucion 6ptima. Las opciones abarcan, p. €j., diversas protecciones de generador, de barras y de red,
control de tension/VAr/cos fi, diversas salidas, gestion de potencia, comunicacion serie, pantalla adicional de operador, etc.

INFO
@ En la hoja de datos se incluye una lista completa de opciones disponibles, N° de documento 4921240362. Véase
www.deif.com.

2.4 Aviso sobre el utility software para PC

iPELIGRO!
A Es posible controlar a distancia el grupo electrogeno desde el utility software para PC empleando un médem. Para evitar
lesiones fisicas, asegurese de que el control remoto del grupo generador pueda hacerse en condiciones seguras.
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3. Descripciones funcionales

3.1 Funciones y tipos de aplicacion estandar
3.1.1 Funciones y tipos de aplicaciéon estandar

Este capitulo incluye descripciones funcionales de las funciones estandar asi como ilustraciones de los tipos de aplicacion
relevantes. Se utilizaran diagramas de flujo y esquemas unifilares para simplificar la informacion.

3.2 Funciones estandar
3.2.1 Modos de operacién

» Automatico en fallo de red

» Operacion en modo isla

» Potencia fija/carga base

* Recorte de puntas de demanda
» Transferencia de carga

» Exportacién de potencia a la red

3.2.2 Control y proteccién del motor de combustién

» Secuencias de arranque/parada

+ Bobinas de marcha y de paro

» Salidas de relé para control del regulador de velocidad.

» Comunicacion y control del motor J1939

» Entradas multifuncién (digitales, 4 hasta 20 mA, Pt100 o RMI)
+ Entradas digitales

3.2.3 Protecciones del generador (ANSI)

+ Sobreintensidad, 6 niveles (51)

+ Potencia inversa, 2 niveles (32)

+ Sobreintensidad dependiente de la tension (92)
« Sobretension, 2 niveles (27)

* Subtension, 3 niveles (59)

» Sobrefrecuencia, 3 niveles (81)

» Subfrecuencia, 3 niveles (81)

» Sobrecarga, 5 niveles (32)

» Asimetria de intensidad (46)

* Asimetria de tensién (60)

+ Pérdida de excitacion (40)

» Sobreexcitacién (40)

+ Deshacerse de carga no-esencial, 3 niveles (I, Hz, P&gt;, P&gt;&gt;)

3.2.4 Protecciones de barras/red (ANSI)

» Sobretension, 2 niveles (27)

* Subtension, 2 niveles (59)

» Sobrefrecuencia, 2 niveles (81)
+ Subfrecuencia, 2 niveles (81)
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» Potencia inversa, 2 niveles (32)
» Sobrecarga, 2 niveles (32)

3.2.5 Pantalla y frontal del controlador

+ Botones de arranque y parada
* Botones de maniobra de interruptores
+ Textos de estado

3.2.6 M-Logic

» Herramienta simple de configuracion de logica
* Eventos de entradas seleccionables
* Comandos de salidas seleccionables

3.3 Sindptico de las regletas de bornes

3.3.1 Terminales

INFO
@ El esquema sindptico de las regletas de bornes muestra E/S para hardware seleccionable estandar u opcional.

INFO
@ Consulte la hoja de datos para obtener informacion exacta sobre las configuraciones posibles del AGC 200.

INFO
@ Ver las listas de entradas/salidas en las Instrucciones de instalacién para obtener informacion detallada sobre las E/S.
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TOP BOTTOM
+DC power (8-32V) |1 |
- DC power|2 &
Not used |3
RS 485 DataA|4 |
Modbus RTU Com S_EZ
Data B |6
CANA CanH|[7 ]
Load sharing Com S_EZ 76] Not used
/ext. com. CanL|9 75| Not used
CANB  CanH|10] — 74| M Neutral
Load sharing Com EEZ 73] Not used
lext. com. CanlL |12 L1721 M L3 Mains
CANC  CanHI13| 71| Not used ~ Voltage
Engine com. Com|14] L 70| M L2
/ext.I0 module Can L [15 '69] Not used
Relay 16 Status OK/ ﬁj 168 M L1
Configurable |17 671G Neutral
Relay 18 Horn/ ﬁj 66| Not used
Configurable |19 | 165/G L3 Gene-
e Soniquratie 21—/ ilNotused  rator
Not used |22 136 L2 Voltage
62| Not used
Relay 2(5:5 Sft.Op CEIiI/ %ﬂ@z 171G L1
onfigurable
Emer. Stop / Com [25 I I:% g? gg;rf?glgrable
Relay 26 Crank [ 26— 58152
Relay 27 Run [27— BN_[57 5} Currentl3
Relay 28 28—
Y “Configurable [20]—/ THE 232 currentL2
Relay 30 ﬂj 54|52
Configurable [31 __ M55 CurrentLd
Relay 32 gj
Configurable |33
Relay 34 34—
Y Configurable fJ
36
Relay 3C6 MB ON/ ﬁj
onfigurable e
Relay 39 MB OFF/|39—
Configurable |40 J
41—
Relay41 GBON 75 /
43
Relay 43 GB OFF Ej’
45—
LEFT RIGHT
Multi-in1 | 46 —{ }— IR 77 | Di 77 Configurable
Multi-in2 | 47 —1Onea | | 78 | Di78 Configurable
Multi-in3 | 48 —ronea] || 79 | Di79 Configurable
Multi-incommon | 49 —ynex | | 80 | Di80 Configurable
RPM MPU/tacho | 50 —3{ex[ | | 81 | Di81 Configurable
RPM common | 51 [ —tnea | | 82 | Di82 Configurable
RPM W/NPN/PNP | 52 | —1nta | | 83 | Di83 Configurable
“I[ChYEl || 84 Di 84 Configurable
TYNYE] 85 Di 85 Configurable
—1[hyxl |} | 86 | Di86 Configurable
“Ih¥& | 87 | MBON /Di8&87
“1[Cnhv¥al | | 88 | MB OFF/Dig8
—yCnea | ] 89 | GBON
“yheE[] | 90 | GBOFF
—1 91 | Common
92 | Not used
93 | D+ (charger gen.)

INFO
@ AGC 212/213: No estan disponibles los bornes de salidas de relés 28-35 ni los bornes 59-60 de TI.

3.3.2 Puertos CAN disponibles

La tabla inferior muestra los puertos CAN disponibles y cémo puede configurarse cada puerto:
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DESACTIVADO
. . . . E/S externas
AGC 212, 213 No disponible No disponible H5 EIC
AOP2
DI=IOUINARIY DESACTIVADO
E/S externas
PM secundaria SSOIUE
AGC 222 No disponible H5 EIC
CANshare
CANshare
(OIS AOP2
PM primaria
DESACTIVADO DESACTIVADO DISSAGIIAR)
E/S externas E/S externas SR
AGC 232, 233 H5 EIC
CANshare CANshare CANshare
AOP2 AOP2 AOP2
DESACTIVADO DESACTIVADO DESACTIVADO
E/S externas E/S externas
PM primaria PM secundaria 2 OUEES
AGC 242, 243 P H5 EIC
CANshare CANshare CANshare
AOP2 AOP2 AOP?2
PM secundaria PM primaria
DESACTIVADO DESACTIVADO DESACTIVADO
E/S externas E/S externas E/S externas
AGC 245, 246 PM primaria PM secundaria
AOP2 AOP2 ABIEIG
AOP2

PM secundaria

PM primaria

3.4 Sistemas de medida

El AGC se ha concebido para la medicién de tensiones entre 100 y 690 V AC en los bornes. Para tensiones superiores se
requieren transformadores de tension. Para consulta adicional, en las Instrucciones de Instalacién se muestran los esquemas de
cableado de corriente alterna.

En el mend 9130, se puede cambiar el principio de medida; las opciones son trifasico, monofasico y fase partida.

iPELIGRO!

i

A Configure el AGC de modo que encaje con el sistema de medida correcto. Cuando tenga dudas, pdngase en contacto con
el fabricante de cuadros eléctricos para obtener informacién sobre el ajuste necesario.

3.4.1 Sistema trifasico

El AGC viene de fabrica con el sistema trifasico seleccionado. Cuando se utilice este principio, deben conectarse al AGC las tres
fases.

La tabla inferior contiene los parametros para preparar el sistema para la medicion trifasica.

El ejemplo a continuacién mostrado corresponde a 230/400 V AC, que se puede conectar directamente a los terminales del AGC
sin utilizar un transformador de tension. Si se requiere un transformador de tension, en lugar de dichos valores deberan utilizarse
los valores nominales del transformador.
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. L Ajustar a
Parametro Descripcion !
valor

6004 Tension nominal del G Tension entre fases del generador 400V AC

Tension del primario del transformador de tension del generador

6041 Transformador del G . .
(si esta instalado)

400 V AC

6042 Transformador del G Tension del s.ecur?d.arlo del transformador de tension del 400V AC
generador (si esta instalado)

Tensién del primario del transformador de tension de barras (si

6051 Ajuste 1 del transformador de barras L. 400V AC
esta instalado)

6052 R 1 dal Tams ey 6 bemas Ten’s,l.on del secundario del transformador de tensién de barras (si 400V AC
esta instalado)

6053 Ajuste 1 de tension nominal de barras Tension entre fases de las barras 400V AC

INFO
@ El AGC dispone de dos conjuntos de ajustes de transformador de barras que se pueden habilitar individualmente en este
sistema de medida.

3.4.2 Sistema monofasico
El sistema monofasico consta de una fase y el neutro.
La tabla inferior contiene los parametros para preparar el sistema para la medicion monofasica.

El ejemplo a continuacion mostrado corresponde a 230 V AC, que se puede conectar directamente a los terminales del AGC sin
utilizar un transformador de tension. Si se requiere un transformador de tension, en lugar de dichos valores deberan utilizarse los
valores nominales del transformador.

. L Ajustar a
Parametro Descripcion )
valor

6004 Tension nominal del G Tension fase-neutro del generador 230 VAC

Tension del primario del transformador de tension del generador

6041 Transformador del G S
(si esta instalado)

230 VAC

6042 Transformador del G Tension del s.ecur}d.arlo del transformador de tension del 230 V AC
generador (si esta instalado)
Tension del primario del transformador de tension de barras (si

estéa instalado) 230V AC

6051 Ajuste 1 del transformador de barras

6052 Aivsie 1 call e e dle bees Te_n3|o’n_del secundario del transformador de tension de barras 230 V AC
(si esta instalado)

6053 Ajuste 1 de tension nominal de barras Tension fase-neutro en barras 230V AC

INFO
Las alarmas de tensioén se refieren a Uyonm (230 V AC).

El AGC dispone de dos conjuntos de ajustes de transformador de barras que se pueden habilitar individualmente en este
sistema de medida.

®
oL

3.4.3 Sistema de fases partidas

Esta es una aplicacién especial en donde dos fases y el neutro estan conectados al AGC. El AGC muestra las fases L1y L3 en la
pantalla. El angulo de fase entre L1 y L3 es 180 grados. El sistema de fase partida es posible entre L1-L2 o L1-L3.
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La tabla inferior contiene los parametros para preparar el sistema para la medicion de fase partida.

El ejemplo a continuacion mostrado corresponde a 240/120 V AC, que se puede conectar directamente a los terminales del AGC
sin utilizar un transformador de tension. Si se requiere un transformador de tension, en lugar de dichos valores deberan utilizarse
los valores nominales del transformador.

. L Ajustar a
Parametro Descripcién J
valor

6004 Tension nominal del G Tension fase-neutro del generador 120 V AC

Tension del primario del transformador de tension del generador

6041 Transformador del G . ..
(si esta instalado)

120V AC

6042 Transformador del G Tension del s.ecur}d.arlo del transformador de tension del 120V AC
generador (si esta instalado)
Tension del primario del transformador de tension de barras (si

estéa instalado) 120 V AC

6051 Ajuste 1 del transformador de barras

6052 Aiveie 1 gall TaTErTEs e ols beres Te'n3|o’n'del secundario del transformador de tension de barras 120V AC
(si esta instalado)

6053 Ajuste 1 de tension nominal de barras Tension fase-neutro en barras 120V AC

INFO
@ La medida U 3 4 indica 240 V AC. Las consignas de alarma de tension estan referidas a la tension nominal de 120 V AC y
U, 311 no activa ninguna alarma.

INFO
@ El AGC dispone de dos conjuntos de ajustes de transformador de barras que se pueden habilitar individualmente en este
sistema de medida.

3.5 Ajustes nominales
3.5.1 Ajustes nominales

El AGC alberga cuatro conjuntos de ajustes nominales, configurados en los canales 6001 hasta 6036. Es posible conmutar entre
los ajustes nominales 1 hasta 4 para adaptarse a diferentes tensiones y frecuencias. Los ajustes nominales 1 (6001 hasta 6007)
son los ajustes nominales que se utilizan por defecto. Consultar el parrafo "Conmutar entre los ajustes nominales" para obtener
mas informacion sobre esta caracteristica.

El AGC alberga dos conjuntos de ajustes nominales para las barras, configurados en los canales 6051 hasta 6063. Cada conjunto
consta de un valor nominal asi como un valor de tensién de primario y un valor de tension de secundario. Los valores "U primario" y
"U secundario” se utilizan para definir los valores de tensién de primario y de secundario, si estan instalados cualesquiera
transformadores de medida. Si no esta instalado ningun transformador de tension entre el generador y barras, seleccionar "BB
Unom = G Unom" en el canal 6054. Cuando esta funcion esta activada, no se considerara ninguno de los ajustes nominales de
barras. En lugar de ello, se considerara que la tensidon nominal de barras es igual a la tensiéon nominal del generador.

3.5.2 Conmutar entre los ajustes nominales

Los cuatro conjuntos de ajustes nominales se pueden configurar de modo individual. EI AGC puede conmutar entre los diferentes
conjuntos de ajustes nominales, lo cual permite el uso de un conjunto especifico de ajustes nominales asociados a una aplicacion o
situacion especifica.

INFO
@ Si no esta presente un transformador de tensién de barras, los valores del primario y del secundario se pueden configurar
al valor nominal del generador y el canal 6054 se configura a "BB Unom = G Unom".
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Habitualmente, es el sector de alquiler de grupos electrégenos el que hace uso de la posibilidad de conmutar los valores de
configuracién nominales de los parametros. Esta caracteristica resulta muy util para los grupos electrégenos méviles, en los cuales
se requiere la posibilidad de conmutar la frecuencia y la tensién. También los grupos electrégenos estacionarios pueden hacer uso
de esta funcionalidad. Por ejemplo, en el caso de una situacion de Automatico en Fallo de Red (AMF), puede ser deseable
aumentar los ajustes nominales de potencia e intensidad para lograr un aumento de la tolerancia en lo referente a las protecciones.

Activacion

La conmutacion manual entre las consignas nominales puede realizarse de tres maneras distintas: entrada digital, AOP o menu
6006.

INFO
@ Cuando se utilice M-Logic, cualquier evento se puede utilizar para activar una conmutacion automatica de los conjuntos de
parametros nominales.

Entrada digital

Cuando se necesita una entrada digital para conmutar entre los cuatro grupos de ajustes nominales, se utiliza M-Logic. Seleccione
la entrada necesaria entre los eventos de entrada y seleccione los ajustes nominales en las salidas.

Ejemplo:

Boor | Jeemon | lowmoo s
N° de entrada dig. 23 o No utilizada o No utilizada Configurar ajustes nominales 1 de parametros

No N° de entrada dig. 23 o No utilizada o No utilizada Configurar ajustes nominales 2 de parametros

INFO
@ Véase el archivo "Ayuda" en el utility software para PC para conocer mas detalles.

AOP

M-Logic se utiliza cuando se emplea el AOP para conmutar entre los cuatro conjuntos de ajustes nominales. Seleccione el boton
necesario del AOP entre los eventos de entrada y seleccione los ajustes nominales en las salidas.

Ejemplo:

Borior | [Eevon | JEemoc s
Botén 07 o No utilizada o No utilizada Configurar ajustes nominales 1 de parametros

Boton 08 o No utilizada o No utilizada Configurar ajustes nominales 2 de parametros

INFO
@ Véase el archivo "Ayuda" en el utility software para PC para conocer mas detalles.

Ajustes del menu
En el menu 6006, el cambio entre los ajustes 1 hasta 4 se realiza simplemente seleccionando el ajuste nominal deseado.
Cuatro ajustes nominales de los valores de compensacion de GOV/AVR

En el menu 6006 se selecciona el ajuste nominal. El ajuste nominal de la compensacién de GOV/AVR obedecera al ajuste de 6006,
lo cual significa: ajuste nominal 1 (6001 hasta 6005) que obedecera a la compensacion de GOV/AVR en el menu 2550.
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GOV outp offset 50 %
Reg _ 2551/ GOV outp offset 50%
Reg | 2552/ GOV outp offset 50/%
Reg : 2553/GOV outp offset 50/%
Reqg 2670 |AVR outp offset | 161] 50 %
Reg 2671 AVR outp offset | 1636] 50 %
Reg 2672|AVR outp offset 1637| 50|%
Reg 2673 AVR outp offset 1638 50/%

INFO
@ La conmutacion entre los dos "ajustes nominales de barras" (6050 y 6060) se realiza exactamente como se explica arriba
(canal 6054).

3.5.3 Escala

La escala de tensién por defecto se ajusta al rango 100 V hasta 25000 V (parametro 9030). Para poder manejar aplicaciones con
tensiones superiores a 25000 V e inferiores a 100 V, es preciso ajustar el rango de entrada de modo que encaje con el valor real del
transformador de tension del primario. Esto permite al controlador soportar una amplia gama de valores de tension y potencia. Para
modificar este parametro se requiere acceso al nivel de contrasefia maestra.

& Parameter "Scaling” (Channel 9030)

Setpoint :

100W-25000V W

10V-2500V

i
Password le gy 150Ky

- — 0. 4KV-TSKY

Enable
High Alarm
Inverse proportional

Auto acknowledge

Write: Cancel

El cambio de la escala de tension también afectara a la escala de potencia nominal:

Escala Los ajustes nom. 1 hasta 4 Los ajustes nom. 1 hasta 4 Ajustes de relaciéon de
Pardmetro 9030 (potencia) variaran en (tensién) variaran en funcion transformacion

funcion del parametro 9030 del parametro 9030 Parametros 6041, 6051 y 6053
10 V hasta 2500 V 1,0 hasta 900,0 kW 10,0 V hasta 2500,0 V 10,0 V hasta 2500,0 V
100 V hasta 25000 V' 10 hasta 20000 kW 100 V hasta 25000 V 100 V hasta 25000 V
0,4 kV hasta 75kV 0,10 hasta 90,00 MW 0,4 kV hasta 75,00 kV 0,4 kV hasta 75,00 kV
10 kV hasta 160 kV 1,0 hasta 900,0 MW 10,0 kV hasta 160,0 kV 10,0 kV hasta 160,0 kV

INFO
@ Todos los valores nominales y los ajustes del TT primario deben corregirse tras haber modificado el factor de escala en el
parametro 9030.
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3.6 Aplicaciones

3.6.1 Acerca de las aplicaciones

INFO
@ Esta seccion sobre aplicaciones sirve de referencia para el uso del modo particular del grupo electrégeno como punto de
partida. No es conveniente leerla en su totalidad.

El controlador puede utilizarse para las aplicaciones enumeradas en la tabla inferior.

Aplicacion (generador individual)

Automatico en fallo de red (AMF) (sin sincronizacion de retorno) Estandar
Automatico en fallo de red (con sincro. de retorno) Estandar
Operacion en modo isla Estandar
Potencia fija/carga base Estandar
Recorte de puntas de demanda Estandar
Transferencia de carga Estandar
Exportacién de potencia a la red (potencia fija a red) Estandar
Reparto de carga via CANbus Solo AGC 222, 23x y 24x
Solo AGC 222 y 24x

Gestién de potencia

Modo de grupo electrégeno (generador individual)) Modo de funcionamiento

Auto Semi Test Manual Bloqueo
Automatico en fallo de red (AMF) (sin sincronizacién de retorno) X X X X X
Automatico en fallo de red (con sincro. de retorno)
Operacion en modo isla
Potencia fija/carga base
Recorte de puntas de demanda

Transferencia de carga

X X X X X
X X X X X X
X X X X X
X X X X X X
X X X X X X

Exportacién de potencia a la red

Auto Semi Test Man Bloqueo
Reparto de carga X X X X
Gestion de potencia X X X X X

INFO
@ Para una descripcion general de los modos de funcionamiento disponibles, véase el capitulo "Descripcion de los modos
de funcionamiento".

3.6.2 AMF (sin sincronizacioén de retorno)

Descripcion del modo Auto(matico)
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El controlador arranca automaticamente el grupo electrégeno y cambia a suministro desde el generador en el caso de fallo de red
después de un retardo ajustable. Es posible ajustar por dos métodos distintos el controlador para cambiar a operacién del grupo
electrégeno:

1. Elinterruptor de red se abrira al arrancar el grupo electrégeno.

2. Elinterruptor de red permanecera cerrado hasta que el grupo electrégeno esté en marcha y la tension y la frecuencia del mismo
sean correctas.

En los dos casos, el interruptor del generador se cerrara cuando la tension y la frecuencia del generador sean correctas y el
interruptor de red esté abierto.

Cuando vuelva la red, el controlador cambiara de nuevo al suministro desde red, se enfriara y detendra el grupo electrégeno. El
cambio a alimentacion desde red se hace sin sincronizacion de retorno cuando el ajuste de "Retardo de red OK" ha expirado.

Descripcion del modo Semiautomatico

Cuando se cierra el interruptor del generador, el controlador utilizara la frecuencia nominal como consigna para el regulador de
velocidad y la tension nominal para el AVR

INFO
Para una descripcién general de los modos de funcionamiento disponibles, véase el capitulo "Descripcion de los modos
de funcionamiento".

3.6.3 AMF (con sincronizacién de retorno)
Descripcion del modo Auto(matico)

El controlador arranca automaticamente el grupo electrégeno y cambia a suministro desde el generador en el caso de fallo de red
después de un retardo ajustable. Es posible ajustar por dos métodos distintos el controlador para cambiar a operacion del grupo
electrogeno:

1. Elinterruptor de red se abrira al arrancar el grupo electrégeno.

2. Elinterruptor de red permanecera cerrado hasta que el grupo electrégeno esté en marcha y la tension y la frecuencia del mismo
sean correctas.

En ambos casos, el interruptor del generador se cerrara cuando la tension y la frecuencia del generador sean correctas y el
interruptor de red esté abierto.

Cuando vuelva la red, el controlador sincronizara el interruptor de red con las barras cuando haya expirado el ajuste de "Retardo de
red OK". Acto seguido, el grupo electrégeno se enfriara y se parara.

INFO

El modo del Automatico en fallo de red puede combinarse con la funcién de "coincidencia". En este caso, el interruptor del
generador y el interruptor de red nunca se cerraran simultineamente durante un periodo superior al tiempo ajustado de
"coincidencia".

Descripcion del modo Semiautomatico

Cuando se cierra el interruptor del generador y se abre el interruptor de red, el controlador utilizara la frecuencia nominal como
consigna para el regulador de velocidad y la tensiéon nominal para el AVR.

Cuando el generador opera en paralelo a la red, dejara de estar activada la regulacién del regulador de velocidad. Si esta
seleccionado el control del AVR, la consigna sera el cos fi ajustado.

INFO
Para una descripcién general de los modos de funcionamiento disponibles, véase el capitulo "Descripcion de los modos
de funcionamiento".
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3.6.4 Operacion en modo isla
Descripcion del modo Auto(matico)

El controlador arranca automaticamente al grupo electrogeno y cierra el interruptor del generador al recibir un comando digital de
arranque. Cuando se emite el comando de parada, se produce el disparo del interruptor del generador y el grupo electrégeno se
parara tras un periodo de enfriado. Los comandos de arranque y parada se utilizan activando y desactivando una entrada digital. Si
se desea utilizar los comandos de arranque/parada dependientes del tiempo, se debe utilizar también el modo Auto. En este caso,
no puede utilizarse la entrada digital "Arranque/parada en Auto".

Descripcion del modo Semiautomatico

Cuando se cierre el interruptor del generador, el controlador utilizara la frecuencia nominal como consigna para el regulador de
velocidad y la tension nominal para el AVR.

INFO
@ Para una descripcion general de los modos de funcionamiento disponibles, véase el capitulo "Descripcion de los modos
de funcionamiento”.

3.6.5 Rampa de potencia

"Rampa de aumento de potencia" (canal 261x) y "Rampa de disminucidn de potencia" (canal 262x) se utilizan cuando el grupo
electrogeno esta conectado a otra fuente de suministro eléctrico.

2610 Rampa de aumento de potencia

Velocidad de rampa 1 Define la pendiente de la rampa de aumento de potencia 1

Punto de retardo En este punto, se cancela la rampa de aumento de potencia hasta que se agota el retardo

Retardo Cuando se agota este retardo, se continda la rampa de aumento de potencia a partir del punto de retardo
Rampa en modo Isla  Habilitar rampa de aumento de potencia en el modo Isla

Escalones Define el numero de escalones de rampa de aumento de potencia

Velocidad de rampa 2 Define la pendiente de la rampa de aumento de potencia 2

2620 Rampa de disminucion de potencia

Vel 66 rEEs | Define la pendiente de la rampa de disminucién de potencia 1 (utilizada también para la
descarga)

Punto de apertura del interruptor La cantidad de potencia aceptada al abrir el interruptor

Velocidad de rampa 2 Define la pendiente de la rampa de disminucién de potencia 2 (no utilizada para descarga)

Cuando "Seleccion automatica de rampa" esta deshabilitada, la rampa 2 se puede habilitar solo

Seleccion automatica de rampa .
P con M-Logic
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Rampa de aumento de potencia con escalones de carga

Cuando se cierra el interruptor de generador (GB), la consigna de potencia continda aumentando en escalones de rampa de carga,
determinados por el nimero de escalones definido en el menu 2615. Si el punto de retardo se configura al 20 % y el nimero de
escalones de carga se configura a 3, el grupo electrégeno aumentara la potencia en rampa hasta el 20 %, esperara el tiempo de
retardo configurado, aumentara en rampa hasta el 40 %, esperara, aumentara en rampa hasta el 60 %, esperara y luego
aumentara en rampa hasta la consigna de potencia actual.

Congelar rampa de potencia
Una manera de definir los escalones de aumento de la potencia es utilizar el comando Congelar rampa de potencia en M-Logic.
Congelar rampa de potencia activa:

La rampa de potencia se detendra en algun punto de la rampa de potencia y esta consigna se mantendra mientras esté activada
esta funcion. Si esta funcion se activa mientras se varia la potencia en rampa desde un punto de retardo a otro, la rampa se fijara
hasta que se desactive de nuevo la funcion.

1. Larampa de potencia se detendra en algun punto de la rampa de potencia y esta consigna se mantendra mientras esté
activada esta funcion.

2. Siesta funcién se activa mientras se varia la potencia en rampa desde un punto de retardo a otro, la rampa se fijara hasta que
se desactive de nuevo la funcién.

3. Si esta funcion se activa mientras el temporizador de retardo esta realizando la cuenta atras, se detendra el temporizador y no
continuara hasta que se desactive de nuevo esta funcion.

INFO
El retardo comienza a contar a partir del momento en que se cierra el interruptor GB.

Rampa de potencia 1
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Esta es la rampa de potencia principalmente utilizada. La rampa de potencia 1 se ignora tnicamente durante "droop de potencia
dependiente de la frecuencia" o si se activa la rampa de potencia 2 con M-Logic.

Rampa de potencia 2

Los canales 2616 y 2623 definen la pendiente de la segunda rampa de potencia. Esta es la rampa de potencia secundaria mas
frecuentemente utilizada para "droop de potencia dependiente de la frecuencia”, pero también se puede activar con cualquier
evento de M-Logic. Canal 2624 (seleccion automatica de rampa) determina si la rampa 2 se activa mediante droop o mediante M-
Logic. Si esta activada "seleccion automatica de rampa", durante el droop de potencia se habilita la segunda rampa. Si esta
deshabilitada, la segunda rampa de potencia solo puede activarse mediante M-Logic.

3.6.6 Potencia fija/carga base
Descripcion del modo Auto(matico)

La unidad arranca automaticamente al grupo electrégeno y lo sincroniza a la red cuando la entrada digital "arranque/parada auto"
esta activada. Después del cierre del interruptor del generador, el controlador aumenta la carga en rampa hasta el nivel consigna.
Cuando se emite el comando de parada, se descarga y para el grupo electrogeno después de un periodo de enfriado. Los

comandos de arranque y parada se utilizan activando y desactivando una entrada digital o con los comandos de arranque/parada
dependientes del tiempo. Si se desea utilizar los comandos de arranque/parada dependientes del tiempo, se debe utilizar también

el modo Auto.

kW
A

> t

 trampup
- Ll

Start signal
Stop signal

Diagrama, Potencia fija - principio

Descripcion del modo Semiautomatico

Cuando se cierra el interruptor del generador y se abre el interruptor de red, el controlador utilizara la frecuencia nominal como
consigna para el regulador de velocidad. Si se selecciona el control de AVR (opcién D1), como consigna se utiliza la tension

nominal.

Cuando el generador se conecta en paralelo a la red, la potencia del generador aumentara hasta la consigna de potencia fija. Si se
selecciona el control de AVR (opcién D1), la consigna sera la potencia ajustada (7050 Ajuste de potencia fija).

7050 SP Potencia fij.

Consigna de potencia La cantidad de potencia que el grupo electrégeno producira.

INFO
@ Los valores en 7052-7055 definen el cos fi. Este no es el valor de PF mostrado en la pantalla. Cos phi y el factor de
potencia PF son idénticos unicamente cuando se trata de una onda senoidal verdadera.
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INFO
@ Para una descripcion general de la disponibilidad de los modos de funcionamiento disponibles, véase el capitulo
"Descripcion de los modos de funcionamiento".

3.6.7 Rampa de calentamiento

La rampa de calentamiento es una funcién que limita la potencia entregada hasta que se cumpla una condicién preconfigurada
como, por ejemplo, el motor ha alcanzado una temperatura de trabajo que reducira enormemente las solicitaciones que sufre el
motor.

2
o
E
(o]
o
GB closed Warm up thresh. reached
- === ——— g == ——— = — = Power set point
I R Power ramp up
set point
L
Time [sec]
A )
I \ Y
Power ramp up Warm up ramp Power ramp up
[%ls] [%l/s]

La activacion de la rampa de calentamiento esta habilitada y la entrada se configura via "Tipo de calentamiento" (canal 2961). La
activacion de la entrada de rampa de calentamiento limita la potencia disponible del grupo electrégeno al nivel porcentual
configurado en "Rampa de aumento de potencia" (canal 2612).

Si el tipo esta configurado como M-Logic, la entrada debe pasar al nivel bajo para poder desactivar la rampa de calentamiento. Si el
tipo esté configurado como entrada multifunciéon o como entrada de temperatura EIC, la desactivacion se produce cuando la
temperatura se encuentra por encima del umbral configurado en "Umbral de calentamiento” (canal 2962).

INFO
@ Cuando se activa la rampa de calentamiento, se sustituye la funcién estandar "Rampa de aumento de potencia”, lo cual
significa que estan deshabilitadas la carga/escalones y el temporizador.

3.6.8 Recorte de puntas de demanda
Descripcion del modo Auto(matico)

El grupo electrégeno se arrancara a un nivel predefinido de importacion desde la red y funcionara a un nivel fijo de carga minima,
por ejemplo, 10%. Cuando la importaciéon desde la red aumenta por encima de la consigna maxima de importacion de potencia
desde la red, el grupo electrogeno suministrara la carga extra para mantener la importacién desde la red al nivel maximo de
importacion.

Cuando la carga cae por debajo de la consigna maxima de importacién desde la red, el grupo electrégeno operara de nuevo a la
carga minima. Cuando la importacién desde la red caiga por debajo de la consigna de parada, el grupo electrégeno se enfriara y se
parara.
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La entrada CT4 (Tl de medida instalado en la fase L1) puede utilizarse para indicar la potencia importada desde la red. Como
alternativa, puede utilizarse un transductor conectado a la entrada multifuncion 46. Esta es una solucion mejor si existe una cierta
distancia entre el punto de medida y el AGC 200.

kW

Peak/total

Max. mains import level

Mains power

Genset start level

Genset stop level

Generator power

Genset minimum load ~ f---s---sreseeeeeeees

\/

Descripcion del modo Semiautomatico

Cuando el interruptor del generador esta cerrado y el interruptor de red esta abierto, el controlador utilizara la frecuencia nominal
como consigna para el regulador de velocidad. Si esta seleccionado control del AVR, como consigna se utilizara la tensién nominal.

Cuando el generador opera en paralelo a la red, el generador sera controlado segun la consigna de recorte de puntas de demanda.
De esta manera, no se rebasara la importacion max. de red a pesar del modo semiautomatico. Si esta seleccionado control del
AVR, la consigna es el cos fi ajustado.

consignas asociadas al recorte de puntas de demanda

7000 Potencia de red
Dia y noche Los limites de importacién de potencia de la red para el recorte de puntas de demanda

El rango del transductor en kW, correspondiente a la sefial de transductor 4-20 mA conectada a la entrada la

Tmax. y Tmin. multi-funcién 46.

7010 Periodo diurno

Estos ajustes definen el periodo diurno. Se considera que las horas fuera del periodo diurno forman el periodo nocturno.

7020 Arranque del generador

La consigna de arranque se indica en porcentaje de los ajustes diurno y nocturno en el menu 7000

Consigna de arranque Potencia de red

El grupo electrégeno arrancara cuando se haya rebasado la consigna de arranque y haya expirado este

R
GIETR retardo.

Carga La carga minima que producira el grupo electrogeno cuando opere en paralelo a la red.
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7030 Parar generador

La consigna de parada se indica en porcentaje de los ajustes diurno y nocturno en el menu 7000 Potencia

Consigna de parada de red

El grupo electrégeno se parara cuando se haya rebasado la consigna de parada y haya expirado este

Retardo retardo.

INFO
@ Para una descripcion general de los modos de funcionamiento disponibles, véase el capitulo "Descripcion de los modos
de funcionamiento".

3.6.9 Transferencia de carga
Descripcion del modo Automatico- Sincronizacién de retorno ACTIVADA

El objeto del modo de transferencia de carga es transferir la carga importada desde la red al grupo electrégeno solamente para
operacion con suministro por el generador.

Cuando se ejecuta el comando de arranque, el grupo electrégeno se arrancara y sincronizara el interruptor del generador con las
barras que estan siendo alimentadas por la red. Cuando se cierra el interruptor del generador, disminuye la carga importada (la
potencia se transfiere al grupo electrégeno) hasta que la carga se encuentre en el punto de apertura del interruptor. Acto seguido,

se abre el interruptor de red.

Cuando se ejecuta el comando de parada, se sincroniza el interruptor de red con las barras y después del cierre, se descarga, se
enfria y se para el grupo electrégeno.

La entrada CT4 (Tl de medida instalado en la fase L1) puede utilizarse para indicar la potencia importada desde la red. Como
alternativa, puede utilizarse un transductor conectado a la entrada multifuncion 46. Esta es una solucion mejor si existe una cierta
distancia entre el punto de medida y el AGC 200.

A ----- Mains power
Generator power

Start signal
MB opens
Stop signal }
GB opens

Diagrama de transferencia de carga - ejemplo

INFO
@ El modo Transferencia de carga se puede combinar con la funciéon de coincidencia. En este caso, los interruptores del
generador y de red nunca se cerraran simultdneamente durante un periodo superior al tiempo ajustado de "coincidencia".

INFO
Si la carga importada es superior a la potencia nominal del grupo electrogeno, aparece una alarma y se pausara la
secuencia de transferencia de carga.

Descripcion del modo Auto(matico) - Sincronizacion de retorno DESACTIVADA

Cuando se emite el comando de arranque, el grupo electrégeno arranca. Cuando la frecuencia y la tensién son correctas, el
interruptor de red se abrira y el interruptor del generador se cerrara. Ahora, el generador alimenta a la carga hasta que se ejecute el

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pagina 28 de 350



comando de parada. Acto seguido, el interruptor del generador se abrird y el interruptor de red se cerrara. El grupo electrégeno se
enfriara y se parara.

La entrada CT4 (TI de medida instalado en la fase L1) puede utilizarse para indicar la potencia importada desde la red. Como
alternativa, puede utilizarse un transductor conectado a la entrada multifuncion 46. Esta es una solucién mejor si existe una cierta
distancia entre el punto de medida y el AGC 200.

INFO
@ Si la carga importada es superior a la potencia nominal del grupo electrégeno, aparece una alarma y se pausara la
secuencia de transferencia de carga.

Descripcion del modo Semiauto(matico)

Cuando el interruptor del generador esta cerrado y el interruptor de red esta abierto, el controlador utilizara la frecuencia nominal
como consigna para el regulador de velocidad. Si esta seleccionado control del AVR, como consigna se utilizara la tensién nominal.

Cuando el generador opera en paralelo a la red, se controlara de tal modo que la potencia importada de la red se mantenga a 0 kW.
Si esta seleccionado control del AVR, la consigna es el cos fi ajustado.

INFO
@ Para una descripcion general de los modos de funcionamiento disponibles, véase el capitulo "Descripcion de los modos
de funcionamiento".

3.6.10 Exportaciéon de potencia a la red (potencia fija a red)
Descripcion del modo Auto(matico)

El modo Exportacion de potencia a la red se puede utilizar para mantener un nivel constante de potencia a través del interruptor de
red. La potencia puede exportarse a la red o importarse de la red, pero siempre a un nivel constante.

INFO
@ iSi se debe utilizar un nivel fijo de potencia importada, sigue siendo necesario seleccionar el modo de exportaciéon de
potencia a la red! Este modo cubre tanto la importacién como la exportacién.

El grupo electrégeno se arrancara como resultado de un comando digital de arranque. Se sincroniza con la red y se arrancara para
exportar potencia a la red. El nivel de potencia exportada se mantendra en un nivel fijo independientemente de la carga en barras.
El comando de parada provocara la descarga del grupo electrégeno y el disparo del interruptor del generador. A continuacion, se
enfriara y se parara.

La entrada CT4 (Tl de medida instalado en la fase L1) puede utilizarse para indicar la potencia importada desde la red. Como
alternativa, puede utilizarse un transductor conectado a la entrada multifuncién 46. Esta es una solucion mejor si existe una cierta
distancia entre el punto de medida y el AGC 200.

Start signal
Stop signal

\/

Ramp up

Ramp down

Mains power export
setpoint
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Diagrama de exportacion de potencia a la red - ejemplo

INFO
@ Por favor, tener en cuenta que la consigna de exportacién de potencia a la red puede ajustarse a 0 kW. Esto significa que
el grupo electrégeno operara en paralelo a la red, pero no se exportara potencia.

Descripcion del modo Semiautomatico

Cuando el interruptor del generador esta cerrado y el interruptor de red esta abierto, el controlador utilizara la frecuencia nominal
como consigna para el regulador de velocidad. Si esta seleccionado control del AVR, se utilizara como consigna la tensién nominal.
Cuando el generador opere en paralelo a la red, se controlara conforme a la consigna de exportacién de potencia a la red. Si esta
seleccionado control del AVR, la consigna es el cos fi ajustado.

INFO
@ Para una descripcion general de los modos de funcionamiento disponibles, véase el capitulo "Descripcion de los modos
de funcionamiento”.

3.7 Descripcion de los modos de funcionamiento
3.7.1 Modo Semiautomatico

El controlador puede funcionar en modo semi-automatico. Semiautomatico significa que el controlador no iniciard automaticamente
ninguna secuencia, como es el caso con el modo Automatico. Solamente iniciard secuencias si se reciben sefales externas.

Una sefnal externa se puede enviar de tres maneras distintas:

1. Utilizando los botones en la pantalla
2. Utilizando entradas digitales
3. Comando Modbus

INFO
@ El AGC estandar esta equipado con un numero limitado de entradas digitales, por favor consulte las Instrucciones de
Instalacion y la Hoja de datos para obtener informacion adicional sobre la disponibilidad.

Cuando el grupo electrégeno esta funcionando en modo Semi-auto, la unidad controlara el regulador de velocidad y el AVR, si esta
seleccionado la Opcién D1.

En Semi-auto se pueden activar las siguientes secuencias:

Comando Descripcion Comentario

Se inicia la secuencia de arranque y continuara ejecutandose hasta que
arranque el grupo electrogeno o se alcance el numero maximo de intentos de
arranque. La frecuencia (y la tensién) se regularan para hacer que el GB esté
listo para cerrar.

Arranque

El tiempo de enfriado se
cancela si se activa dos
veces el botén de
parada.

El grupo electrogeno se parara. Después de que desaparezca la sefial de
Parada marcha, la secuencia de parada continuara activa en el periodo de "tiempo de
parada ampliado". El grupo electrégeno se detiene con un tiempo de enfriado.

Cuando esta
La unidad cerrara al interruptor de generador si el interruptor de red esta abierto, seleccionado el modo
Cerrar el GB sincronizar y cerrar el interruptor del generador si el interruptor de red esta AMF, la unidad no se
cerrado. regulara después del
cierre del interruptor.

El controlador descargara la potencia y abrira el interruptor del generador en el

ARG punto de apertura del interruptor si el interruptor de red esta cerrado. El
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Comando Descripcion Comentario

controlador abrira el interruptor del generador instantaneamente si el interruptor

de red esta abierto o el grupo electrégeno estéd en modo isla.

La unidad cerrara el interruptor de generador si el interruptor de red esta abierto,

Cerrar el MB sincronizar y cerrar el interruptor del generador si el interruptor de red esta
cerrado.
Abrir el MB El controlador abre instantaneamente el interruptor de red.

Aumento manual del
regulador de
velocidad (GOV)

Se desactiva el regulador y se activa la salida del regulador de velocidad
mientras la entrada GOV estd ACTIVADA.

Reducciéon manual
del regulador de
velocidad (GOV)

Se desactiva el regulador y se activa la salida del regulador de velocidad
mientras la entrada GOV esta ACTIVADA.

Aumento manual del
regulador de tension
(AVR)

Se desactiva el regulador y se activa la salida del regulador de velocidad
mientras la entrada AVR esta ACTIVADA.

Reduccién manual Se desactiva el regulador y se activa la salida del regulador de velocidad
del regulador AVR mientras la entrada AVR esta ACTIVADA.

3.7.2 Modo Test

Se requiere la Opcion
D1.

Se requiere la Opcién
D1.

Se activa la funcién del modo test seleccionando test con el boton MODE en la pantalla o activando una entrada digital.

Los ajustes para la funcion de test se encuentran en el menu 7040.

Parametros afines:

7040 Test

Consigna de carga cuando el grupo electrégeno

7041 Consigna 1 hasta 100 % 80 %
opera en paralelo a la red.
7042 Temporizador 0,0 hasta 899,0 min 5.0 min Tiempo de operacion del motor durante el periodo
de test.
DG: Semi auto, Auto, Manual,
Sin cambio DG: Sin cambio Cuando se haya finalizado el test, la unidad
7043 Retorno . . . .
Red: Semi auto, Auto, Sin Red: Auto regresara al modo seleccionado.
cambio
7044 T Test simple, test de carga, test Tet il Seleccion de uno de los tres tipos de tests: Simple,

completo

INFO
Si el tiempo se configura a 0.0 min, la secuencia de test serd infinita.

INFO

continuara en marcha.

INFO

© 0

"Simple" y el test "Completo".
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INFO
@ Gestion de potencia (opcion G4): No esta disponible el modo Test.

Test Simple

Un test simple solamente arrancara el grupo electrégeno y hara que opere a la frecuencia nominal con el interruptor del generador
abierto. El test se ejecutara hasta que finalice la temporizacion.

Test de Carga

El test de carga arrancara el grupo electrogeno y hara que opere a la frecuencia nominal, sincronizara el interruptor del generador y
producira la potencia introducida en la consigna en el menu 7041. El test se ejecutara hasta que finalice la temporizacion.

INFO
@ Para ejecutar el test de carga, se requiere que "Sincr. a red" esté habilitada en el menu 7084.

INFO
Cuando se ejecuta una secuencia de test de carga, se ignora la funcién de coincidencia.

Test Completo

El test completo arrancara el grupo electrogeno y hara que opere a la frecuencia nominal, sincronizara el interruptor del generador y
transferira la carga al generador antes de abrir el interruptor de red. Cuando expire el temporizador de test, se sincronizara el
interruptor de red y se devolvera la carga a la red antes de que se abra el interruptor del generador y se detenga el generador.

INFO
@ Para ejecutar el test completo, es necesario que esté habilitado"Sincr. a red" en el menu 7084.

3.7.3 Modo Manual

Cuando esta seleccionado el modo manual, se puede controlar el grupo electrégeno desde la pantalla y utilizando las entradas
digitales. Son posibles los siguientes comandos:

Comando Descripcion Comentario

Se inicia la secuencia de arranque y continuara ejecutandose hasta que
Arranque arranque el grupo electrégeno o se alcance el numero maximo de No hay regulacion.
intentos de arranque.

El grupo electrégeno se parara. Después de que desaparezca la sefal
de operacién, la secuencia de parada continuara activa en el periodo de

Parada ) . . .
"tiempo de parada extendido". El grupo electrégeno se detiene con un
tiempo de enfriado.
La unidad cerrara al interruptor de generador si esta abierto el No hay regulacion.

Cerrar el GB interruptor de red, y sincronizara y cerrara el interruptor del generador si  Fallo de sincronizacion esta
el interruptor de red esta cerrado. desactivado.

Abrir el GB La unidad abrird al instante el interruptor del generador.
La unidad cerrara al interruptor de red si esta abierto el interruptor del No hay regulacion.

Cerrar el MB generador, y sincronizara y cerrara el interruptor de red si estd cerrado  Fallo de sincronizacion esta
el interruptor del generador. desactivado.

Abrir el MB La unidad abrira al instante el interruptor de red.
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Comando Descripcion Comentario

Aumento manual del
regulador de velocidad La unidad emite la sefial de aumento al regulador de velocidad.
(GOV)

Reduccién manual del
regulador de velocidad La unidad emite la sefial de reduccién al regulador de velocidad.
(GOV)

A t | del .
umento manual de Para el AGC-4, se requiere

regulador de tension La unidad emite la sefial de aumento al AVR. s
la opcion D1.
(AVR)
Reduccion manual del La unidad emite la sefial de reduccién al AVR. Para PTI,AGC_A" s€ requiere
regulador AVR la opcién D1.

INFO
@ Es posible abrir y cerrar también al interruptor del generador como el interruptor de acometida usando el modo manual.

3.7.4 Modo bloqueo (boton DESCONEXION)

Cuando esta seleccionado el modo bloqueo, la unidad esta bloqueada para ciertas acciones. El modo Bloqueo se puede
seleccionar bien pulsando el boton MODE en la pantalla o utilizando una entrada digital. Si para el modo Bloqueo se utiliza una
entrada digital, es importante asegurarse de que la entrada configurada para el modo Bloqueo presente una sefal constante. Esto
significa que cuando la entrada estd ACTIVADA, la unidad se encuentra en un estado bloqueado y cuando esta DESACTIVADA,
vuelve al modo en que se encontraba antes de haber seleccionado el modo Bloqueo.

Al activar el modo BLOCK (BLOQUEO) desde la pantalla de una AGC 200, se requiere como minimo iniciar sesién como cliente.

Al cambiar del modo BLOQUE a cualquier otro modo operativo desde la pantalla del AGC, se requiere como minimo iniciar sesion
como cliente.

Modo Bloqueo en un controlador de grupo electrégeno

Si el controlador de grupo electrégeno se encuentra en el modo Bloqueo, no puede arrancar al grupo electrégeno ni realizar
ninguna maniobra del interruptor. Si el grupo electrégeno esta en marcha cuando se selecciona el modo Bloqueo, se abrira el
interruptor y el grupo electrégeno se parara sin enfriado.

Las finalidad del modo Bloqueo es asegurarse de que, por ejemplo, el grupo electrégeno no pueda arrancar durante la realizacion
de tareas de mantenimiento.

Modo bloqueo en un controlador de red

Si el controlador de red se encuentra en el modo Bloqueo, no puede ejecutar ninguna maniobra del interruptor. En el caso de que
algun interruptor esté cerrado al poner el controlador de red en el modo Bloqueo, se abrira el interruptor de red, pero el interruptor
de entrega de potencia permanecera cerrado para asegurar que los grupos electrégenos puedan soportar la carga.

El objeto del modo Bloqueo es asegurarse de que el interruptor de red no pueda cerrarse y conectarse a un transformador que esté
momentaneamente no operativo debido a la realizacién de una intervencién de reparacion o mantenimiento. Cuando se utilice el
modo Bloqueo en un controlador de red en una configuracion de gestion de potencia, el sistema sabra que el controlador de red
bloqueado no estara disponible.

Modo Bloqueo en una aplicacion con un solo grupo electrégeno (DG)

Si un grupo electrégeno que opera en una aplicacion con un solo generador diésel con un interruptor de red MG y un interruptor de
generador GB se coloca en el modo Bloqueo, el generador diésel se detendra y se abrira el interruptor del generador GB. Cuando
esta activado el modo Bloqueo, el generador diésel DG, el interruptor del generador GB y el interruptor de red MG no estaran
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operativos, pero si el interruptor de red MB estaba cerrado al activar el modo Bloqueo, el interruptor de red MB permanecera
cerrado.

INFO

Si el modo Bloqueo se selecciona desde la pantalla después de activar la entrada digital de bloqueo, el AGC permanecera
en modo Bloqueo después de haber desactivado la entrada de bloqueo. Ahora, el modo bloqueo se debe cambiar desde
la pantalla. EI modo bloqueo solamente se puede cambiar en modo local mediante el display o una entrada digital.

INFO
Las alarmas no se ven influenciadas por la selecciéon del modo Bloqueo.

iPELIGRO!

i

Antes de cambiar el modo de marcha, asegurese de que no haya ninguna persona cerca del grupo electrégeno y de que
el grupo electrégeno esté listo para operacion.

iPELIGRO!
El grupo electrégeno puede arrancarse desde un panel de control local del motor de combustion, si esta instalado dicho
panel. Por este motivo, DEIF recomienda evitar accionar y poner en marcha en modo local el grupo electrégeno.

iPELIGRO!
El grupo electrogeno se apagara si se selecciona el modo Bloqueo cuando esté en marcha.

> P P o O

3.8 Esquemas unifilares

3.8.1 Operaciéon en modo isla

Load N
e [—

AGC 200

3.8.2 Automatico en fallo de red/potencia fija/carga de base

S

Load N
«— [—

AGC 200
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3.8.3 Recorte de puntas de demandaltransferencia de carga/ exportaciéon de potencia a la

red
o
Mais —
breaker AGC 200
MB) }J
Load
—

Generator
breaker
GB)

Diesel generator set

3.8.4 Multiples grupos electrégenos, Reparto de carga

Load

A

% s
AGC 200 AGC 200

3.9 Diagramas de flujo

3.9.1 Diagramas de flujo

En las siguientes secciones se ilustran los principios de las funciones mas importantes mediante diagramas de flujo. Las funciones

incluidas son:

+ Cambio de modo

+ Secuencia de apertura de MB

+ Secuencia de apertura de GB

+ Secuencia de parada

+ Secuencia de arranque

» Secuencia de cierre del MB

» Secuencia de cierre del GB

+ Potencia fija

» Transferencia de carga

» Generador individual/operacion en modo Isla
* Recorte de puntas de demanda
» Exportacion de potencia a la red
* Automatico en fallo de red

» Secuencia de test
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INFO
@ Los siguientes diagramas de flujo se facilitan Unicamente para orientacion. Para facilitar las explicaciones, los diagramas
de flujo han sido simplificados.

Cambio de modo

Mode shift No

enabled

Yes

Mode not No

island and AMF

Initiate AMF
sequence

Initiate mains
return sequence

MB close
sequence

Continue in
selected mode
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A
End
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Secuencia de apertura de MB

Start

Bl

4

N
MB closed YO |

Yes
Y

Load take No
SEEEE
over

Mains failure

Yes |«
y

Deload MB

i No
Load =0 No Loa_d too Ye > Alarm
high

[72]

No »
MB open Alarm _MB” _
open failure
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Secuencia de apertura de GB

Start

<

A4

top conditions No

OK A

Yes
Y

Is GB No
closed

Yes
Y

No Fail class
4>
Soft open shutdown

Yes

‘
&

/

Deload DG

Load < open No vy Ramp down

set point g timer expired

Yes

Open GB

) 4

GB open N—o> Alarm
Yes |a |

\ J

End
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Secuencia de parada

Start

Cooldown
timer run out

Stop relay

A

Deactivate Activate stop
“run” relay relay

« |

Y

Genset No
—————»  Alarm

stopped
Yes | |

A A

End

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES

Pagina 39 de 350



Secuencia de arranque

Start

)

4

Start condition No
OK

Yes
Y

Start p!

4

repare ~.No

timer

Yes

<

4

Start
(0]

relay
N

Start relay timer
timeout

(e}

Off relay

N

No Max

Stop relay timer
timed out

start
attempts

Yes

Start failure
alarm

Yes

un feedback
detected

Ready to
close GB

Genset started

Alarm

End
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Secuencia de cierre de MB

Start

Y

No

Is MB open

Yes
Y

Voltage on
mains/bus

Voltage on
gen

GB closed No >
A4
Yes Direct close OK
Back sync ON No
Yes

GB open
sequence

Yes

No

y

Sync timer Yes _|Alarm sync. Alarm GB
Sync MB runout failure open failure
Synchronised

Yes (=

Y
Close MB

No Close failure

MB closed e alarm
Yes | ‘ Y y

Y

End
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Secuencia de cierre de GB

Yes

oltage on bus °

oltage on
busbar

Direct closing
OK
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Close GB

No

B close

Yes

Y

Alarm sync
failure

Alarm

v
End
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Potencia fija

Start

A

Activate start
input

Start
sequence

y

GB close
sequence

y

Ramp-up to
load set point

'

Deactivate
start input

» Operation

y

GB open
sequence

Stop
sequence

End
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Transferencia de carga
Start

v

Activate start
input

b

Start
sequence

GB close
sequence

Ramp-up
genset load
MB open Genset
sequence operation
Deactivate
start input
\ J

MB close GB open Stop
sequence sequence sequence
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Operacion en modo isla de generador individual

Start

y

Start input
active

Start
sequence

y

GB close
sequence

Operation

!

Start input
deactivated

y

GB open
sequence

\

Stop
sequence

End
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Recorte de puntas de demanda

Start

y

Mains power
above start
set point

Start
sequence

y

GB close
sequence

A/

Operation:
produce power
above set point

'

Mains power
below stop
set point

A

GB open
sequence

Stop
sequence

End
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Exportacion de potencia a la red

Start

4

Activate start
input

Start
sequence

4

Close GB
sequence

A J

Ramp up to » operation
MPE set point > op

'

Deactivate
start input

v

GB open
sequence

Stop
sequence

End
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Automatico en fallo de red (AMF)

Start

Y

Mains failure ~NC

Yes
Y

#7065: start
ng + open MB

Open MB

A

Start sequence

y

GB close
sequence

<

4

Start sequence

Open MB

A

GB close
sequence

Y

Mains ok No

Yes
A

Time out
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Secuencia de test

Start

Select test
mode

A

Start sequence

Test timer

tage OK u

No

Stop sequence

Freg/vol

ync of GB

Engine stopped allowed

Retuﬁw to
running mode, Sync GB
menu 7043
Opening og MB Ramp up to
allowed P setpoint
A
End Open MB

3.10 Secuencias

La siguiente seccidn contiene informacién acerca de las secuencias del motor de combustion, del interruptor del generador vy, si
esta instalado, del interruptor de red. Estas secuencias se inician automaticamente si se selecciona el modo automatico o si los

comandos se seleccionan en el modo semi-auto.

En el modo semi-auto, la secuencia seleccionada es la Unica secuencia iniciada (por ejemplo, pulse el botén START: El motor

arrancara, pero no se iniciara la subsiguiente sincronizacion).

Estas secuencias se describen a continuacion:

» Secuencia de ARRANQUE
» Secuencia de PARADA

» Secuencias de interruptores
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Cuando esta seleccionada la operacion en modo isla, la entrada digital "MB cerrado" NO debe SER activada con un sefial de
entrada de 12/24 V. Ocurrira un "fallo del interruptor de red" si el cableado de las entradas de la realimentacién del interruptor de
red no es correcto.

INFO
Véanse las notas de aplicaciones o las instrucciones de instalacion para informacion acerca del cableado requerido del
interruptor.

INFO

Le recomendamos que no utilice relés pequefios para la salida de la bobina de parada. Si se utilizan relés pequefios, es
necesario montar una resistencia a través de la bobina del relé para impedir el cierre indeseable del relé. Esto esta
provocado por la funcion de rotura del cableado.

3.10.1 Secuencia de arranque

Los graficos que se incluyen a continuacion ilustran las secuencias de arranque del grupo electrogeno utilizadas con preparacion
de arranque normal o preparacion de arranque ampliada.

Independientemente de la funcién de preparacion de arranque elegida, la bobina de marcha se activa 1 segundo antes del relé de
arranque (motor de arranque).

Start sequence:
Normal start prepare

_____ |
Start prepare |
|

|
|
|
Crank (starter) : LOFF_, K torr |_ -
: T I T I
[ | [ [
| | | |
| | | |
| T | T I I
Run coil | | | | | |
| | | | |
| | | | |
| | 1 sec. | |
| e | |
| ——
| r |
Stop coil | | |
: ' :
| | |
| | |
| | |
| | t
Running feedback | | |
I I L __
| | |
| | |
| | |
| | |
1st start attempt 2nd start attempt 3rd start attempt
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Start sequence:
Extended start prepare

Start prepare

1 -
Crank (starter) LoFF PELCTTIN [
1 I 1 I
[ [
: | I
I | I
| | — '
Run coil : | | | |
| . L
| ) | |
I e | |
| Co | |
| ===l
Stop coil : | :
1
| |
| | |
| | |
| | |
| | 1
Running feedback | | |
I | L ____
| | |
[ [ [
| | |
1st start attempt 2nd start attempt 3rd start attempt

INFO
La bobina de marcha se puede activar entre 1...600 segundos antes de la ejecucién del arranque del motor de combustién
(con motor de arranque). En el ejemplo arriba, el temporizador esta ajustado a 1 segundo (menu 6150).

3.10.2 Condiciones de la secuencia de arranque
La iniciacion de la secuencia de arranque puede controlarse mediante las siguientes condiciones:

* Entrada multifuncién 102
* Entrada multifuncién 105
* Entrada multifuncién 108

Esto significa que, por ejemplo, si no se ceba a un valor suficiente la presion del aceite, el relé de puesta en marcha no activara el
motor de arranque.

La seleccion se realiza en el parametro 6185. Para cada uno de los parametros de RMI, la regla es que el valor (presion del aceite,
nivel del combustible o temperatura del agua) debe superar la consigna del parametro 6186 para que pueda iniciarse el arranque.

INFO
Si el valor en 6186 esta configurado a 0,0, la secuencia de arranque se inicia tan pronto como se solicita.

El diagrama inferior muestra un ejemplo en que la sefial de RMI se genera lentamente y el arranque se inicia al final del tercer
intento de arranque.
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Start prepare
(3 start attempts)

Stop relay

Crank relay

Run coil

Running feedback

RMI
measurement OK

RMI value

Start sequence
Cranking depends on RMI

1.

3.10.3 Realimentaciéon de marcha

Cranking starts

Se pueden utilizar diferentes tipos de realimentacion de marcha para detectar si el motor esta en marcha. Véase el parametro 6170

para la seleccion del tipo de realimentaciéon de marcha.

La deteccion de marcha incorpora una rutina de seguridad. La realimentacion de marcha seleccionada es la realimentacion
primaria. Se utilizan en todo momento todas las realimentaciones de marcha configuradas. Si, por cualquier razén, la opcion
primordial es no detectar ninguna realimentacién de marcha, el relé del motor de arranque permaneceré activado durante un
segundo adicional. Si la deteccion de realimentacién de marcha esta basada en una de las opciones secundarias, el grupo
electrogeno arrancara. En esta manera, el grupo electrégeno estara todavia funcional a pesar de que un sensor tacométrico esta

sucio o dafado.

Tan pronto como el grupo electrégeno esté en marcha, indiferentemente de si el arranque esta basado en la realimentacion

primaria o secundaria, la deteccidén de marcha se basara en todos los tipos disponibles.

La secuencia se muestra en el diagrama inferior.

Primary running
feedback

Secondary running
feedback

Start relay (crank)

Alarm

Running feedback failure

1sec

tatarm
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Interrupcién de la secuencia de arranque

La secuencia de arranque se interrumpe en las situaciones siguientes:

Sefial de parada
Fallo de arranque

Retirar la realimentacién del motor
Gl |3 RETmem e ¢ maler o Punto de ajuste del tacogenerador

arranque
Realimentacién de marcha Entrada digital.
Realimentaciéon de marcha Punto de ajuste del tacogenerador

Medicion de la frecuencia por encima de 32 Hz.

La medicion de la frecuencia requiere una medicion de tension del 30 % de Uyow-
Realimentacion de marcha La deteccion de marcha basada en la medicién de la frecuencia puede sustituir a la

realimentacién de marcha basada en un tacogenerador, una entrada digital o la

comunicacion con el motor.

Realimentacién de marcha Consigna de presién de aceite (menu 6175)
Realimentacién de marcha EIC (comunicacion con el motor) (opcién H5 o H7).

Parada de emergencia

Alarma Alarmas con clase de fallo "apagado" o "disparo y parada".
Botén de parada en la pantalla Sélo en modo SEMI-AUTO o manual.

Comando de parada de Modbus Modo semi-auto o manual.

Entrada de parada binaria Modo semi-auto o manual.

Modo Auto en los siguientes modos del grupo electrégeno:
Operacion en modo isla, potencia fija, asumir carga o modo de Exportar potencia a la
red.

Desactivar el "arranque/parada en
automatico"

La activacion de "BLOQUEO" durante la marcha tendra idéntico efecto que accionar el

Modo de funcionamiento interruptor de paro de emergencia, pero también impedira que se pueda poner en
marcha mas tarde el grupo electrégeno.

INFO
@ Si se desea utilizar la entrada MPU para retirar el motor de arranque, esto se debe configurar en el menu 6174.

INFO

@ Las unicas protecciones que pueden parar el grupo electrégeno/interrumpir la secuencia de arranque cuando la entrada
"parada invalidada" esta activada, son la entrada digital, "parada de emergencia", y la alarma "sobrevelocidad 2". Es
necesario que los dos tienen la clase de fallo "apagado".
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3.10.4 Descripcion general de la puesta en marcha

RPM
6160
Run status
Inhibit status: Not running (0-300 sec)

A

Oil pressure inhibit :

|
1500 e e o :- -
| |
|
| |
| |
| |
| |
| |
| |
1000 |~ === ——mm ! !

|
Idetection level | |
| (20-35 Hz) ! !
_________________________________________ | 6173 | |
800 , | Running 1 !
! | detection | .
| : level ! :
: : (0-4000 RPM) | |
| |
__________________________________ 6174 ! | | I
400 (“Remove 6160 v !
300 bF————————— : starter : : Run status |
- |
Sart ! P | Delay of | i
i prepare. /" Rin coil : diﬁf " : : Fbgualgtion i I-ﬁ_\é;aslleir)e
|
| (0-600se0) 10600 seq) | (0-1200 sec): : (0-9900 sec)
Sart Sarter Remove Ad ||va;1.te Nominal
starter reguiation speed
(0-2000RPM)

Consignas vinculadas a la secuencia de arranque

- Preparacién de arranque (6180 Motor de arranque)

Preparacion normal: El temporizador para preparar el arranque puede utilizarse para realizar las operaciones de preparacion del
arranque, por ejemplo, la lubricacion o el precaldeo. El relé de preparacion de arranque se activa cuando se inicia la secuencia de
arranque y se desactiva cuando se activa el relé de arranque. Si el temporizador esta ajustado a 0.0 s, se deshabilita la funcion de

preparacion del arranque.

Preparacién extendida: La preparacién extendida activara el relé de preparacién de arranque al iniciarse la secuencia de arranque y
lo mantendra activado tras activarse el relé de arranque hasta que haya expirado el tiempo especificado. Si el tiempo de
preparacion extendida excede el tiempo de ACTIVACION del arranque, el relé de preparacion del arranque se desactiva al
desactivarse el relé de arranque. Si el temporizador se configura a 0,0 s, se desactiva la funciéon de preparacion extendida.

Tiempo de ACTIVACION de arranque: El motor de arranque girara durante este periodo de tiempo para poner en marcha el motor

de combustion.

Tiempo DESCONEXION arranque: La pausa entre dos intentos de arranque.

- Temporizador de bobina de marcha (6150 Bobina de marcha)

El temporizador de la bobina de marcha es una consigna que define durante cuanto tiempo la bobina de marcha permanecera
activada antes de poner en marcha el motor de combustion. Esto da tiempo a la ECU para arrancar antes de poner en marcha el

motor de combustion.

- Retirar motor de arranque (6174 Retirar motor de arranque)
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El motor de arranque se retira cuando el motor de combustién alcanza la consigna de RPM. Esto funcionara solo si en 6172 Tipo
de deteccion de marcha se ha seleccionado MPU o EIC RPM.

- Nivel de RPM de deteccion de marcha (6173 Nivel de detecciéon de marcha)

Esta es la consigna en la cual el nivel de deteccién de marcha esta definido en RPM. Esto funcionara solo si en 6172 Tipo de
deteccion de marcha se ha seleccionado MPU o EIC RPM.

- Deteccion de marcha (6351 Deteccion de marcha)

Este temporizador se puede configurar al nivel necesario. Esto asegurara que el motor gire por su cuenta a partir del nivel de RPM
configurado en 6174 Retirar motor de arranque y 6173 Nivel de deteccion de marcha. Si se rebasa el nivel de este temporizador
y no se alcanza el nivel de deteccidn, se iniciara de nuevo la secuencia de arranque y habra consumido un intento de arranque. Si
se agotan todos los intentos de arranque (6190 Intentos de arranque), se producira el 4570 Fallo de arranque. Este temporizador
estara activo Unicamente si se ha seleccionado MPU o EIC RPM en 6172 Tipo de detecciéon de marcha.

INFO
@ Si se utilizan otros tipos de deteccion de marcha distintos de MPU o EIC RPM, el motor de arranque permanecera en
marcha solo hasta que se alcance 6165 Nivel de deteccién de frecuencia.

- Nivel de frecuencia (6165 Nivel de deteccion de frecuencia)

Esta consigna se define en Hz y se puede configurar al nivel necesario. Cuando se haya alcanzado este nivel, los reguladores
comenzaran a trabajar y aseguraran que se alcancen los valores nominales. Los reguladores se pueden retardar utilizando 2740
Retardo de regulacion. Véase mas abajo.

- Estado de marcha (6160 Estado de marcha)

El temporizador de esta consigna se arranca cuando 6173 Nivel de deteccién de marcha o cuando se alcanza 6165 Nivel de
deteccion de frecuencia. Cuando se rebasa el temporizador, se desactivara el estado de inhibicion "No en marcha" y se
habilitaran las alarmas y fallos de marcha (ver los fallos asociados mas abajo).

- Retardo de regulacion (2740 Retardo de regulacién)

Utilizando este temporizador, se puede retardar el arranque de la regulacién. El temporizador arrancara cuando se alcance 6165
Nivel de deteccion de frecuencia.

INFO

@ Si el conjunto de equipos esta funcionando con ajustes nominales y 2740 Retardo de regulacion esta configurado a 0, el
grupo electrégeno rebasara la frecuencia nominal en la puesta en marcha, ya que los reguladores comienzan a aumentar
tan pronto como se activan. Si se utiliza este temporizador, la regulacién puede esperar hasta que el grupo electrégeno ya
esté a la frecuencia nominal antes de comenzar a regular.

Fallos asociados a la secuencia de arranque
- Alarma de fallo de arranque del motor de combustion (4530 Fallo arranque motor combustion)

Si como realimentacion primaria de marcha se elige MPU, esta alarma se activara si no se alcanzan las RPM especificadas antes
de que haya transcurrido el retardo.

- Fallo de realimentacion de marcha (4540 Fallo realiment. marcha)

Esta es una alarma que se activa si no hay realimentacion primaria de marcha (6172) pero la realimentacién secundaria detecta
marcha. Existe un fallo en la realimentacion de marcha primaria y, por tanto, esta alarma se activara con un cierto retardo. El ajuste
de retardo es el tiempo que debe transcurrir desde que se alcanza la deteccion secundaria de marcha hasta que se produce la
alarma.
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- Fallo de Hz/V (4560 Fallo Hz/V)

Si la frecuencia y la tensién no estan dentro de los limites configurados en el menu 2110 df/dUmax de apagén después de haber
recibido la realimentacién de marcha, se activara esta alarma una vez transcurrido este retardo.

- Alarma de fallo de arranque (4570 Fallo de arranque)

La alarma de fallo de arranque se produce si el grupo electrogeno no ha arrancado después del nimero de intentos de arranque
configurados en el menu 6190.

- El motor de combustion ha sido detenido externamente (6352 Paro Ext. Motor)

Si la secuencia de marcha esta activa y las RPM del motor de combustidn caen por debajo de 6173 Detecciéon de marcha y 6165
Nivel de deteccion de frecuencia sin haber recibido ningin comando del AGC, éste emitira una alarma si esta habilitado este
parametro.

3.10.5 Descripcion de puesta en marcha con marcha en ralenti

6160
Run status
Inhibit status: Not running (0-300 sec)
A
Qil pressure inhibit }
|
1500 |- - oo L ~
| |
|
| |
| |
| |
| |
l |
1000 [ == — == m e e o ! !
} detection level } :
| (20-35H) ! [
800 | —m — < < 6173 ! w ‘ :
| Running detection level | ! ! I
! (0-4000 RAMI) ! | | |
|
! 6290 l ! ! :
! Idle run ; | 6160 % :
T & 8174 i | Runstatus !
| Remove ! ! (0-300 sec) |
300 oo | starter ! } ! |
o 6351 ) | L 2140 |, 4560
6180 " Running 4 [ | Delay of !
Sart | g \ \ - ' g Vfailure
! ar | detection | | Regulation :
| prepare | within ! ! I (0-9900 sec) 1 (1-99sec)
| (0-600 se0) | (01200 se0) ! 1 !
Sart Remove [dle start Ide  Adivate Nominal
starter finished regulation
(0-2000RFM) speed

Las consignas y fallos recogidos en la presente sinopsis son los mismos que los descritos en el capitulo "Descripcion general de la
puesta en marcha", con excepcién de la funcidon de marcha en ralenti. Esta funciéon se describe en el capitulo "Marcha en ralenti".

3.10.6 Secuencia de parada

Los graficos que se incluyen a continuacién muestran la secuencia de parada.
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La secuencia de parada se activa cuando se recibe un comando de parada. La secuencia de parada incluye el tiempo de enfriado
si la parada es una parada normal o controlada.

Descripcion Enfriado en curso | Parada | Comentario

Parada en modo Auto
Alarma de disparo y parada X X

Semi-auto o manual. El enfriado se interrumpe si se activa

Bol s Rl gt X) X dos veces el boton de parada.

Retirar "Arranque/parada en Modo Auto(matico): Operacion en modo isla, potencia fija,
automatico" transferencia de carga, exportacion de potencia a la red.

Parada de emergencia X El motor de combustion se para 'y el GB se abre.

La secuencia de parada solamente puede interrumpirse durante el periodo de enfriado. Pueden producirse interrupciones en las
siguientes situaciones:
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Modo AMF seleccionado (o cambio de modo seleccionado a ON) y modo Automatico

Fallo de red .
seleccionado.

El botén de arranque esta accionado. Modo Semiautomatico: EI motor de combustion funcionara en ralenti.

Modo Auto(matico): Operacion en modo isla y potencia fija, transferencia de carga o

Entrada binaria d ., .
nirada binana de arranque exportacion de potencia a la red.

Consigna de rebasamiento Modo Auto(matico): Recorte de puntas de demanda.

Se ha accionado el botén de cierre del GB  Solamente Modo Semiautomatico.

INFO
@ La secuencia de parada solamente puede interrumpirse durante el periodo de enfriado.

INFO
@ Cuando el motor esta parado, la salida analoga del regulador de velocidad se resetea al valor de compensacion (offset).
Véanse las descripciones de la opciéon mencionada.

Consignas vinculadas a la secuencia de parada
- Fallo de parada (4580 Fallo de parada)

Aparecera un fallo de alarma de parada si la realimentacion de marcha primaria o la tension y frecuencia del generador siguen
estando presentes después de que haya transcurrido el retardo configurado en este menu.

- Paro (6210 Paro)

Enfriado:

La duracion del periodo de enfriado.
Parada ampliada:

El retardo desde la desaparicion de la realimentacion de marcha hasta que se permite una nueva secuencia de arranque. La
secuencia de parada prolongada se activa en cualquier momento en que se presione el botdn de parada.

Enfriado controlado por la temperatura del motor:

El enfriado controlado por la temperatura del motor sirve para asegurar que el motor se enfrie por debajo de la consigna en el
parametro 6214 "Temperatura de enfriado" antes de que el motor se pare. En particular, esto es muy beneficioso si el motor habia
estado en marcha durante un periodo corto de tiempo y, por tanto, no ha alcanzado la temperatura normal del agua de
refrigeracion, puesto que el periodo de enfriado sera corto o quiza incluso nulo. Si el motor ha estado en marcha durante un
periodo largo, habra alcanzado la temperatura normal de marcha y el periodo de enfriado sera el tiempo exacto que la temperatura
tarda en caer por debajo de la consigna de temperatura configurada en el parametro 6214.

Si, por cualquier motivo, el motor no puede enfriarse hasta debajo de la consigna de temperatura configurada en 6214 dentro del
limite de tiempo configurado en el parametro 6211, el motor de combustién sera apagado por este temporizador. Esto puede ser
debido a una temperatura ambiente elevada.

INFO
@ Si el temporizador de enfriado se configura a 0,0 s, la secuencia de enfriado sera infinita.

INFO
@ Si la temperatura de enfriado esta configurada a 0 grados, la secuencia de enfriado estara controlada totalmente por el
temporizador.
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INFO
@ Si el motor de combustién se detiene de modo imprevisto, consulte el capitulo "Realimentaciéon de marcha".

3.10.7 Secuencias de interruptores

Las secuencias de interruptores se activaran en funciéon del modo seleccionado:

m Modo de grupo electrégeno Control de interruptores

Auto Todos Controlado por el controlador
Semi-auto Todos Boton

Manual Todos Boton

Bloqueo Todos Ninguno

Antes de cerrar los interruptores, tiene que asegurarse de que la tension y la frecuencia estan OK. Los limites se ajustan en el
menu 2110 Sinc. apagén.

Consignas vinculadas al control del MB

7080 Control de MB

Cuando esté activado, el AGC ejecutara la secuencia de Automéatico en fallo de red (AMF) en el

Cambio de modo: . . . .
caso de un fallo de red independientemente del modo seleccionado del grupo electrogeno.

Retardo de cierre del MB: El tiempo entre Apertura del GB y Cierre del MB cuando sincronizacion de retorno esta

DESACTIVADA:
Sincronizacion inversa: Habilita la sincronizacién de la red al generador.
Sinc. a red: Habilita sincronizacion del generador a la red.

Después de abrir el interruptor, la secuencia de Cierre del MB no se iniciara antes de que haya
Tiempo de carga: finalizado este retardo. Consulte la descripcion de "Tiempo de carga del resorte del
interruptor”.

INFO

@ Si no esta representado ningin MB, entonces los relés y las entradas que normalmente se utilizan para el control del MB
pasan a ser configurables. El software constructor de planta generadora (USW) se utiliza para configurar el disefio de la
planta si la aplicacién no incluye un interruptor de red (MB).

INFO
AGC sin sincronizacion de retorno: El GB se puede cerrar solo si el interruptor de red esta abierto. El MB solamente puede
cerrarse si el interruptor del generador esta abierto.

INFO

AGC con sincronizacién de retorno: Si se presiona el botdon de GB o MB, el AGC se iniciara la sincronizacion si el
generador 06 la tension de red esta presente. El GB se puede cerrar directamente si el MB esta abierto. EI MB se puede
cerrar directamente si el GB esta abierto.

© ©

Apertura del MB en Automatico en fallo de red (menu 7065)

Es posible seleccionar la funcionalidad de la funcion de apertura del interruptor de red. Esto es necesario si el controlador opera en
Automatico en fallo de red (AMF).
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Las posibilidades en el menu 7065 son:

Seleccion: Descripcion

Arrancar el motor de combustion  Cuando se produce un fallo de red, el interruptor de red se abre y el motor arranca
y abrir el interruptor de red simultdneamente.

Cuando se produce un fallo de red, el motor de combustion arranca. Cuando el generador

Arrancar el motor . . . .
esta en marcha y la frecuencia y la tension son correctas, se abre el MB y se cierra el GB.

3.10.8 Temporizadores y consignas de Automatico en Fallo de Red (AMF)

Los graficos de temporizacién describen la funcionalidad cuando se produce un fallo de red y un retorno de la red. Sincronizacion
de retorno esta desactivada. Los temporizadores utilizados por la funcion AMF se indican en la tabla inferior:

Temporizador Descripcion Numero de menu

7071 f fallo de red

trp Retardo de fallo de red 7061 U fallo de red
tru Frecuencia/tension correctas 6220 Hz/V correcta
7072 f fallo de red
trop Retardo de Fallo de red OK 7062 U fallo de red
teae Retardo de Cierre del GB 6231 Control de GB
tmec Retardo de Cierre del MB 7082 Control de MB

El temporizador tygc esta activo Unicamente si la sincronizacién de retorno estéd desactivada.

Ejemplo 1:

7065 Control de fallo de red: Arrancar el motor y abrir el MB

Mains OK

MBc

MB On

GB On

Gen start seq ]

A
Y

< trop %
<

Gen stop seq ]
Gen running [
Gen f/U OK

. ) !
Mains failure < H—p Mains OK

detected

Ejemplo 2:

7065 Control de fallo de red: Arrancar el motor
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Consignas para la secuencia de automatico en fallo de red (AMF)

Los temporizadores deben disponer de algunas consignas para indicar cuando deben arrancar. El producto Multi-line 2 cuenta con
consignas diferentes para las diferentes situaciones. Los limites dentro de los cuales debe encontrarse la tension de red antes de
que el temporizador de fallo inicie su cuenta atras se configuran en los parametros 7063 y 7064. Existe un limite inferior (7063) y
uno superior (7064). Ademas, el producto Multi-line 2 tiene limites para la frecuencia. Esta tiene también un limite inferior (7073) y
un limite superior (7074). Si la tension o frecuencia de red ha rebasado estos limites y el temporizador de fallo relevante ha
finalizado su cuenta atras, se iniciara la secuencia de automatico en fallo de red (AMF).

Al volver la tension/frecuencia de red, pueden ajustarse algunas histéresis. El controlador Multi-line 2 dispone de cuatro histéresis
independientes definidas en el mena 7090. La primera histéresis corresponde al "limite de tension baja". Si la "tension baja" de red
se ha configurado a 90 % (7063), el Multi-line 2 iniciara la secuencia de "Automatico en fallo de red" cuando la tension de red sea
inferior al 90 % de la tension nominal. Por defecto, la histéresis esta configurada a 0 % (7091), lo cual significa, en este ejemplo,
que cuando la tensiéon ha aumentado por encima del 90 %, esté permitido alimentar la carga de nuevo desde la red. Si se hubiese
configurado la histéresis a 2%, no se permitiria volver a alimentar desde la red hasta que la tensién de red hubiese aumentado por
encima del 92 % de la nominal.

Si, por ejemplo, la "tension baja de red" se hubiese configurado a 85 % y la histéresis a 20 %, el calculo implicaria que no estaba
permitido volver a operacion desde red hasta que la tension de red fuese del 105 %. El controlador Multi-line 2 puede configurarse
a como maximo el 100 % del valor nominal. Lo mismo ocurre con la "tension alta de red" y ambos limites de frecuencia. La
histéresis puede configurarse a como maximo el 100 % del valor nominal.

Condiciones para maniobras de los interruptores

Las secuencias de interruptores reaccionan en funcion de las posiciones de los interruptores y las mediciones de la frecuencia/
tension.

Las condiciones para las secuencias ON/OFF se describen en la tabla inferior:

Condiciones para maniobras de los interruptores

Secuencia Condicion

Realimentacién de marcha
CERRAR GB, cierre directo Frecuencia/tension del generador correctas
Interruptor MB abierto

Frecuencia/tension de red correctas

CERRAR MB, cierre directo T 8 Al

Realimentacion de marcha

CERRAR GB, sincronizacion . .
Frecuencia/tension del generador correctas
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Condiciones para maniobras de los interruptores

Interruptor MB cerrado
No hay alarmas de fallo del generador

Frecuencia/tension de red correctas
CERRAR MB, sincronizacion Interruptor GB cerrado
No hay alarmas de fallo del generador

ABRIR GB, apertura directa Interruptor MB abierto

Alarmas con clases de fallo:

ABRIR MB, apertura directa Alarmas de parada o disparo de MB
ABRIR GB, descargando Interruptor MB cerrado

Alarmas con clase de fallo:

ABRIR MB, descargando .
Disparo y parada
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4. Protecciones estandar

4.1 Error de secuencia de fases y rotacion de fases

4.1.1 Error de secuencia de fases y rotaciéon de fases

Los AGCs estan en condiciones de monitorear la rotacion de la tension y de emitir una alarma si la tension esta rotando en el
sentido incorrecto. El AGC puede monitorear la rotacion en ambos sentidos. A partir de la alarma, es posible configurar clases de
fallo diferentes que proporcionan diferentes posibilidades. La documentacion acerca del error de secuencia de fases se puede
dividir en dos secciones, en donde el primer capitulo sera acerca de aplicaciones con un Solo Generador Diésel y el otro capitulo
sera acerca de aplicaciones con controlador estandar/multicontrolador.

4.1.2 Aplicaciones con un solo generador diésel

Una aplicacion con un solo generador diésel es capaz de gestionar hasta un grupo electrégeno, un interruptor de generador y un
interruptor de red. A continuacién se muestra una aplicacion como ésta:

Genset Load
| Mains
N —
0000000
S | o/o o/o
| | [T 171 | c8 MB

Cuando el AGC esta correctamente montado, los instrumentos de medida de la tension de los grupos electrégenos se montan entre
el Interruptor de Generador (GB) y el grupo electrégeno. Los demas instrumentos de medida de tension se montan entre el
Interruptor de Red (MB) y la conexion entrante de la red interconectada. En los diferentes controladores, los bornes de tension se
muestran a continuacion:

Tipo de controlador Bornes de tension del grupo electrogeno Bornes de tension de red

AGC 100 33-38 28-32
AGC 200 61-67 68-74
AGC 3/4 79-84 85-89

INFO
@ jLa tabla superior sirve solo para una aplicaciéon con un Solo Generador Diésel!

En el AGC hay dos alarmas diferentes relativas al error de secuencia de fases y, por tanto, dos clases de fallo diferentes. La alarma
de error de secuencia de fases y de rotacion de fases se configura en el parametro 2150. Los nimeros de menu se describen en la
tabla inferior:
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N° d 0 : Ny
parametro

Salida de relé si el AGC detecta un error de secuencia de fases en los bornes de tension del

2151 Salida A .
grupo electrégeno.

Salida de relé si el AGC detecta un error de secuencia de fases en los bornes de tension del

2152 Salida B .
grupo electrégeno.

Determina como el AGC reacciona si el AGC detecta un error de secuencia de fases en los
2153 Clase de fallo ., .
bornes de tension del grupo electrégeno.
Determina la rotacion de las tensiones en las que el AGC esta realizando una medicién. Esto

2154 Rotacién . . A .
es valido tanto para las tensiones del Grupo electrogeno como las tensiones de Red.

Salida de relé si el AGC detecta un error de secuencia de fases en los bornes de tension de
2155 Salida A red. Dado que no hay una salida B en esta alarma, se ha configurado de tal modo que la
salida B sea la misma que la salida A.

Determina cémo reacciona el AGC si el AGC detecta un error de secuencia de fases en los
2156 Clase de fallo .
bornes de tension de red.

Ejemplo

En una aplicacién con un solo Generador Diésel con interruptores GB y MB (como en la aplicacién mostrada en la pagina anterior),
los parametros se configuran como se muestra en la tabla inferior:

2151 Salida A No utilizada
2152 Salida B No utilizada
2153 Clase de fallo Disparo+Paro
2154 Rotacion L1L2L3

2155 Salida A No utilizada
2156 Clase de fallo Disparo MB

INFO
@ Se activa una alarma si no se ha seleccionado ninguna salida de relé A/B. No elija Limit/Limit relay (Limites/relé limitador)
si desea que se active una alarma en combinacién con una salida de relé A/B.

Si el controlador esta configurado a Transferencia de Carga (LTO) y se da la sefial de arranque, el grupo electrégeno arrancara. Si
se ha realizado una intervencion de servicio en el alternador y se han conmutado dos de las fases al ensamblar de nuevo el
alternador, el AGC descubrira ahora un fallo de secuencia de fases. Dado que esto es en los bornes de tensién del grupo
electrogeno, se utilizara la clase de fallo configurada en el parametro 2153. La clase de fallo se configura a Disparo + Parada, lo
cual provocara el disparo del interruptor (Si el interruptor no esta cerrado, el controlador no enviara una sefal de disparo) y luego, a
continuacion, pasara a la secuencia de parada. Si se confirma la alarma, el grupo electrégeno arrancara de nuevo, si la sefial de
arranque sigue estando presente.

En esta planta, podria haber una situacién en la cual exista alguna variacion en la red. Si la compafiia eléctrica esta acoplando la
red interconectada y se modifica la secuencia de fases en la conexion a red interconectada y los temporizadores de fallo de Red no
reaccionan ante el pequefio apagon, se utilizara la clase de fallo configurada en el parametro 2156. En ese momento existe un error
de secuencia de fases en los bornes de tension de red y la clase de fallo es Disparo del interruptor de red (MB). Cuando se produce
el disparo del MB, se arrana el grupo electrégeno, ya que se produce una alarma por disparo de MB y la carga no tiene corriente en
ese momento. En la misma planta, también es posible que se vaya a realizar una operacion de servicio en el transformador. Para
testar la secuencia de Automéatico en Fallo de Red (AMF), el técnico extrae los fusibles, tras lo cual el AGC detectara la ausencia de
tension y, acto seguido, arrancara el grupo electrégeno y asumira la carga. Cuando el técnico esta ensamblando de nuevo el
transformador, intercambia accidentalmente dos fases. Al colocar de nuevo los fusibles en su sitio, el AGC detectara un error de
secuencia de fases en las tensiones de red y, de este modo, seguira en funcionamiento hasta que se haya arreglado la secuencia
de fases.
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4.1.3 Aplicaciones con controlador estandar/multicontrolador

En estas aplicaciones hay diferentes tipos de controladores. Los tres tipos diferentes son: Controlador de Grupo Electrégeno,
Controlador de Interruptor Acoplador de Barras (BTB) y Controlador de Red. Las alarmas de secuencia de fases estan ubicadas en
el parametro 2150. Desde aqui es posible configurar ambas alarmas para errores de secuencia de fases y también de rotacion de
fases.

Las alarmas se refieren a diferentes bornes de tensién. Los diferentes tipos y modelos de controladores tienen diferentes bornes.
Para saber a qué bornes de tension se refieren las diferentes alarmas, pueden resultar Utiles el dibujo y las tablas a continuacion
mostradas.

MB17 MB18

0
0

Mains controller , ,

B17 t TB18§

BB 33 BTB 34

BTBcontroller G C/ ® o ® >

GB1 GB2
Genset controller
0000000 0000000[
G G
I i I [T TT 1T

Para los controladores de red es de aplicacion la tabla inferior:

Tipo de controlador Bornes de tension de red Bornes de tension de barras

AGC 100 33-38 28-32
AGC 200 (245/246) 61-67 68-74
AGC 3/4 79-84 85-89

INFO
@ ijLa tabla superior es de aplicacidon unicamente para controladores de Red en plantas estandar!
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Para los controladores de interruptor acoplador de barras (BTB) es de aplicacion la tabla inferior:

Tipo de controlador Bornes de tension de barras A Bornes de tension de barras B

AGC 200 (244) 61-67 68-74
AGC 3/4 79-84 85-89

INFO
@ ijLa tabla superior es de aplicacidon Unicamente para controladores de interruptor acoplador de barras (BTB) en plantas
estandar!

Para los controladores de Grupo electrégeno es de aplicacion la tabla inferior:

Tipo de controlador Bornes de tension del grupo electrogeno Bornes de tension de red

AGC 100 33-38 28-32
AGC 200 (242/243) 61-67 68-74
AGC 3/4 79-84 85-89

INFO
@ iLa tabla superior es de aplicacion Unicamente para controladores de Grupo electrégeno en plantas estandar!

El parametro 2150 consta de solo dos alarmas y la configuracion del sentido de rotacion de fases. La configuracion de rotacion de
fases es la misma para los dos grupos de bornes. Las dos alarmas se refieren a los bornes de tension. Para saber qué alarmas se
refieren a medida de tension, se ha creado la tabla inferior para crear una sinopsis:

NP e | Ger ek g e Controlador de interruptor acoplador de Controlado'r de grupo(s)
barras (BTB) electrogeno(s)

2153 Tension de red Tension de barras A Tension de grupo electrégeno

2156 Tension de barras Tension de barras B Tension de barras

El diagrama creado mas arriba puede resultar util a la hora de localizar los diferentes puntos donde se realiza cada medida de
tension.

La tabla superior muestra en qué grupo de bornes se produce el error de secuencia de fases para activar la clase de fallo
configurada en los parametros 2153 y 2156. Esto se puede mostrar también en un diagrama como el siguiente:
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A la hora de configurar las alarmas de secuencia de fases, puede resultar util activar el arranque de fallo de interruptor de red (MB)
(8181) en algunos de los controladores de red. Esto da la posibilidad de que, si, p. €j., se produce el error de secuencia de fases
para la tension de red (2153), y la clase de fallo es Disparo del MB, arrancaran los grupos electrégenos. Si, a continuacion, se
habilita también la conmutacion automatica (8184), la otra conexion a la red interconectada puede encargarse del suministro como
carga de reserva antes de que arranquen los grupos electrégenos. Si las otras redes no tienen un error de secuencia de fases, las
otras redes continuaran suministrando corriente a la carga y los grupos electrégenos no arrancaran.

Ejemplo

En el grupo electrégeno 1, el parametro 2153 esta configurado a Disparo + Parada. Recientemente, el grupo electrégeno 1 ha
estado parado para realizar tareas de servicio y se han intercambiado dos fases de modo accidental. Ahora se produce un fallo de
red en lared 17 y el grupo electrégeno 1 arrancara. El controlador del grupo electrégeno 1 detecta un error de secuencia de fases y
activa su clase de fallo. El interruptor de generador GB1 nunca se cerrara. Ahora se cerrara el interruptor BTB33 y el grupo
electrogeno 2 arrancara y suministrara corriente a la carga. Si también hay un error de secuencia de fases en el lado B del
interruptor BTB33 y el parametro 2156 del BTB 33 esta configurado a disparo del interruptor acoplador de barras (BTB), el sistema
cerrara el BTB34 en su lugar, ya que se trata de un sistema con barras solapadas.

4.2 Peérdida de excitacion

Para evitar que el generador resulte dafiado debido al deslizamiento de un polo, el AGC cuenta con una proteccion que puede
provocar, por ejemplo, el disparo de un interruptor si se produce una pérdida de excitacion. La proteccion esta ubicada en los
parametros 1521 hasta 1526.
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El porcentaje configurado en el parametro 1521 es el porcentaje maximo de kVAr importados en comparacion con los kW
nominales del grupo electrégeno.

Ejemplo: El grupo electrogeno tiene una potencia nominal de 1000 kW. El porcentaje en el pardmetro 1521 esta configurado a 15
%. Esto significa que si el grupo electrogeno esta importando 150 kVAr capacitivos o mas, se arrancara el temporizador configurado
en el parametro 1522. Una vez que haya expirado el temporizador, se producira una accion. Esta accion/clase de fallo se decide en
el parametro 1526.

Para configurar correctamente este porcentaje, se debe realizar un calculo. Para este fin se necesita el diagrama de trabajo del
generador. A continuacion se muestra un diagrama de trabajo de un generador.

STEADY STATE ALTERNATOR REACTIVE POWER CAPABILITY CURVE
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Per unit kVAr

Una carga del 100 % del alternador esta representada por el circulo exterior y una carga del 100 % del motor de combustion esta
representada por la linea de puntos azul. Con el diagrama de operacion es posible ver dénde la linea de operacion segura del
alternador esta situada mas préxima a la linea de factor de potencia unitario (1,0). Esto esta marcado con una flecha roja. En este
diagrama de trabajo, cada linea vertical representa el 10 % y, sobre esta base, el punto mas proximo al factor de potencia unitario
(1,0) arroja una lectura de 18 %. Los calculos se pueden realizar con los valores nominales del alternador y los valores nominales
del motor de combustion.

Ejemplo: Se utiliza la lectura del 18 %. El alternador tiene una potencia nominal de 2500 kVA y el motor de combustion tiene una
potencia nominal de 2000 kW. La distancia entre el punto y la linea de factor de potencia unitario (1,0 ) representa una potencia,
que se calcula con la siguiente formula: 2500 kVA*18 % = 450 kVAr

Ahora se puede calcular el valor de configuracion del parametro 1521: 450 kVAr/i2000 kW = 22,5 %

4.3 Sobreintensidad dependiente de la tension

La sobreintensidad dependiente de la tension es una proteccién para generadores sin imanes permanentes. Esta proteccion
interviene cuando se produce un cortocircuito y la tensiéon cae. Cuando se produce un cortocircuito, la tension caera y la intensidad
aumentara durante un periodo de tiempo muy breve y luego caera a un nivel inferior. El nivel de intensidad de cortocircuito puede
caer por debajo de la intensidad nominal del generador y, por tanto, no se producira una intervencion de la proteccién contra
cortocircuito, lo cual puede acabar provocando lesiones fisicas o dafios al equipo. Cuando hay un cortocircuito, la tension estara
baja. Esto se puede utilizar para que el disparo se produzca a una intensidad inferior, cuando la tensién es baja.

Los parametros para tal fin son 1101 hasta 1115. Las consignas para los distintos niveles se configuran en los parametros 1101
hasta 1106. La consigna hace referencia a seis niveles de intensidad y niveles de tensién. Todos los valores se indican en
porcentaje respecto a los valores nominales configurados en los parametros 6000 hasta 6030. Los seis niveles de tension ya estan
determinados de modo que solo se deben configurar los niveles de intensidad. Las seis consignas crearan una curva que se
explicara por medio de un ejemplo:

Las seis consignas diferentes han sido configuradas a los valores mostrados en la tabla inferior.
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Parametro 1101 1102 1103 1104 1105 1106

Nivel de tensién

(Fijo/no variable) 2 o i %0 e ey

Nivel de intensidad

(Consignalvariable) 50 55 65 80 100 130

Acto seguido, los seis valores se pueden transferir a una curva que es mas legible:

Current [%]
140

130
120 /
110

100 /

a0

0 pd

70 /

60

50 —"/

40 50 60 70 80 90 100 110

Voltage [%]

Cuando los valores reales representen un punto por encima de la curva, el interruptor debe actuar. La curva muestra que se
producira el disparo del interruptor del generador cuando se cumplan dos requisitos: La tension del generador esta por debajo del
50 % de la nominal (asignada) y la intensidad esta por encima del 50 % de la nominal (asignada).

Temporizador, Salidas, Habilitar y Clase de fallo se configuran en los parametros 1111 hasta 1115. El temporizador de 1111 decide
durante cuanto tiempo la falta debe exceder los limites para que se produzca una accion. La accién/clase de fallo se decide en el
parametro 1115 y se puede configurar desde un aviso hasta una parada. Por defecto, esta accion/clase de fallo estara configurada
al disparo del interruptor del generador. Las salidas se pueden utilizar para activar un relé. Esto permitira enviar una sefial a un
equipo externo relacionada con esta alarma especifica. Es posible configurar dos salidas de relé para la alarma. La funcion de
proteccion esta activada por defecto, pero se puede deshabilitar en el parametro 1114.

4.4 Asimetria de intensidad

El generador puede estar en una situacion en la cual no esté entregando su carga nominal, pero en la cual la intensidad es muy
elevada en una de las fases. Esto puede ser debido a una carga desequilibrada. Cuando la carga de un generador esté
desequilibrada, el estrés que sufrira el generador sera superior al normal. Ademas, el calor en uno de los devanados puede ser
muy elevado. Se puede producir una situacion de carga desequilibrada también si un cable ha resultado dafiado o anulado o si se
ha fundido un fusible de una sola fase. Para proteger el generador de un estrés innecesario, se puede utilizar la proteccién contra
carga desequilibrada. Esta ubicada en los parametros 1501 hasta 1506. El parametro 1203 también esta asociado a estos
parametros. El parametro 1203 define como se deben realizar los calculos y se puede configurar al valor nominal o a la media.

Si el parametro 1203 esta configurado al valor nominal, el AGC utiliza la corriente maxima y la corriente minima y deduce los
valores. Acto seguido, comparara estos valores con la corriente nominal introducida en el pardmetro 6003, 6013, 6023 o 6033, en
funcion de cual de los ajustes nominales esté activado. La comparacion con la intensidad nominal proporcionara un porcentaje que
esta asociado al parametro 1501.

Ejemplo: Un grupo electrogeno tiene una intensidad nominal de 400 A y esta alimentando una carga. Las intensidades de las tres
fases son: 115 A, 110 Ay 100 A. El AGC utilizara las intensidades maxima y minima, en este caso 115 A'y 100 A. Ahora, el calculo
sera: ((115 - 100)*100)/400 = 3,75 %. Si el parametro 1501 esta configurado a 4 %, el grupo electrégeno continuara funcionando. Si
el parametro 1501 est4 configurado a 4 %, y la intensidad nominal del grupo electrégeno es 400 A, el grado de desequilibrio
permitido del grupo electrogeno seria: (4*400)/100 = 16 A. Cuando la carga soportada por las fases es superior a 16 A, se producira
el disparo del interruptor del generador. Esto es independiente de la magnitud de la carga.

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES P&gina 69 de 350



El parametro 1203 también se puede configurar a la media. Acto seguido, el AGC calculara una media de las fases y comparara el
grado de desequilibrio de la carga entre dichas fases.

Ejemplo: Un grupo electrogeno tiene una intensidad nominal de 400 A y esta suministrando corriente a una carga. Las intensidades
de las tres fases son: 115 A, 110 Ay 100 A. Ahora, el AGC calculard una media de estas intensidades, tomara la que presenta la
mayor diferencia respecto a la media y calculara un porcentaje de desviacion: (115 + 110 + 100)/3 = 108,3 A. Acto seguido, el AGC
analizara cual de las intensidades presenta la mayor diferencia. En este ejemplo, sera la intensidad de 100 A. La diferencia maxima
se comparara con la intensidad media: ((108,3 - 100)*100)/108,3 = 7,7 %. Si la carga hubiese sido mayor, el porcentaje calculado
habria sido menor. Si las intensidades de fase fuesen 315 A, 310 Ay 300 A, la media seria: (315 + 310 + 300)/3 = 308,3 A. Esto
arrojaria una desviacion de:

((308,3 - 300)*100)/308,3 = 2,7 %.

4.5 Asimetria de tension

Ademas de disponer de una proteccion contra asimetria de intensidad, el AGC incorpora también una proteccion contra asimetria
de tension. EI AGC medira la tension en cada una de las fases y las comparara entre si. Si el grupo electrégeno esta montado en
una aplicaciéon con condensadores de compensacion y se produce un fallo en uno de los condensadores, se puede producir una
diferencia de tension. Los devanados de esta fase se sobrecalentaran y, por tanto, quedaran expuestos a un fuerte estrés. Para
evitarlo, se puede configurar la proteccion contra asimetria de tension.

El porcentaje configurado en el parametro 1511 es un porcentaje de desviacién comparado con la tensién media en las tres fases.
La comparacion con la media se describe a continuacion por medio de un ejemplo.

Ejemplo: La tension de fase L1 respecto a L2 es 431V, la tension de fase L2 respecto a L3 es 400 V y la tension de fase L3
respecto a L1 es 410 V. Ahora, se deben sumar las tres tensiones para poder obtener la tensién media: (431 + 400 + 410)/3 = 414
V. Ahora, debe deducirse la tensién que presenta la mayor desviacion de tension, en este caso L1 respecto a L2: 431 -414 =17 V.
Ahora se puede calcular la desviacion maxima de tensién en forma de porcentaje: (17/414)*100 = 4,1 %.

Esto significa que si el parametro 1511 se configura a 4,1 %, esta permitido tener una diferencia de tensién de 31 V en esta
aplicacion antes de que se active la proteccion contra asimetria de tension.

En este ejemplo, se han utilizado las mediciones de las tensiones entre fases. La tension entre fases esta seleccionada por defecto,
pero también se pueden utilizar las mediciones de tensiones entre fase y neutro, siendo posible modificar esto en el parametro
1201. (El parametro 1201 se describira mas adelante).

INFO
@ Tenga presente que cuando se modifica el parametro 1201, se veran afectadas otras protecciones.

En el parametro 1512 se puede configurar el temporizador y en el parametro 1515 esta proteccion esta habilitada. En el parametro
1516 se decide la clase de fallo. También es posible habilitar dos salidas de relé cuando se produce la alarma. Las dos salidas de
relé se pueden configurar en los parametros 1513 y 1514.

4.6 Sobreexcitacion

Cuando se conectan cargas inductivas potentes, se puede producir una sobreexcitacion del generador. La sobreexcitacion puede
sobrecalentar los devanados del generador y provocar un fallo con el paso del tiempo. Se puede producir una sobreexcitacion
también si la carga de un generador varia rapidamente de inductiva a capacitiva o en una aplicaciéon con mas de un generador si
falla la excitatriz de los generadores. Para configurar correctamente la proteccidn contra sobreexcitacion, se requiere el diagrama
de trabajo del grupo electrogeno.

A continuacién se muestra un diagrama de trabajo aleatorio de un grupo electrégeno:
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Se utilizara un ejemplo para describir cémo se realiza la configuracion.

Ejemplo: El motor de combustién entrega una potencia de 2000 kW vy el alternador tiene una potencia de 2500 kVA. En el diagrama
superior, el motor de combustion esta representado por la linea de puntos azul y el alternador esta representado por el "circulo
exterior". Cuando esta configurada esta proteccion, debe sefialarse un punto especifico. Es el punto de interseccién entre la curva
del motor de combustidn y la curva del alternador y esta marcado por una flecha roja en el diagrama de trabajo. Es un requisito
calcular cuantos kVAr puede exportar el grupo electrégeno:

Q= VS?—P? =+25007 — 2000% = 1500 kvar. El numero de kVAr se utiliza para calcular un porcentaje para el
parametro 1531. El porcentaje se calcula de la siguiente manera: kVAr/kw = 1500/2000 = 75 %. Cuando el parametro 1531 esta
configurado a 75 %, se permite al grupo electrégeno exportar 1500 kVAr en todo momento. Un ajuste del 75 % representa la linea
de puntos que aparece en el diagrama de trabajo. Es posible configurar una alarma cuando la carga ha atravesado la linea de
puntos roja durante un determinado periodo de tiempo. El temporizador se configura en el parametro 1532.

4.7 Decision de las mediciones

Por ejemplo, la proteccion contra asimetria de tension se puede configurar bien a medicion entre fases o medicién entre fase y
neutro. Estos parametros influyen también en otras protecciones y ajustes en el AGC. Hay tres parametros que pueden modificar
cémo se realizan las mediciones en el AGC: 1201, 1202 y 1203.

En el parametro 1201 se puede configurar como se realizan las mediciones de tensién, por ejemplo, en la proteccién de la tension
del generador. Se puede configurar bien a medicion entre fases 0 medicion entre fase y neutro; por defecto, esta configurado a
medicién entre fases. Cuando se configura este parametro, se debe tener presente como estan conectadas las cargas integradas
en la aplicacion. Si muchas de las cargas estan conectadas entre fase y neutro, el parametro 1201 se debe configurar a fase-
neutro. En un controlador de generador se tratara de las mediciones de tensién en el lado de generador del interruptor y en un
controlador de red se trataréd de las mediciones de tension en el lado de acometida de red del interruptor de red.

El parametro 1201 influye en:

1150, 1160 Proteccion 1 y 2 contra sobretension del generador
1170, 1180, 1190 Proteccién 1, 2 y 3 contra subtension del generador
1510 Proteccién contra asimetria de tension del generador

Proteccion 1 y 2 contra subtension de red dependiente del tiempo

1660, 1700 (Medida en el lado de acometida de red del interruptor de red. Solo en controladores de red)
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El parametro 1202 es similar a 1201. También se debe considerar como se deben realizar las mediciones. Pero este parametro
hace referencia a las otras mediciones de tension. En un controlador de generador, seran las mediciones de tension en barras y en
un controlador de red, seran las mediciones de tension después del interruptor de red. Este parametro se puede configurar también
a mediciodn entre fases o medicion entre fase y neutro.

El parametro 1202 influye en:

1270, 1280, 1290 Proteccion 1y 2 contra sobretension de barras

1300, 1310, 1320, 1330 Proteccion 1, 2 y 3 contra subtensién de barras

1620 Proteccién contra asimetria de tension de barras
1660. 1700 Subtension 1y 2 de barras dependiente del tiempo

’ (Medida en el lado de barras del interruptor del generador. Solo en controladores de generador)
7480, 7490 Proteccién media 1y 2 de sobretension de barras

El parametro 1203 hace referencia a la medicion de intensidad como se ha descrito anteriormente en este capitulo, en "Asimetria
de intensidad".

El parametro 1203 influye en:

1500 Asimetria de intensidad 1
1710 Asimetria de intensidad 2
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5. Estructura de la pantalla y los menus

5.1 Estructura de la pantalla y los menus

5.1.1 Unidad de pantalla

La pantalla tiene seis lineas distintas, cada una con 25 caracteres, y incluye también varias funciones de botén que se presentan a
continuacion.

5.1.2 Funciones de los botones

La pantalla incorpora una serie de funciones de boton que se describen a continuacion:
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pusine AGC 200
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Cambia la visualizacion al menu de Mediciones

Cambia al menu Log (histérico): Histérico de eventos, alarmas y baterias
Cambia la visualizacion al menu para configuracion del sistema.

Cambia la visualizacion al menu de servicio

ok oonN =

Las flechas se utilizan para navegar dentro de los menus y desplazar las vistas. También se utilizan para modificar la
configuracion de los parametros

Botdén de alarma. Se utiliza para mostrar alarmas activas
Este boton se utiliza para silenciar la bocina
El botén ESC se utiliza para volver a un menu o para salir

© ® N o

El modo TEST esta activado (ver el capitulo anterior "Descripcion del modo de funcionamiento" para obtener una descripcion
adicional)

10. Este botén se utiliza para el test de lamparas. Al pulsarlo, los LEDs destellaran en diferentes colores. Se utiliza para comprobar
que los LEDs estén funcionando correctamente

11. El modo SEMI-auto esté activado (ver el capitulo anterior "Descripcion del modo de funcionamiento" para obtener una
descripcién adicional)

12. El modo BLOQUEO esta activado (ver el capitulo anterior "Descripcién del modo de funcionamiento" para obtener una
descripcion adicional)

13. El modo Manual esta activado (ver el capitulo anterior "Descripcién del modo de funcionamiento" para obtener una descripcion
adicional)

14. El modo AUTO esta activado (ver el capitulo anterior "Descripcion del modo de funcionamiento” para obtener una descripcion
adicional)

15. Activacion manual de la secuencia de apertura de interruptor si esta seleccionado el modo SEMI o MAN.

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pagina 73 de 350



16. Activacion manual de la secuencia de cierre de interruptor si esta seleccionado el modo SEMI o MAN.
17. Activacion manual de la secuencia de apertura de interruptor si esta seleccionado el modo SEMI o MAN.
18. Activacion manual de la secuencia de cierre de interruptor si esta seleccionado el modo SEMI o MAN.
19. Parada de grupo electrégeno si esta seleccionado el modo SEMI o MAN.

20. Arranque del grupo electrégeno si esta seleccionado el modo SEMI o MAN.
5.1.3 Funciones de LEDs

La pantalla dispone de una serie de funciones de LEDs. El color es verde o rojo o una combinacién de éstos en diferentes
situaciones. Los LEDs de la pantalla indican lo siguiente:

sui-ine AGC 200

©

& %T

S

1. Cuatro LEDs configurables. Estos pueden configurarse con M-Logic

2. Indica que la fuente de alimentacion auxiliar esta ENCENDIDA y mientras se esta grabando (flashing) un nuevo firmware, el
LED lucira en rojo

3. Cuando este LED destella, hay una (o mas) alarma(s) no confirmada(s). Cuando este LED luce permanentemente, hay una (o
mas) alarma(s) confirmada(s)

Indica modo OFF (desactivado)
Indica modo SEMI-auto

Indica modo Manual

Indica modo AUTO

Luce en verde cuando la Red esta en estado CONFORME (OK). Luce en rojo cuando la Red no esta en estado CONFORME
(Not OK).

9. Encendido cuando el interruptor esta cerrado

© N o o M

10. Encendido cuando el interruptor esta cerrado
11. Luce en verde cuando la tensioén y la frecuencia son correctas
12. Luce en verde cuando el motor de combustion esta en marcha

5.1.4 Estructura de menus
La pantalla incluye dos sistemas de menus que pueden utilizarse sin introduccion de contrasefia:
Sistema del menu Vista

Este es el sistema de menu corrientemente utilizado. Es posible configurar 20 ventanas, siendo posible entrar en las mismas con
los botones de flecha.
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Sistema del menu Config. (no es utilizado corrientemente por el operador)

Este sistema de menu se utiliza para configurar el controlador y si el operador necesita una informacion mas detallada no esta
disponible en el sistema del menu Vista.

La modificacion de los valores de configuracion de los parametros esta protegida por contraseia.
5.1.5 Ventana de entrada

Al encender el equipo, aparece una ventana de entrada. La ventana de entrada es la pasarela de acceso a los demas menus. Se
puede acceder siempre a este menu pulsando tres veces el botén RETROCESO.

INFO
El histérico de eventos y de alarmas aparecera al encender el controlador si esta presente una alarma.

MAINS FAILURE

U-supply 241V

G 0.001 PF 0 kW
G 0 kVA 0 kVAr
Energy Total 0 kWh
Run Absolute 0 hrs

Belelcizl

5.1.6 Menu Vista

Los menus de Vista (V1, V2 y V3) son los menus de uso diario por parte del operador.

~rMAINS FAILURE

U-supply 241V

G 0.001 PF 0 kw

G 0 kVA 0 kVAr

Energy Total 0 kWh

Run Absolute 0 hrs
1/20

EICEIER

En los menus de Vista se muestran en la pantalla diversos valores medidos. Las vistas contienen hasta 20 ventanas diferentes que

PR P9

pueden seleccionarse utilizando los botones & y ; situados en el lado derecho de la pantalla.

Primera linea de pantalla: estado operativo o medidas
Segunda linea de pantalla: medidas relativas al estado operativo
Tercera linea de pantalla: medidas relativas al estado operativo

PN~

Cuarta linea de pantalla: seleccion de los menus Config. y Vista

5.1.7 Contraste de la pantalla

Es posible ajustar el contraste de la pantalla en el menu del parametro 9150. El contraste puede ajustarse a un valor comprendido
entre -10 y +10. Esta caracteristica puede utilizarse para compensar la iluminacién ambiental.
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5.1.8 Textos de linea de estado

BLOQUEO

TEST SIMPLE

TEST DE CARGA

TEST COMPLETO

TEST SIMPLE ###,# min.
TEST DE CARGA #### min.
TEST COMPLETO ###,# min.
ISLA MAN

ISLA SEMI

ISLA AUTO LISTO

ISLA ACTIVO

AMF MAN

AMF SEMI

AMF AUTO LISTO

AMF ACTIVO

POTENCIA FIJA MAN
POTENCIA FIJA SEMI
POTENCIA FIJA AUTO LISTO
POTENCIA FIJA ACTIVA

RECORTE DE PUNTAS DEMANDA

MAN

RECORTE DE PUNTAS DEMANDA

SEMI

RECORTE DE PUNTAS DEMANDA

AUTO LISTO

RECORTE DE PUNTAS DEMANDA

ACTIVO

TRANSFERENCIA DE CARGA
MAN

TRANSFERENCIA DE CARGA
SEMI

TRANSFERENCIA DE CARGA
AUTO LISTO

TRANSFERENCIA DE CARGA
ACTIVO

EXPORTAR P. RED MAN
EXPORTAR P. RED SEMI
MPE AUTO LISTO

MPE ACTIVO

El modo Bloqueo esta activado

El modo Test esta activado

El modo Test esta activado y el temporizador de test esta
realizando la cuenta atras.

Grupo electrégeno parado o en marcha sin que se esté
desarrollando ninguna otra accion

Grupo electrégeno parado en Auto

Grupo electrégeno en marcha en Auto

Grupo electrégeno parado o en marcha sin que se esté
desarrollando ninguna otra accién

Grupo electrégeno parado en Auto

Grupo electrégeno en marcha en Auto

Grupo electrégeno parado o en marcha sin que se esté
desarrollando ninguna otra accién.

Grupo electrégeno parado en Auto

Grupo electrégeno en marcha en Auto

Grupo electrégeno parado o en marcha sin que se esté
desarrollando ninguna otra accién.

Grupo electrégeno parado en Auto

Grupo electrégeno en marcha en Auto

Grupo electrégeno parado o en marcha sin que se esté
desarrollando ninguna otra accién

Grupo electrégeno parado en Auto

Grupo electrégeno en marcha en Auto

Grupo electrégeno parado o en marcha sin que se esté
desarrollando ninguna otra accién

Grupo electrégeno parado en Auto

Grupo electrégeno en marcha en modo exportacion de
potencia a la red
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DG BLOQUEADO PARA
ARRANQUE

GB ON BLOQUEADO
PARADA INVALIDADA

ACCESO BLOQUEADO

DISPARO EXTERNO GB

DISPARO EXTERNO DEL
INTERRUPTOR MB (RED)

MARCHA EN RALENTI

RALENTI ####.# min.

COMPENSACION FREC.
Test aux. ##,#V #itts

DESCARGA

ARRANCAR DG(s) EN ####s

PARAR DG(s) EN ####s
PREPARACION ARRANQUE
RELE ARRANQUE ACTIVADO

RELE DE ARRANQUE
DESACTIVADO

FALLO DE RED

FALLO DE RED EN ###s

TEMPS U RED OK ####s

TEMPS f RED OK ###s

HZ/V OK EN ###s

ENFRIADO EN CURSO ###s

GRUPO ELECTROGENO
PARANDO

TIEMPO DE PARADA AMPLIADA

#Hitts

Generador parado y alarma(s) activa(s) en el generador

Generador en marcha, interruptor del generador GB abierto

y alarma activa de "Disparo GB"
La entrada configurable esta activa
La entrada configurable esta activa y el usuario ha

intentado activar una de las llaves bloqueadas.

Algun equipo externo ha provocado el disparo del
interruptor

Algun equipo externo ha provocado el disparo del
interruptor

La funcion "Marcha en ralenti" esta activa. El grupo
electrogeno no se parara antes de que haya finalizado una
temporizacién

El temporizador en la funcién "Marcha en ralenti" esta
activo.

La compensacion esta activa.

Test de bateria activado

Reduccién de la carga del grupo electrégeno para abrir el
interruptor

La consigna de arrancar grupo electrégeno ha sido
rebasada

La consigna de parar grupo electrégeno ha sido rebasada
El relé de preparacion de arranque esta activado
El relé de arranque esta activado

El relé de arranque se desactiva durante la secuencia de
arranque

Fallo de red y ha finalizado la temporizacion de fallo de
red.

La medicion de frecuencia o tension esta fuera de los
limites.

La tension de red es OK después de un fallo de red.

La frecuencia de red es OK después de un fallo de red

La tension y la frecuencia en el grupo electrégeno son
correctas.

Esta activado el periodo de enfriado

Esta informacion se muestra una vez terminado el enfriado
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En el histérico de eventos
queda registrado un disparo
externo

En el histdrico de eventos
queda registrado un disparo
externo

La frecuencia no esta en el
punto de ajuste nominal

El temporizador mostrado es
el de retardo de fallo de red.
Texto en controladores de red

El temporizador mostrado es
el retardo de Red OK.

El temporizador mostrado es
el retardo de Red OK.

Al finalizar la temporizacion,
puede maniobrar el interruptor
del generador
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Esta informacion se muestra si se ha descargado del utility

CENAIGLIEION) PISE IDlOL software para PC el archivo de idioma.

Los puntos indican la posicion
real actual del angulo de fase
del generador en el proceso

---XX >00< El generador esta en sincronizacion de sincronizacion. Cuando el
"xx" esta alineado sobre el
centro 00, el generador esta
en sincronismo

DEMASIADO LENTO 00<------------- El generador esta girando demasiado lento durante la
sincronizacion
----------- > 00 DEMASIADO El generador esté girando demasiado rapido durante la
RAPIDO sincronizacion
. . No hay un fallo en la red
ORDEN DE ARRANQUE EXT. Se activa una secuencia de AMF programada. .
durante esta secuencia.
Se ha desactivado la gestion de potencia y no se ha La opcion G5 debe estar

SELEC MODO GRUPO . . \ . .
seleccionado ningun otro modo de grupo electrégeno. disponible
ERROR DE CONFIGURACION

RAPIDA Configuracion rapida de la aplicacion ha fallado.

CONECTOR DE MONTAJE CAN Conecta la linea CAN de gestién de potencia

El AGC 200 esta recibiendo la aplicacion a la cual acaba de

ADAPT. EN CURSO
conectarse

CONFIG. EN CURSO Se esta afiadiendo a la aplicacion existente el nuevo AGC.

Actualizacion con éxito de la aplicacion en todos los

CONFIG. FINALIZADA controladores AGC

QUITAR CONECTOR CAN Retirar las lineas CAN de gestion de potencia

La rampa de carga se esta ejecutando por escalones y se
mostrara el préximo escalon que se alcanzara una vez que
el temporizador haya terminado su temporizacion.

RAMPA DE CARGA HASTA ##HtkW

DERRATEO A #HHHHKW Visualiza la consigna de rampa de descarga

Esto indica que otros
interruptores no pueden
cerrarse y conectarse a barras
debido a un fallo de posicién
de uno o mas interruptores de
generador (GBs)

Otro interruptor de generador esta cerrado y conectado a
barras (debido a un fallo de posicién del interruptor del
generador), aunque no hay tensioén presente en las barras

INT. GB INESPERADO EN
BARRAS

La potencia disponible se
limita hasta que se alcanza la
temperatura predefinida o

RAMPA DE CALENTAMIENTO La rampa de calentamiento estd activa cuando se ha ajustado a un
nivel bajo la entrada que
activo la rampa de
calentamiento

5.1.9 Textos relacionados unicamente con la gestion de potencia (solo AGC 24x)

Controlador DG

Esta informacion se visualiza si existe un fallo de CAN en una

HABILITAR APAGON L - .
aplicacion de gestion de potencia.
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UNIDAD EN STANDBY

DESCARGANDO BTB XX

BTB XX DIVIDIENDO SEC.
SINCRONIZANDO TB XX
SINCRONIZANDO MB XX
SINCRONIZANDO BTB XX

Descargando TB XX

UNIDAD EN STANDBY

DISPARO EXTERNO DE TB

DIVIDIENDO SECCION

OPERACION AUTO PREP.
MODO SEMI-AUTO
MODO AUTO

CIERRE BLOQUEADO

DISP. EXTERNO DE BTB

DISTRIB. APLICACION #

RECIBIENDO APPL. #
DISTRIB. COMPLETADA
RECEPCION COMPLETADA
DISTRIB. ABORTADA
ERROR DE RECEPCION
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Si estan presentes controladores de red redundantes, este mensaje
se visualiza en el controlador redundante.

Los controladores de grupo electrogeno individual operan en un
esquema de reparto asimétrico de la carga para descargar los
controladores BTB XX que dividen dos secciones en una aplicacién
en modo isla.

BTB XX esta dividiendo dos secciones en una aplicacion de isla.
TB XX esté sincronizando.

MB XX esta sincronizando.

BTB XX esta sincronizando.

Muestra que se esta descargando un interruptor de entrega de
potencia en el modo Semi-auto.

Controlador de red

Si estan presentes controladores de red redundantes, este mensaje
se visualiza en el controlador redundante.

En el histérico de eventos
queda registrado un disparo
externo.

Algun equipo externo ha provocado el disparo del interruptor.

Controlador BTB

Un controlador BTB esta dividiendo dos secciones en una
aplicacion de isla.

Controlador BTB en Auto y listo para maniobra del interruptor (no
hay alarma activa de disparo de BTB).

Controlador BTB en Semi-auto

Controlador BTB en Auto, pero no esta listo para operacion del
interruptor (alarma de "Disparo de BTB" activa).

Ultimo BTB abierto en un bus de anillo.

En el histérico de eventos
queda registrado un disparo
externo.

Algun equipo externo ha provocado el disparo del interruptor.

Todos los controladores

Distribuye una de las cuatro
aplicaciones desde un AGC
a los otros AGCs integrados
en el sistema de gestién de
potencia.

Distribuye una aplicacién a través de una linea de bus CAN.

El AGC 200 esta recibiendo una aplicacion.
Transmision exitosa de una aplicacion.
Aplicacién recibida exitosamente.
Transmisién cancelada.

La aplicacién no se ha recibido correctamente.
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5.1.10 Vistas de pantalla disponibles

Configuracion de lineas de vista

Para generador

G f-L1 frecuencia L1 (Hz)

G f-L2 frecuencia L2 (Hz)

G f-L3 frecuencia L3 (Hz)

Potencia activa del generador (kW)
Potencia reactiva del generador (kVVAr)
Potencia aparente del generador (kVAr)
Factor de potencia

Angulo de tension entre L1-L2 (grados)
Angulo de tension entre L2-L3 (grados)
Angulo de tensién entre L3-L1 (grados)
BB U-L1N

BB U-L2N

BB U-L3N

BB U-L1L2

BB U-L2L3

BB U-L3L1

BB U-MAX

BB U-Min

BB f-L1

BB Ang L1L2-180.0 grados

BB-G Ang -180.0 grados

U-Suministro (suministro de potencia V DC)
Contador de energia, total [kWh]
Contador de energia, diario [kWh]
Contador de energia, semanal [kWh]
Contador de energia, mensual [kWh]
G U-L1N (tensién L1-N)

G U-L2N (tension L2-N)

G U-L3N (tensién L3-N)

G U-L1L2 (tension L1-L2)

G U-L2L3 (tension L2-L3)

G U-L3L1 (tension L3-L1)

G U-Max (tension max.)

G U-Min (tensién min.)

G I-L1 (corriente L1)

G I-L2 (corriente L2)

G I-L3 (corriente L3)
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Para barras/red

M f-L1 frecuencia L1 (Hz)

M f-L2 frecuencia L2 (Hz)

M f-L3 frecuencia L3 (Hz)

Potencia activa de red (kW)

Potencia reactiva de red (kVAr)
Potencia aparente de red (kVAr)
Factor de potencia

Angulo de tensién entre L1-L2 (grados)
Angulo de tensién entre L2-L3 (grados)
Angulo de tensién entre L3-L1 (grados)
BB U-L1N

BB U-L2N

BB U-L3N

BB U-L1L2

BB U-L2L3

BB U-L3L1

BB U-MAX

BB U-Min

BB f-L1

BB Ang L1L2-180.0 grados

BB-M Ang -180.0 grados

U-Suministro (suministro de potencia V DC)
Contador de energia, total [kWh]
Contador de energia, diario [kWh]
Contador de energia, semanal [kWh]
Contador de energia, mensual [kWh]
M U-L1N (tension L1-N)

M U-L2N (tension L2-N)

M U-L3N (tension L3-N)

M U-L1L2 (tension L1-L2)

M U-L2L3 (tensién L2-L3)

M U-L3L1 (tension L3-L1)

M U-Max (tensidon max.)

M U-Min (tensién min.)

M I-L1 (corriente L1)

M I-L2 (corriente L2)

M I-L3 (corriente L3)
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Configuracion de lineas de vista

Hacer funcionar abs. (tiempo absoluto de operacion)

Hacer funcionar rel. (tiempo relativo de operacion)

Prioridad proxima (préximo cambio de prioridad)

Hacer funcionar ShtD O (tiempo de operacion de parada invalidada)

Potencia de red A102
N° de maniobras del GB

Intentos de arranque

Intentos arr. est. (nUmero estandar de intentos de arranque)

Intentos arr. dobles (nimero doble de intentos de arranque)

P disponible

P red

P DGs tot

N° de operaciones (maniobras) del MB
Tmp. mantenimiento 1

Tmp. mantenimiento 2

MPU

Entrada multifuncion 46

Entrada multifuncion 47

Entrada multifuncion 48
Configuracion de lineas de vista
Para generador

Cos Fi

Cos Fi (actual)

Referencia de potencia (real)
Referencia de potencia (actual)
Prioridad y horas de ventilador A
Prioridad y horas de ventilador B
Prioridad y horas de ventilador C
Prioridad y horas de ventilador D
ID Parametro

Tipo de regulador de velocidad
Tipo de regulador AVR

Lecturas via EIC

Lecturas analdgicas externas

Ejemplo de menu de vista
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P TB A105

N° de maniobras del TB

P disponible
P red
P DGs tot

N° de operaciones (maniobras) del MB

Entrada multifunciéon 46
Entrada multifuncion 47
Entrada multifunciéon 48

Para barras/red

P Interruptor de entrega de potencia

Referencia de potencia (actual)
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MAINS FAILURE

‘ MAINS FAILURE

2010-01-06  08:59:08

MAINS FAILURE

U-supply 241V Event log Setup menu

G 0.001 PF 0 KW Alarm log Press 11000 Protection

G 0 kVA 0 kVAr Battery test log 2000 Synchronisation
AGC 200 2500 Regulation

3000 Binary input

press @i

MAINS FAILURE

MAINS FAILURE

MAINS FAILURE

P 0 kW 0% MAINS FAILURE Setup menu

Q 0 kVAr 0% Wed Jan 06 13:36:23 1000 G -P> 1
S 0 kVA 0% 1010 G -P> 2
AGC 200 MB OFF 1030 G > 1
2010-01-06  08:59:08 Wed Jan 06 13:36:23 1040 G 1> 2

Press (<) l

The scrollbar
indicates that more
readings are
available below

MAINS FAILURE

1010 G -P> 1
Setpoint :

Timer :

Output A : Not used
Output B : Not used

5.1.11 Descripcion general de los modos

El controlador dispone de cuatro modos de funcionamiento distintos y un modo de bloqueo. Los modos se seleccionan
directamente con botones situados en el vértice inferior derecho del frontal del controlador.

Auto
En modo Auto, el controlador funcionara automaticamente y el usuario no puede iniciar las secuencias manualmente.
Semi-auto

En modo Semi-auto, el operador debe iniciar todas las secuencias. Esto puede realizarse via las funciones de botones, comandos
de Modbus o entradas digitales. Cuando se arranca en modo semi-automatico, el grupo electrégeno funcionara a los valores
nominales.

Test
La secuencia de test se iniciara cuando esté seleccionado el modo test.
Manual

Cuando esta seleccionado el modo manual, se pueden utilizar las entradas binarias de aumento/disminucién (si estan
configuradas) asi como los botones de arranque y de parada. Al arrancar en modo manual, el grupo electrégeno se arrancara sin
posteriores regulaciones.

OFF

Cuando esta seleccionado el modo OFF, el controlador no es capaz de iniciar ninguna secuencia, por ejemplo, la secuencia de
arranque.

INFO

Es necesario seleccionar el modo OFF cuando se necesite realizar tareas de mantenimiento en el grupo electrégeno.
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5.1.12 Contraseia
El controlador incluye tres niveles de contrasefia. Todos los niveles pueden ajustarse en el software del PC.

Niveles de contrasefia disponibles:

Cliente Servicio Maestro
Cliente 2000 X
Servicio 2001 X
Maestro 2002 X X X

No es posible entrar en un parametro con una contrasefia de rango demasiado bajo. Pero es posible visualizar los valores de
configuracion de los parametros sin necesidad de introducir ninguna contrasena.

Cada parametro puede protegerse mediante un nivel de contrasefia especifico. Para hacerlo, debe utilizarse el utility software para
PC. Entre en el parametro que desee configurar y seleccione el nivel de contrasefia correcto.

Parameter "G -P>= 1" {Channel 1000}
Setpoint :
-5 %
50 o o
Timer : 10 sec
0.1 o 1 [ 100.0
Fail class : iTrip of GB v
Output A : EOutput i el
Output B : | Outpt 0 v
Password level : !Custumer V-l
Master
Service
Enabls i
o
ol Time elapsed : 0 sec (§ %)
abhle Sunervisinn [ )
“able supervision Heen e
[] &uto acknowledge
Intibits.. v
Witite l [ Ok ] [ Cancel

El nivel de contrasefia aparece en la vista de parametros en la columna "Nivel".
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= v T
|7 | Service Warning
w !u!nmer Trip B

’%/;— o i Customer Trip GB
; 0 - Customer Trip B

T —

L
\

5.1.13 Acceso a parametros

Para poder acceder y ajustar los parametros, debe introducirse el nivel de contrasefa:

=

B-=uala

Mazter lewvel
Service level

Customer level

Si no se introduce el nivel de contrasefia, no es posible entrar en los parametros.

INFO
La contrasefia del cliente puede modificarse en el menu de salto 9116. La contrasefa de servicio puede modificarse en el
menu de salto 9117. La contrasefia maestra puede modificarse en el menu de salto 9118.

INFO
Las contrasefias de fabrica deben modificarse si no se permite al operador del grupo electrégeno modificar los
parametros.

INFO
No es posible modificar la contrasefia de un nivel superior al de la contrasefia introducida.

© 0 O
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6. Controlador PID

6.1 Controlador PID
6.1.1 Controlador PID

El controlador de la unidad es un controlador PID. El controlador PID esta formado por un regulador proporcional, un regulador
integral y un regulador diferencial. El controlador PID esta en condiciones de eliminar la desviacion de regulacién y puede
sintonizarse facilmente.

INFO
@ Consulte la sefial "Pautas Generales para la Puesta en Servicio".

6.1.2 Controladores

Existen tres controladores para el control del regulador de velocidad y, si esta seleccionado el control del AVR, también tres
controladores para el control del regulador de tensién AVR. Ademas, hay dos controladores que estan ejecutando una
sincronizacion.

Regulador de Regulador de tension

Frecuencia Controla la frecuencia

Potencia X Controla la potencia

Reparto de carga P X Controla el reparto de carga de potencia activa
Tension X Controla la tension

VAr X Controla el cos fi

Reparto de carga Q X Controla el reparto de carga de potencia reactiva
Sinc X Controla la frecuencia durante la sincronizacion

Controla la frecuencia durante la sincronizacion estatica

Fase X . .
cuando las frecuencias presentan valores similares

La tabla siguiente indica los momentos en los que esta activo cada uno de los controladores. Esto significa que los controladores
pueden sintonizarse cuando se den las situaciones de marcha mostradas.

REGU. VELO. Regulador de tensiéon AVR DIAGRAMA ESQUEMATICO

Frecuencia Potencia PRC Tension VAr QRC

INTERRUPTOR GB ABIERTO

GB
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REGU. VELO. Regulador de tension AVR

INTERRUPTOR GB CERRADO

GRUPO ELECTR. INDIV. CON CONEXION A RED

DESCARGA
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DIAGRAMA ESQUEMATICO

GB
o @

@)

GB

GB

GB

GB

@)

GB

MB

GB

S

MB

GB

S

MB

GB
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REGU. VELO. Regulador de tension AVR DIAGRAMA ESQUEMATICO

GB

@
GB

@
GB MB

X X G GD

REGU. VELO. Regulador de tensién AVR DIAGRAMA ESQUEMATICO

Frecu Pote PRC Sincro. Fase Voltios VAr QRC
SINCRONIZACION
------------ Sincronizacion dinamica------------
GB
X X
G
------------ Sincronizacion estatica------------
GB
X X X
G =
6.1.3 Croquis de principio
El esquema inferior muestra el principio basico del controlador PID.
. P-part | l-part o
Set point ; (Kp) (Ti) - Output
D-part
7l (Td)

L-S

PID(s)=I§p~[1+T;+Td-sj

Como se muestra en el croquis y en la ecuacion superiores, cada regulador (P, | y D) proporciona una salida que se resume en la

salida total del controlador.

Los parametros ajustables de los controladores PID del controlador AGC 200 son:
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Kp : La ganancia de la parte proporcional.
Ti: El tiempo de accién integral de la parte integral.

Td : El tiempo de accién diferencial para la parte diferencial.

La funcion de cada parte se describe a continuacion.

6.1.4 Regulador proporcional

Cuando se produce la desviacion de regulacion, la parte proporcional provocara una variacion inmediata de la salida. La magnitud
de esta variacion dependera de la ganancia Kp.

El diagrama muestra como la salida del regulador P depende del valor de configuracion de Kp. La variacién de la salida para un
determinado valor de configuracion de Kp se duplicara si se duplica la desviacion de regulacion.

P regulator

4% 2%

100

80

S 1%
- 60
3
o
8
=]
o 40
0.5 %
e
0+ T T T T T T
0 10 20 30 40 50 60

Rango de velocidad

Debido a la caracteristica mostrada arriba se recomienda utilizar el rango completo de la salida para evitar una regulacién inestable.
Si el rango de salida utilizado es demasiado pequefio, una desviacion de regulacidon pequefa provocara una variacion muy grande
de la salida. Esto se muestra en el dibujo inferior.

ke 1% regulation
A deviation
kp
+ + + + > mA

Se produce una desviacion de regulacion del 1%. Con el valor de Kp ajustado, la desviacidon provoca una variacion de la salida del
20%. La tabla muestra que la salida del AGC 200 experimenta una variacion relativamente grande si el limite de velocidad maximo
es bajo.
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Limite de velocidad max. | Variacion de la salida _ Variacion de la salida en % del limite de velocidad max.

50% 20% 20/50*100% 40

100% 20% 20/100*100% 20

Zona de regulacion dinamica

El dibujo inferior muestra la zona de regulacién dinamica para determinados valores de Kp. La zona dinamica reducira su tamafio si
el parametro Kp se ajusta a un valor superior.

Dynamic regulation band

100
Kp=50

Kp=10

75

Kp=1
Frequency . . —5 T T T |

T T
[Hz] 44 45 46 47 48 49 50\\51 52 53 54
_25,

-50 |

-754

-100
Output [%]

Regulador integral

La funcion principal del regulador integral es eliminar la compensacion (offset) de accidn proporcional. El tiempo de accién integral,
Ti, se define como el tiempo que el regulador integral utiliza para repetir la variacion instantanea de la salida provocada por el
regulador proporcional.

En el dibujo inferior, el regulador proporcional provoca una variaciéon inmediata del 10%. En tal caso, se mide el tiempo de accién
integral cuando la salida alcanza 2 x 10 = 20%.

Integral action time, Ti

6

5 Ti=10s Ti=20s

4
mA 3

2

1

O T T T T T T

0 5 10 15 20 25 30 35
sec
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Como puede verse en el esquema, la salida alcanza 20% dos veces mas rapida con un ajuste de Ti de 10 s que con un ajuste de
20 s.

La funcion integral del regulador | se aumenta si se disminuye el tiempo de accion integral. Esto significa que con un ajuste inferior
del tiempo de accion integral Ti se obtiene una regulacion mas rapida.

INFO
Si Ti se configura a 0 s, el regulador integral se DESACTIVA.

INFO
El tiempo de accion integral Ti no debe ajustarse demasiado bajo. Esto provocara oscilaciones de la regulacion, de
manera similar a un factor de accion proporcional Kp demasiado alto.

Regulador diferencial

El objeto principal del regulador diferencial (regulador D) es estabilizar la regulacién, haciendo de esta manera posible un ajuste de
una ganancia superior y de un tiempo de accidn integral Ti inferior. Esto hace que la regulacion global elimine las desviaciones de
manera mucho mas rapida.

En la mayoria de los casos, no se necesita el regulador diferencial; sin embargo, en el caso de situaciones de regulacion muy
precisas, p. €j., sincronizacion estatica, puede resultar muy util.

D =Td xkp <2
La salida del regulador diferencial D puede explicarse con la ecuacion: dt

D = salida de regulador
Kp = ganancia
de/dt = pendiente de la desviacion (con qué rapidez se produce la desviacion)

Esto significa que la salida del regulador diferencial D depende de la pendiente de la desviacion, del ajuste de Kp y del ajuste de
Td.

Ejemplo: En el siguiente ejemplo, se supone que Kp = 1.

D-regulator
8
7
c 6
L
E 5 Deviation 2
o
- 4
5
a 3
=} D-output 2, Td=1s
O 2 Deviation 1
1 D-output 2, Td=0.5 s
D-output 1, Td=0.5s
0 . . . . :
0 0.5 1 15 2 25
Time [s]
Desviacion 1: Una desviacion con una pendiente de 1
Desviacion 2: Una desviacién con una pendiente de 2,5 (2,5 veces superior a la desviacion 1).
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Salida D 1, Td=0,5 s: Salida del regulador diferencial D cuando Td=0,5 s y la desviacién es conforme a la Desviacion 1.
SalidaD 2, Td=0,5s:  Salida del regulador diferencial D cuando Td=0,5 s y la desviacion es conforme a la Desviacion 2.

Salida D 2, Td=1s: Salida del regulador diferencial D cuando Td=1 s y la desviacion es conforme a la Desviacion 2.

El ejemplo muestra que cuanto mayor es la desviacion y mayor es el ajuste de Td, mayor sera la salida del regulador diferencial D.
Dado que el regulador D responde a la pendiente de la desviacién, también significa que cuando no hay ninguna variacion, la salida
D ser4 cero.

INFO
En la puesta en servicio, tenga presente que el valor de configuracién de Kp influye en la salida del regulador D.

INFO
Si Td se ajusta a 0 s, el regulador diferencial se DESACTIVA.

INFO
El tiempo de accion diferencial Td no debe ajustarse demasiado alto. Esto provocara oscilaciones de la regulacion, de
manera similar a un factor de accion proporcional Kp demasiado alto

CACRS

6.1.5 Controlador de reparto de carga/controlador de reparto de VAr

En el AGC 200, se utiliza el controlador de reparto de carga y el controlador de reparto de VAr siempre que esté activado el modo
de reparto de carga/reparto de VAr. El controlador es un controlador PID similar a los otros controladores del sistema, y maneja el
control de frecuencia asi como el control de potencia (reparto de carga) y el control de tension asi como el control de potencia
reactiva (reparto de VAr).

Controlador de reparto de carga

El ajuste del controlador de reparto de carga se realiza en el menu 2540 (control analégico) o 2590 (control de relés).
Controlador de reparto de VAr

El ajuste del controlador de reparto de VAr se realiza en el menu 2660 (control analégico) o 2700 (control de relés).
General

La finalidad primordial de los controladores PID es siempre el control de frecuencia/tension, ya que éstas son variables en un
sistema de reparto de carga, asi como el control de la potencia/potencia reactiva en el caso de un generador individual. Puesto que
el sistema de reparto de carga requiere también la regulacion de potencia/potencia reactiva, los controladores PID puede estar
afectados por el regulador de potencia/potencia reactiva. Para este fin se utiliza el denominado factor de peso (Ppeso/Qpeso)-

Por este motivo, la desviacion de regulacion del regulador de potencia/potencia reactiva puede tener mayor o menor influencia en el
controlador PID. Un ajuste de 0% significa que el control de potencia/potencia reactiva esta desactivado. Un ajuste de 100%
significa que la regulacién de potencia no esta limitada por el factor de peso. Es posible cualquier ajuste intermedio.

La diferencia entre ajustar el valor de peso a un valor alto o bajo es la velocidad a la cual se elimina la desviacion de regulacién de
potencia/potencia reactiva. Asi, pues, si se necesita un reparto firme de carga, el factor de peso debe ajustarse a un valor superior
que si se requiere un reparto facil de carga.

La desventaja que cabe esperar de un factor de peso alto es que cuando existen una desviacién de frecuencia/tension y una
desviacion de potencia/potencia reactiva, caben esperar oscilaciones en el reparto de carga. Para evitarlo, puede reducir bien el
factor de potencia o los parametros del regulador de frecuencia/tension.
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6.1.6 Controlador de sincronizacion

El controlador de sincronizacién se usa en el AGC 200 siempre que esté activada la sincronizacion. Después de una sincronizacion
exitosa se desactiva el controlador de frecuencia y se activa el controlador relevante. Este puede ser, por ejemplo, el controlador de
reparto de carga. Los ajustes se realizan en el menu 2050. Para sincronizacién, se realiza una igualaciéon de tensiones mediante el
regulador de tension (parametro 2640).

Sincronizacién dinamica

Cuando se utiliza la sincronizacion dinamica, se utiliza el controlador "2050 Controlador de fgnc" durante toda la secuencia de
sincronizacion. Una de las ventajas de la sincronizacién dinamica es que es relativamente rapida. Para mejorar la velocidad de
sincronizacion aun mas, el generador se acelera entre los puntos de sincronizacion (12 del mediodia a 12 del mediodia) de los dos
sistemas. Normalmente, una frecuencia de deslizamiento de 0,1 Hz proporciona sincronismo cada 10 segundos, pero con este
sistema operando con un motor de combustion en estado estacionario, se reduce el tiempo entre sincronizaciones.

Sincronizacion estatica

Cuando se inicia la sincronizacion, se activa el controlador de sincronizacion "2050 Controlador de fgnc" Y se controla la frecuencia
del generador llevandola hacia la frecuencia de barras/red. El controlador de fase interviene cuando la desviacion de frecuencia es
tan pequefa que se puede controlar el angulo de fase. El controlador de fase se ajusta en el menu 2070 ("2070 Controlador de
fase").

6.1.7 Control por relés

Si las salidas de relé se utilizan para fines de control, la regulacion opera del siguiente modo:

Regulator
output
A
45Hz 50Hz 55Hz > Hz
Fix up signal Up pulse No reg. Down pulse Fix down signal
> > > < > <

La regulacion que se realiza con los relés puede dividirse en cinco pasos:

H Intervalo Descripcion Comentario

La regulacion esta activa, pero el relé de aumento sera activado de forma

1 R tati Senial dent . . . L .
ango estatico ehal ascendente continua debido a la magnitud de la desviacion de la regulacion.

La regulacion esta activa y el relé de aumento emite impulsos para eliminar la

2 Rango dinamico Impulso de aumento o 1
desviacion de la regulacion.
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H Intervalo Descripcion Comentario

Area de banda En este rango particular no se produce ninguna regulacion. La regulacién acepta

. . No hay regulacion . ) . - o .
inactiva yreg un area de banda inactiva predefinida para aumentar la vida util de los relés.

Impulso de
disminucion

La regulacion esta activa y el relé de disminucion emite impulsos para eliminar la

4 Rango dinamico o .,
desviacion de la regulacion.

La regulacion esta activa, pero el relé de disminucién sera activado de forma

Serial d dent . . . o -
enal descendente continua debido a la magnitud de la desviacién de la regulacion.

5 Rango estatico

Como muestra el plano, los relés quedan ACTIVADOS fijos si la desviacién de la regulacién es grande, mientras que emiten
impulsos si dicha desviacién esta cerca de la consigna. En el rango dinamico, los impulsos son tanto mas cortos cuanto mas
disminuye la desviacion de la regulacion. Justo antes del area de la banda inactiva el impulso es lo méas corto posible. Este es el
tiempo ajustado "Tiempo GOV ACTIVADO"/("Tiempo AVR ACTIVADQ"). El impulso mas largo aparecera al final del rango dinamico
(45 Hz en el ejemplo de arriba).

Ajustes de los relés

Los ajustes de tiempo de los relés de regulacion pueden ajustarse en la configuracién de control. Es posible ajustar las opciones
"Periodo tiempo" y "Tiempo ACTIVADO". Estos se muestra en el dibujo inferior.

m Descripcion Comentario

Periodo de tiempo  Tiempo maximo de relé Tiempo existente entre los comienzos de dos impulsos de relé consecutivos.

Duraciéon minima del impulso de relé. Los relés nunca se activaran durante un

Ul SO DI tiempo inferior al valor establecido en Tiempo ACTIVADO.

Como se indica en el siguiente grafico, la duracién del impulso de relé dependera de la desviacion de regulacion que exista en cada
momento. Si la desviacién es grande, los impulsos seran largos (o una sefial continua). Si la desviacion es pequefia, los impulsos
seran cortos.

Relay ON
A
PERIOD PERIOD PERIOD PERIOD PERIOD

¢ < > < > < > < >

ON ON ON ON

[ g g

P t [sec]
HIGH <DEVIATION> LOW

Longitud de la senal

La longitud de la sefial se calcula en comparacion con el periodo de tiempo ajustado. El grafico siguiente muestra el efecto del

regulador proporcional.
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P regulator

100 4% 2%

80
S 1%
= 60
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3

40

A
0.5 %
20
0+ . . . . .
0 10 20 30 40 50 60
Kp

En este ejemplo, tenemos una desviacion de la regulacion del 2%, asi como un valor ajustado de Kp = 20. El valor calculado para el
regulador del controlador es del 40 %. Acto seguido, puede calcularse la duracion del impulso con un tiempo de periodo de 2500
ms:

epeviarion /100 * treriop

40 /100 *2500 = 1000 ms

La duracién del periodo de tiempo nunca debera ser mas corta que el Tiempo ACTIVADO ajustado.
Fallo de regulacién

El fallo de regulacion del regulador de velocidad/regulador AVR en el menu 2560/2680 se produce cuando esta activada la
regulacion, pero no se puede alcanzar la consigna.

Esta alarma aparecera cuando se alcance la consigna. La desviacion se calcula en porcentaje:
Ejemplo:

UREAL =400V AC

UNOMINAL = 440V AC

Diferencia en porcentaje: (440-400)/440*100 = 9,1%

Si el ajuste de alarma es inferior a 9,1 % en este ejemplo, se muestra esta alarma.

INFO
@ Ajuste el pardmetro de alarma "Banda inactiva" a 100% para desactivar la alarma.
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7. Sincronizacion

7.1 Sincronizacion

El controlador puede utilizarse para la sincronizacion del generador y del interruptor de red (si esta instalado). Estan disponibles
dos principios de sincronizacion distintos, a saber, sincronizacion estatica y dinamica (por defecto, esta seleccionada dinamica).
Este capitulo describe los principios de las funciones de sincronizacién y el ajuste de las mismas.

INFO
En adelante, el término "sincronizacion" significa "sincronizacioén y cierre del interruptor sincronizado".

7.2 Sincronizacion dinamica

En la sincronizacion dinamica, el grupo electrégeno en sincronizacion gira a una velocidad diferente del generador conectado a
barras. Esta diferencia de velocidad se denomina frecuencia de deslizamiento. Habitualmente, el grupo electrogeno en
sincronizacion opera con una frecuencia de deslizamiento positiva. Esto significa que esta funcionando a una velocidad superior a
la del generador conectado a barras. El objetivo es evitar el disparo por potencia inversa tras la sincronizacion.

El principio de sincronizacion dinamica se muestra a continuacion.

Synchronisation principle — dynamic synchronisation

LOAD «

Speed: J [Ronocon  [ooooea, e
| )

1503 RPM < | 10000000 < | 10000000 1500 RPM
50.1 Hertz ) e | 2 ] 50.00 Hertz
[T 1T T7I IT [T 1T 17T IT
( ) ( )
Synchronising generator Generator on load

LY L — LY
L2, 13 13 L1 L1 L1 L1 L1
L1 Y L1 ‘/K‘ ‘/KA ‘/‘k ‘/k‘ A
: N/ : L3 2| L2 L3 L2 13 L2 13 L2
L3 L2

Angle i
L gen/LTous

deg] ;
A c—% Synchronised

A

180°

90°

0s 25s 50s 75s

En el ejemplo que hemos incluido aqui, el grupo electrégeno que se esta sincronizando funciona a 1.503 rpm ~ 50,1Hz. El
generador en carga gira a 1500 RPM ~ 50,0 Hz. Esto hace que el grupo electrégeno en sincronizacién tenga una frecuencia de
deslizamiento positiva de 0,1Hz.

La finalidad de la sincronizacién es reducir la diferencia de angulos de fase entre los dos sistemas rotativos. Estos dos sistemas
son el sistema trifasico del generador y el sistema trifasico de las barras. En la figura superior, la fase L1 de las barras de
distribucion esta siempre orientada a las 12 horas, mientras que la fase L1 del grupo electrégeno en sincronizacion apunta en
direcciones diferentes debido a la frecuencia de deslizamiento.
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INFO

@ Evidentemente, ambos sistemas trifasicos estan girando, pero para facilitar las explicaciones no se muestra que los
vectores del generador en carga estén girando. El motivo es que estamos interesados unicamente en la frecuencia de
deslizamiento para calcular cuando debe emitirse el impulso de sincronizacion.

Cuando el generador funciona con una frecuencia de deslizamiento positiva de 0,1 Hz en comparacién con las barras, los dos
sistemas se sincronizan cada 10 segundos.

1

min= ——— = 10zec
50.1-50.0

INFO
Observe el capitulo relativo a los controladores PID y los controladores de sincronizacion.

En la figura superior, la diferencia en el angulo de fase entre el grupo que se esta sincronizando y las barras se reduce vy, llegado el
momento, puede alcanzar el valor de cero. En ese momento, el grupo electrégeno queda sincronizado con las barras y se cierra el
interruptor.

7.2.1 Seinal de cierre

El controlador siempre calcula cuando debe cerrarse el interruptor para obtener la sincronizacion mas exacta. Esto significa que la
sefial de cierre del interruptor se envia realmente antes de que se produzca la sincronizacion (leer las fases L1 exactamente a las
12 horas).

La sefial de cierre del interruptor se emitira en funcion del tiempo de cierre del interruptor y de la frecuencia de deslizamiento (el
tiempo de respuesta del interruptor automatico es 250 ms y la frecuencia de deslizamiento es 0,1 Hz):

deg coose=360%tce™® firp
deg crosp= 260*0 250 %01
deg cunsr =9 deg

INFO
@ El impulso de sincronizacion se emite siempre de tal manera que el cierre del interruptor se produzca en la posicion de las
12 horas.

La duracién del impulso de sincronizacién es el tiempo de respuesta + 20 ms (2020 Sincronizacion).
7.2.2 Imagen de la carga tras la sincronizacion

Cuando el grupo electrogeno entrante ha cerrado su interruptor, absorbera una parte de la carga en funcién de la posicion real del
rack de combustible. La figura 1 que se incluye a continuacion indica que, a una frecuencia de deslizamiento positiva determinada,
el grupo electrégeno entrante exportara potencia a la carga. Por su parte, la figura 2 muestra que, a una frecuencia de
deslizamiento negativa determinada, el grupo electrogeno entrante recibira potencia del grupo electrégeno original. Este fendmeno
se denomina potencia inversa.

INFO
@ Para evitar disparos molestos provocados por potencia inversa, es posible configurar los ajustes de sincronizacién con
una frecuencia de deslizamiento positiva.
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Figura 1, frecuencia de deslizamiento POSITIVA

FUEL INDEX

0% / 100%

| LOAD

FUEL INDEX

|

Gq‘ Pgenz |
Vo T

|

0% \ 100%

Reverse power

Figura 2, frecuencia de deslizamiento NEGATIVA

7.2.3 Ajustes

El sincronizador dinamico se selecciona en el menu 2000 Tipo de sinc. en la configuracion de control y se ajusta en el menu 2020
Sincronizacion.

Parametro Descripcion Comentario

i . i Frecuencia de deslizamiento Ajuste la frecuencia de deslizamiento positiva maxima a la
dfyaxsincro.” (canal 2021) .. . " . L

maxima cual esta permitida la sincronizacién
" . " Frecuencia de deslizamiento Ajuste la frecuencia de deslizamiento negativa maxima a la
dfyinsincro." (canal 2022) . ) o . o

minima cual esta permitida la sincronizacion.

Diferencia maxima de tension (valor La diferencia de tensién maxima permitida entre las barras/la

dUpaxsincro." (canal 2023) +0) red y el generador

Tiempo de cierre del interruptor del

s Ajuste el tiempo de respuesta del interruptor del generador.

"tggsincro." (canal 2024)
Tiempo de cierre del interruptor de

red Ajuste el tiempo de respuesta del interruptor de acometida.

"tmgsincro." (canal 2025)

La velocidad de la frecuencia de deslizamiento esta determinada por dos parametros, "dfyyaxsincro." y "dfyinsincro”. El calculo en
los ejemplos a continuacion mostrados ilustra por qué es importante configurar correctamente la frecuencia de deslizamiento de la
velocidad.

Ejemplo 1: La frecuencia de deslizamiento de la velocidad del grupo electrogeno es 0,15 Hz mas rapida que la frecuencia de las
barras o de la red con la cual esta intentando sincronizarse el grupo electréogeno.

Esto significa que el desfase entre el grupo electrégeno y las barras o la red disminuira y finalmente acabara dentro del margen de
cierre del interruptor del generador (GB).
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Ejemplo 2: La frecuencia de deslizamiento de velocidad del grupo electrégeno es 0 Hz.

Esto significa que el desfase entre el grupo electréogeno y las barras o la red no disminuira. En este ejemplo, el grupo electrégeno
nunca alcanzara el margen de cierre del interruptor GB ya que nunca alcanzara a la red o a las barras.

Afmax + dfun
2

0.3Hz + 0.0Hz

Example 1: 5 = +0.15Hz

0.3Hz + (—0.3Hz)

Example 2: > = +0Hz

Explanation: = Slip frequency speed

Es evidente que este tipo de sincronizacién puede analizarse con relativa rapidez debido a las frecuencias de deslizamiento minima
y maxima ajustadas. En términos reales, esto significa que cuando el equipo esta intentando controlar la frecuencia en direccion
hacia su consigna, todavia podra realizarse la sincronizacion mientras la frecuencia esté dentro de los limites de los ajustes de la
frecuencia de deslizamiento.

INFO
@ Se recomienda la sincronizacion dindmica cuando se requiera una sincronizacion rapida y cuando los grupos electrégenos
entrantes estén en condiciones de aceptar carga justo después de que se haya cerrado el interruptor.

INFO
@ Puede conmutarse entre sincronizacion estatica y dinamica utilizando M-Logic.

7.3 Sincronizacion estatica

En la sincronizacion estatica, el grupo electrogeno que se esta sincronizando funciona a una velocidad muy cercana a la del
generador en las barras de distribucion. El objeto es permitir que giren a exactamente la misma velocidad y con angulos de fase
exactamente idénticos entre el sistema trifasico del generador y el sistema trifasico de las barras.

INFO
@ No se recomienda utilizar el principio de sincronizacién estatica cuando se utilicen salidas de regulacion de relé. Esto se

debe a la naturaleza mas lenta de la regulacién con salidas de relé.

El principio estatico se muestra a continuacion.
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Synchronisation principle — static synchronisation

T Speed:
Speed: E@@ E@@
— ——

Ry —{0000000 —00oooo0] 1500 RPM
OlHerz [ G ] G (] 50.00 Hertz
o i o il T
( ) ( )
Synchronising generator Generator on load

o a a,
11 L1 L1 L1 L1 L1 L1 L1
A
N a A A A A
L3
LB/ \L2 L3 L2 L3 L2 L3 2 L3 L2
L2 L2 L2

Angle |
Lgen/L1bus

[deg] . \
A 0—% Synchronised ‘<

7.3.1 Controlador de fase

Si se opta por la sincronizacién estatica y la sincronizacion esta activada, el controlador de frecuencia mueve la frecuencia del
grupo electrégeno hacia la frecuencia de barras. Cuando la frecuencia del grupo electrégeno esté dentro de un margen de 50 mHz
en torno a la frecuencia de barras intervendra el controlador de fase. Este controlador utiliza la diferencia de angulos de fase entre
el sistema del generador y el sistema de barras como parametro de control.

Esto se ilustra en el ejemplo anterior en el cual el controlador de fase lleva el angulo de fase de 30 grados a 0 grados.

7.3.2 Seial de cierre

La sefal de cierre se emitira cuando la fase L1 del generador en sincronizacion esté préxima a la posicion de las 12 del mediodia
comparada con las barras, que también se encuentran en la posicion de las 12 horas. No es relevante utilizar el tiempo de
respuesta del interruptor automatico cuando se utiliza la sincronizacion estatica, ya que la frecuencia de deslizamiento es bien muy
pequefa o inexistente.

Para que la sincronizacion se desarrolle de forma més répida puede ajustarse una "ventana de cierre". La sefal de cierre puede
emitirse cuando el angulo de fase Ugen1-UggL1 esté dentro de la consigna ajustada. El rango es +/-0,1-20,0 grados. Esto se ilustra
en el dibujo inferior.
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+ close window

Max. dU difference !

Direction of
Max. dU difference :

rotation

El impulso de sincronizacion se envia conforme a los ajustes configurados en el menu 2030. Esto depende de si es el GB o el MB
el interruptor que se desea sincronizar.

7.3.3 Imagen de la carga tras la sincronizacion

El grupo electrégeno sincronizado no se expondra a una carga inmediata después del cierre del interruptor si el parametro df
maxima se configura a un valor bajo. Dado que la posicién del rack de combustible es practicamente igual a la necesaria para
operar a la frecuencia de barras, no se producira ningun salto de carga.

Si el valor df maximo se ajusta a un valor alto, deben tenerse presentes las observaciones incluidas en este apartado sobre la
"sincronizacion dinamica".

Tras la sincronizacion, el controlador cambiara la consigna del controlador en funcion de los requisitos del modo seleccionado para
el grupo electrégeno.

INFO
Se recomienda realizar la sincronizacién estatica alli donde no se acepte una frecuencia de deslizamiento, por ejemplo si
varios grupos electrégenos se sincronizan con unas barras sin grupos de cargas conectados.

INFO
Puede conmutarse entre sincronizacion estatica y dinamica utilizando M-logic.

7.3.4 Ajustes

Deben configurarse los siguientes ajustes si se ha seleccionado el sincronizador estatico en el menu 2000:

Parametro Descripcion Comentario

2031 La diferencia de frecuencia maxima permitida entre

o Valor +/-.
df maxima las barras/la red y el generador
2032 La diferencia de tensién maxima permitida entre las Valor +/-, referido a la tension nominal del
dU maxima barras/la red y el generador generador.
2033 La magnitud de la ventana en la cual puede emitirse

. . o Valor +/-.

Ventana de cierre el pulso de sincronizacion.
2034 Tiempo minimo dentro de la ventana de fase antes
Sinc. estatica de emitir un comando de cierre.
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Parametro Descripcion Comentario

2035 "Sinc. infinita" cerrara el MB a las barras y
Interruptor de generador Se pueden seleccionar "Interruptor" o "Sinc. infinita".  hara que el generador opere en sincronismo
GB tipo estatico: con la red. No se permite que cierre el GB.

"Sinc. infinita" cerrara el GB a las barras y
Se pueden seleccionar "Interruptor" o "Sinc. infinita".  hara que el generador opere el sincronismo
con la red. No se permite que cierre el MB.

2036
Interruptor MB tipo estatico

2061 Ajuste del factor de accién proporcional del

Kp de fase controlador de fase PI. Solamente se utiliza durante salida analoga
2062 Ajuste del factor de accion integral del controlador de  d€ regulacion.

K, de fase fase PI.

2070 Ajuste del factor de accion proporcional del Se utiliza unicamente durante la salida

Kp de fase controlador de fase PI. analégica de regulacion.

7.4 Cierre del GB antes de la excitacion

Es posible configurar el AGC para arrancar el grupo electrogeno con la excitacion desactivada. Al poner en marcha los grupos
electrogenos, se cerraran los interruptores y se arrancara la excitacion. También es posible cerrar el interruptor antes de que
arranque el motor. Esta funcion se denomina "Cierre Antes de Excitacion" (CBE).

El objeto de "Cierre antes de excitacion" es que los grupos electrégenos puedan estar preparados rapidamente para asumir la
carga. Todos los grupos electrogenos se conectaran a barras nada mas arrancarlos y tan pronto como se encienda la excitacion,
los grupos electrogenos estaran listos para operacion. Esto es mas rapido que la sincronizacion normal, ya que en este caso los
interruptores no se cerraran hasta que la tension del generador esté en la posicion sincronizada y se tarda un cierto tiempo en
alcanzar dicha posicion.

La funcion "cierre antes de la excitacion" también puede utilizarse si la carga requiere un arranque "suave". Este puede ser el caso
cuando el grupo electrégeno se conecta a un transformador.

Tan pronto como se active la excitacion, los generadores igualaran la tension y la frecuencia y, por ultimo, funcionaran en un
sistema sincronizado. Cuando se active la excitacién, los reguladores del AGC se encenderan tras un retardo ajustable.

Esta funcion se puede utilizar en un AGC individual pero también en un AGC con opcion G4 o G5.

INFO
@ La excitacion debe aumentarse lentamente cuando se utiliza esta funcién.

INFO
@ Esta funcion puede utilizarse unicamente con una bobina de captacion magnética (MPU) o una sefal de velocidad EIC.

El principio se describe abajo en los diagramas de flujo inferiores.

Abreviaturas en los diagramas de flujo

Retardo 1 = Parametro 2252
Retardo 2 = Parametro 2262
Retardo 3 = Parametro 2271
SP1 = Parametro 2251
SP2 = Parametro 2263
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7.4.1 Diagrama de flujo 1, Manejo GB
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7.4.2 Diagrama de flujo 2, manejo del TB (solo AGC 246)

"GB + T8 NO
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MB OFF > No
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y
Close TB Sync TB

v |

End

7.4.3 Acciones de arranque del grupo electrégeno

La secuencia de arranque del AGC se cambia para lograr la funcién "Cierre antes de excitacion". Deben configurarse los siguientes
parametros:

m Descripcion Comentario

El interruptor del generador cerrara al nivel ajustado. El rango es 0-400 RPM. Si esta ajustado
para 0, se cerrara el interruptor cuando se emita el comando de arranque.
En el ejemplo inferior, el parametro esta ajustado a 400.

Consigna de RPM para

2251 cierre del interruptor

El grupo electrégeno debe alcanzar la consigna (menu 2263) dentro del retardo ajustado.
2252 Temporizador de RPM Cuando el retardo expira y las RPM estan por encima de la consigna, se iniciara la excitacion. Si
las RPM estan por debajo de la consigna, se producira el disparo del GB.

Seleccione la salida de relé que se debe utilizar para arrancar la excitacion.

P | SRl Configure el relé a relé de limite en la configuracion de E/S.

2255 Habilitar Habilite la funciéon "Cierre antes de excitacion".

INFO
@ El relé empleado para cerrar antes de la excitacion debe ser un relé no configurado que no se utilice para ningun otro fin.
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7.4.4 Secuencia de interruptor

La funcion "cierre antes de la excitacion" puede utilizarse en tres aplicaciones:

1.

AGC de planta con grupo electrégeno individual

2. AGC de planta con gestion de potencia - sin interruptor de entrega de potencia

3. AGC de planta con gestion de potencia - con interruptor de entrega de potencia
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En una de las aplicaciones hay un interruptor de entrega de potencia y tiene que ajustarse en el menu 2261 si debe cerrarse
unicamente el interruptor del generador o si se debe cerrar tanto el interruptor del generador como el interruptor de entrega de
potencia.

Los ajustes de secuencia de interruptores son los siguientes:

m Descripcion Comentario

2261 Seleccion de interruptor  Seleccione los interruptores que se deben cerrar: GB o GB + TB

El temporizador define el periodo desde que se arranca la excitacion hasta que se activa la
2262 Temporizador regulacion. Las alarmas con la inhibicion configurada a "Estado No en marcha" se activaran
una vez que este temporizador haya expirado.

Nivel de arranque de Este parametro de configuracién define a qué nivel minimo de RPM se puede arrancar la

2263 o s o
excitacion excitacion.

Este temporizador retarda el cierre del interruptor GB después de retirar la excitacion. El
2264 Descarga de tension proposito de este retardo es permitir que se descargue la tension del generador de tal modo
que al cerrar el interruptor GB esté presente Unicamente la tensiéon remanente.

7.4.5 Fallo de "Cierre antes de excitacion"

Si el arranque del grupo electrégeno no se produce con éxito, se activara el menu de alarma 2270 "Fallo cierre antes excit." y se
ejecutard la clase de fallo seleccionada.

7.4.6 Mensaje "Relé configuracion CBE/DVC" en la pantalla

Si en la pantalla o en el utility software aparece el mensaje "Relé de configuracion de CBE/DVC", quiere decir que el CBE esta
habilitado (en el menu 2251), pero que no ha seleccionado un "relé CBE" en el menu 2253 o uno de los AVRs digitales soportados
en el menu 7565 "Digital AVR".

Mientras permanezca activado el mensaje "Relé de configuracion de CBE/DVC", la sincronizacion se producira de la manera
habitual (estatica o dinamica) hasta que se hayan configurado todos los parametros del CBE para todos los grupos electrégenos.
Estos mensajes de error aparecen en todos los controladores si uno o mas controladores no estan totalmente configurados.

7.4.7 Cierre antes de excitacion: parametros de control adicionales

Si la aplicacion ha sido configurada para utilizar "Cierre Antes de Excitacion" (CBE) durante el arranque, el controlador Multi-line 2
puede ejecutar acciones adicionales para gestionar correctamente la secuencia.

Si, por ejemplo, la aplicacion se ha creado para suministro de potencia de reserva (en el caso de Automatico en fallo de red), se
puede elegir qué debe hacer el controlador Multi-line 2 durante el enfriado. El controlador Multi-line 2 es capaz de realizar una
maniobra de "remarcha", lo cual significa que si durante el enfriado se recibe una nueva peticiéon de arranque, el(los) grupo(s)
electrogeno(s) puede ejecutar de nuevo la secuencia de Cierre Antes de Excitacion (CBE) el(los) grupo(s) electrégeno(s). Para
gestionar la funcionalidad para la "Remarcha" y el enfriado, se deben configurar correctamente algunos parametros.

Control de excitaciéon durante el enfriado: En el parametro 2266, es posible decidir como debe reaccionar el controlador Multi-
line 2 durante el enfriado. En este parametro es posible seleccionar entre tres valores de configuracion:

* La excitacién se adapta a las barras
» Excitacion constantemente DESACTIVADA
* Excitacion constantemente ACTIVADA

A continuacion se muestra una breve descripcion de cada seleccion:

La excitaciéon se adapta a las barras: Por defecto, este parametro esta configurado a "Excitacion se adapta a las barras". Esto
significa que si hay tension en las barras durante el enfriado del grupo electrégeno especifico, la excitacion esta ACTIVADA. Si
desaparece la tension en las barras, la excitacion se DESACTIVA.
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Excitacion constantemente DESACTIVADA: Si este parametro esta configurado a "Excitacion constantemente DESACTIVADA", se
DESACTIVARA la excitacién tan pronto como se abra el interruptor GB durante el enfriado. Esta caracteristica puede resultar
practica si los ventiladores del grupo electrogeno son arrastrados mecanicamente por el grupo electrégeno. En tal caso, el grupo
electrogeno podra ejecutar una "remarcha" con mayor rapidez.

Excitacion constantemente ACTIVADA: Si este parametro esta configurado a "Excitacion constantemente ACTIVADA", la excitacion
permanecera ACTIVADA hasta que se detenga el grupo electrégeno o se reciba una nueva peticion de arranque. Esta
caracteristica puede resultar practica si los ventiladores del grupo electrégeno son accionados por la tensién procedente del grupo
electrégeno.

La excitacion se adapta

. a las barras s iEste parametro no se
Control de excitacion s La excitacién se adapta
2266 . Excitacion comparte entre grupos
durante el enfriado a las barras .
constantemente electrégenos!
ACTIVADA

Nivel de tensiéon de remarcha:

En el parametro 2265 se configura hasta qué nivel debe descender la tension antes de permitir que se cierre el interruptor durante
la remarcha. Si la tensién no esta por debajo del "nivel de tensién de remarcha" antes de que se haya agotado la temporizacion del
"temporizador de descarga de tension", el grupo electrégeno especifico sera excluido de la secuencia de remarcha con Cierre
Antes de Excitacion (CBE).

. L iEste parametro no se
Nivel de tension de 30 % o :
2265 remarcha 100 % 30 % compz?rte entre grupos
electrogenos!

Temporizador de descarga de tension:

El temporizador se puede encontrar en el parametro 2264 y representa cuanto tiempo se tarda desde que se retira la excitacion
hasta que la tension esté por debajo del "nivel de tensidon de remarcha". El temporizador de descarga de tensién se puede arrancar
bien desde una nueva peticiéon de arranque o desde el momento en que se abre el interruptor del generador. Las diferentes
reacciones dependen de la seleccion de "control de excitacion durante el enfriado”. Las dos secuencias de remarcha a continuacion
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mostradas pretenden facilitar la comprension:
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En el diagrama superior, la excitacion se desactiva tan pronto como se abre el interruptor. Poco después de abrirse el interruptor,
aparece una nueva peticion de arranque. El controlador Multi-line 2 esperara para cerrar el interruptor GB hasta que el
"temporizador de descarga de tension" haya agotado la temporizacion.

% of nominal

voltage New start CBE Break Lim
A GB open request GB close (2252) expired
100t T
Voltage
discharge
< (2264) )
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level (2265) ~__ V¥ v/~
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En el diagrama superior, la excitacion esta ACTIVADA durante el enfriado. Acto seguido se realiza una nueva peticion de arranque,
lo cual significa que la excitacion estara desactivada. Cuando la excitacion esta desactivada, arranca el temporizador de descarga
de tension.

Si comparamos las dos situaciones, se puede ver que el primer ejemplo es el mas rapido. Esto se debe a que la excitacion ya esta
desactivada cuando se recibe la siguiente peticion de arranque. Si la nueva peticion de arranque se hubiera recibido un poco mas
tarde, el temporizador de descarga de tensién ya podria haber agotado la temporizacién. Esto significa que el interruptor del
generador podria haberse cerrado muy poco después de la nueva peticién de arranque.

iEste parametro no se
50s comparte entre grupos
electrogenos!

Temporizador de 10s

A descarga de tension 20,0s

7.5 Relé de sincronizacion independiente
7.5.1 Relé de sincronizacién independiente

Cuando el AGC 200 emite el comando de sincronizacion, se activaran los relés conectados a los bornes 17/18/19 (interruptor del
generador) y los bornes 11/12/13 (interruptor de red) y el interruptor debera cerrarse cuando se active esta salida de relé.

Esta funcion predeterminada puede modificarse utilizando una entrada digital y salidas de relé extra dependiendo de la funcion que
se necesite. La seleccion del relé se realiza en el menu 2240 y la entrada se selecciona en la configuracion de entrada del utility
software.

La tabla inferior describe las posibilidades.

Relés de Relé seleccionado Relé no seleccionado

entradas (Utilizados dos relés) (Utilizado un relé)

Sincronizacion:
El relé de cierre del interruptor y el relé de sincronizacion se
activaran simultaneamente cuando la sincronizacion sea

No correcta.

utilizado Cierre por barras muertas:
El relé de cierre del interruptor y el relé de sincronizacion se
activaran simultaneamente cuando la tension y la frecuencia
sean correctas.

Sincronizacién:

El relé de cierre del interruptor se activa cuando
la sincronizacion es correcta.

Cierre por barras muertas:

El relé de cierre del interruptor se activa cuando
la tensioén y la frecuencia son correctas.
Seleccion PREDETERMINADA

Sincronizacion:
Imposible.
Cierre por barras muertas:

Sincronizacion:
Imposible.

Baja . . . . . L Cierre por barras muertas:
El relé de cierre del interruptor y el relé de sincronizacion se X . . .
R , . ) El relé de cierre del interruptor se activa cuando
activaran simultaneamente cuando la tension y la frecuencia L, .
la tension y la frecuencia son correctas.
sean correctas.
Sincronizacion:
Los relés se activaran en dos pasos cuando se seleccione la
sincronizacion:
1. Se activa el relé de cierre del interruptor. Sincronizacion:
2. Una vez realizada la sincronizacion, se activa el relé de Imposible.
Alta sincronizacion. Cierre por barras muertas:

El relé de cierre del interruptor se activa cuando

Ver nota més abajo! la tension y la frecuencia son correctas.
1 e

Cierre por barras muertas:
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Relés de Relé seleccionado Relé no seleccionado
entradas (Utilizados dos relés) (Utilizado un relé)

El relé de cierre del interruptor y el relé de sincronizacion se
activaran simultaneamente cuando la tension y la frecuencia
sean correctas.

iPELIGRO!

A Cuando se utilicen dos relés junto con la entrada de sincronizacion independiente, tenga presente que el relé de cierre del
interruptor automatico se activara tan pronto como se active la secuencia de cierre del interruptor del generador (GB)/
sincronizacion). Hay que asegurarse de que el relé de cierre del interruptor del generador (GB) no pueda cerrar el
interruptor antes de que el relé de sincronizacién haya emitido la sefial de sincronizacion.

INFO
@ El relé seleccionado para esta funcién debe incorporar la funcién de "limite". Esta se ajusta en la configuracion de E/S.

7.6 Inhibir las condiciones antes de sincronizar el interruptor de red

Esta funcion se utiliza para inhibir la sincronizacion del interruptor de red tras un apagon. Tras el apagoén, se arrancara el
temporizador del menu 2291 ("Retardo de activacion de recuperacion 2") y si la tension y la frecuencia de red estan dentro de los
limites (2281/2282/2283/2284), antes de que el temporizador agote su tiempo, se arrancara el temporizador de interrupcion corta
(menu 2292 "Retardo de recuperacion 1"). Cuando el temporizador haya agotado su tiempo, se iniciara la sincronizacién del
interruptor de red (MB).

Mains failure

Delay act. rec2
2291

Mains condition
Ok 2281-2284

Delay act. rec2
Expires 2291

Mains condition
Ok 2281-2284

4

Recovery del.2 Recovery del.1
2294 2292
Y
Close Mains
breaker

Si el temporizador "Retardo de activacion de recuperacion 2" ha agotado su tiempo, se arrancara el temporizador de interrupcion
larga (menu 2294 " Retardo de recuperacion 2").
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Ejemplos:

Temporizador de recuperacion 1 (temporizador de interrupcion corta)
Menu 2291 =3 s

Menu 2292 =5s

Esto significa lo siguiente: si el temporizador de interrupcion corta esta ajustado a <3s, y se ha recuperado lared y la tensién y la
frecuencia estan dentro de los limites aceptables arriba sefialados, puede cerrarse el interruptor de red (MB) al cabo de 5s.

Temporizador de recuperacion 2 (temporizador de interrupcion larga)
Menu 2291 =3s
Menu 2294 =60 s

El temporizador de interrupcioén larga permitira al interruptor de red (MB) reconectarse tan pronto como se hayan interrumpido la
tension y la frecuencia de red dentro del tiempo de ajuste del temporizador en el menu 2294 ("Retardo de 2"). Entonces podra
cerrarse el interruptor de red (MB).

INFO
@ Por defecto, los parametros de inhibicion para sincronizacion del interruptor de red estan deshabilitados.
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8. Comunicacion con el motor

8.1 Comunicacion con el motor

8.1.1 Comunicacion con el motor

Esta funcidon permite establecer la comunicacion entre el ML-2 y varios tipos de motor de combustion via CANbus. El control del
AVR es posible para los reguladores de tensidn digitales seleccionados.

La comunicacion con el motor de combustién en el AGC 200 es la misma que con la Opcion H5. Cuando se mencione H5 en las
paginas siguientes, quiere decir que la informacion es también relevante para la comunicacion con el motor de combustion para el
AGC 200.

El AGC 200 se puede pedir con la Opcion H13 (MTU ADEC, médulo 501) que es una opcién de software para el AGC 200.

La comunicacion con el motor de combustion para el AGC 200 se realiza siempre a través del puerto CAN C (niumeros de terminal
13-15).

8.1.2 Comunicacion via Modbus

Si estéa disponible la opcién H2, es posible leer datos de los motores de combustion via Modbus.

INFO
@ Consulte el documento "Descripcion de la opcion H2".

Los datos Modbus para los valores relevantes del EIC se muestran mas adelante en este capitulo. Encontrara otros datos de
Modbus en la "Descripcién de la opcion H2".

8.1.3 Cableado

INFO
@ Para detalles del cableado, consulte el documento "Instrucciones de instalacion".

8.1.4 Diagrama de principio

Display
Y

Option H5 ‘ AGC 200 ‘ Option H2

T i

ECM module PLC (or computer),
AMS (Alarm- and
Generator set Monitoring System)

8.1.5 Configuracién de la comunicacion para el AGC 200

El controlador AGC 200 incorpora varios puertos de bus CAN, lo que le permite comunicarse con un gran numero de diferentes
componentes, en diferentes escenarios.

EI DVC 310 se comunica via bus CAN utilizando un protocolo basado en el J1939. Numerosas ECUs también se comunican
mediante un protocolo basado en el J1939, lo cual significa que el controlador AGC 200 puede comunicarse con la ECU y la DVC
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310 a través de idéntico puerto de CAN. Si el controlador AGC 200 se coloca en una aplicacion con un DVC 310 y una ECU basada
en CANopen, sera preciso dividir la comunicacién en dos puertos de bus CAN diferentes en el controlador. Las interfaces de motor
soportadas por CANopen en el controlador AGC 200 son la MTU-MDEC y la MTU-ADEC. Ademas, la aplicacién puede ser algo

mas compleja si se agregan al sistema médulos CIO.

Para tener una vision de conjunto de algunas de las combinaciones, pueden resultar utiles los siguientes ejemplos:

GOV analdgico
DVC 310
(IOM 220/230)

ECU basada en protocolo J1939
DVC 310

ECU basada en protocolo J1939
DVC 310
Médulos CIO de DEIF

GOV analdgico

DVC 310

Médulos CIO de DEIF
(IOM 220/230)

ECU basada en CANopen
DVC 310

(DVC 310 montado en puerto CAN B)

ECU basada en CANopen
DVC 310
Médulos CIO de DEIF

(DVC 310 montado en puerto CAN B)
Moédulos CIO montados en puerto CAN C)

2781 (Salida del regulador GOV): EIC
2783 (Salida del regulador AVR): EIC
7565 (Interfaz para AVR digital): DEIF DVC 310
7843 (Protocolo de puerto C de bus CAN): EIC

2781 (Salida del regulador GOV): EIC

2783 (Salida del regulador AVR): EIC

7561 (Interfaz de motor): "Protocolo J1939 relevante"
7565 (Interfaz para AVR digital): DEIF DVC 310
7843 (Protocolo de puerto C de bus CAN): EIC

2781 (Salida del regulador GOV): EIC

2783 (Salida del regulador AVR): EIC

7561 (Interfaz de motor): "Protocolo J1939 relevante"
7565 (Interfaz para AVR digital): DEIF DVC 310
7843 (Protocolo de puerto C de bus CAN): EIC

7891 (habilitar CIO): ACTIVADO

2781 (Salida del regulador GOV): EIC
2783 (Salida del regulador AVR): EIC
7565 (Interfaz para AVR digital): DEIF DVC 310

7843 (Protocolo de puerto C de bus CAN): Mddulos externos
de DEIF

7891 (habilitar CIO): ACTIVADO

2781 (Salida del regulador GOV): EIC

2783 (Salida del regulador AVR): EIC

7561 (Interfaz de motor): "Protocolo CANopen relevante"
7565 (Interfaz para AVR digital): DEIF DVC 310

7842 (Protocolo de puerto B de bus CAN): DEIF DVC 310
7843 (Protocolo de puerto C de bus CAN): EIC

2781 (Salida del regulador GOV): EIC

2783 (Salida del regulador AVR): EIC

7561 (Interfaz de motor): "Protocolo CANopen relevante"
7565 (Interfaz para AVR digital): DEIF DVC 310

7842 (Protocolo de puerto B de bus CAN): AVR DIGITAL
7843 (Protocolo de puerto C de bus CAN): EIC

7891 (habilitar CIO): ACTIVADO

INFO
@ A la hora de realizar la configuracion inicial del DVC 310 con el software EasyReg se recomienda no tener el bus CAN

conectado al DVC 310.
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8.2 Descripcion funcional

8.2.1 Médulo de control electrénico (ECM)

Esta comunicacion extrae informacion del Modulo de Control Electrénico (ECM) de un motor de combustion equipado con un
maddulo ECM provisto de interfaz para bus CAN. Estos valores pueden utilizarse como valores de visualizacion, alarmas/alarmas de
parada y valores que deben transmitirse via Modbus.

8.2.2 Tipos de motor de combustién

Los datos pueden transmitirse entre los controladores ML-2 y los siguientes controladores/tipos de motor de combustion:

Fabricante del
motor de Controlador/tipo de motor de combustion Comentario H7
combustion

X X X

Caterpillar ADEM lll'y A4/C4.4, C6.6, C9, C15, C18, C32 Rx/Tx X
CM 500/558/570/850/2150/2250, QSL, QSB5, QXL15y 7,

Cummins QSM11, QSK 19/23/50/60 Rx/Tx I A
Detroit Diesel DDEC Il y IV/Series 50, 60 y 2000 Rx/Tx X X X X
Deutz EMR3', EMR 2 (EMR)/912, 913, 914 y L2011 Rx/Tx X X X X
- J1939 genérico Rx/Tx X X X X
Iveco EDC7 (Bosch MS6.2)/Serie NEF, CURSOR y VECTOR 8 Rx/Tx X X X X
John Deere JDEC/PowerTech M, E y Plus Rx/Tx X X X X
MTU MDEC, médulo M.302 o M.303/Series 2000 y 4000 Rx X - X X
MTU MDEC, médulo M.201 o M.304/Series 2000 y 4000 g)e(leccionar M.303 X - X X
ADEC/Series 2000 y 4000
MTU Motores Px de MTU 2 Rx/Tx X X X X
(ECU7), con médulo SAM

MTU' J1939 Smart Connect/Serie 1600 (ECUS8) Rx/Tx X X X X
i mlo SAM (médulo do software 501) RATx |
Perkins Series 850, 1100, 1200, 1300, 2300, 2500 y 2800. Rx/Tx

Scania EMS Rx

Scania EMS S6 (KWP2000)/Dx9x, Dx12x, Dx16x Rx/Tx

Volvo Penta EDC4 Rx X X X X

Select EMR 2

Volvo Penta EMS Rx X X X X
Volvo Penta EMS 2 y EDCIII/D6, D7, D9, D12 y D16 (solo variantes GE Rx/Tx X X X X

y AUX)

INFO
Rx/Tx: Vaya a la seccion "Descripciones de tipos especificos de motores de combustion" para obtener detalles sobre la

@ lectura y escritura de datos.

INFO
Para obtener soporte sobre los tipos de controlador/motor de combustién que no figuran en la lista, pdngase en contacto
con DEIF A/S.
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INFO
Los protocolos marcados con ' no son de aplicacién a PPM-3.

Los motores del tipo PX marcados con? requieren el médulo SAM de MTU con un protocolo J1939 actualizado que
soporte DM1/DM2.

®
o

El parametro para configurar la interfaz del motor de combustién se muestra en la tabla inferior:

Seleccion de interfaz del ABIERTO Solo en grupo
7561 motor de combustion MTU Smart connect ABIERTO electrogeno

8.2.3 Tipos de AVR

Pueden transmitirse datos entre controladores ML-2 y los siguientes AVRs

Fabricante del motor de combustion Tipos de AVR

Caterpillar CDVR Tx

INFO
El control del AVR requiere la opcién D1 en combinacion con la opciéon H5, H7 o H13.

El control del AVR se aplica Unicamente al AGC-3, AGC-4, GPC-3, PPU-3 y GPU-3.

®
oLt

El parametro para configurar la interfaz del AVR se muestra en la tabla inferior:

Seleccion de interfaz del ABIERTO Solo en grupo
7565 AVR Caterpillar CDVR ABIERTO electrégeno

8.2.4 Sistema de comunicacion

Todos estos protocolos estan basados en un sistema de comunicacion via bus CAN. Excepto la comunicacion con los protocolos
MDEC y ADEC, todos ellos estan basados en el J1939. Los protocolos MDEC y ADEC son protocolos disefiados por MTU.

La frecuencia en baudios la fija el fabricante del motor de combustion a:

Scania y Volvo Penta

- - - - - 1
MDEC, ADEC Caterpillar, Cummins, Detroit Diesel, Deutz, lveco, John Deere, Perkins, MTU J1939 Smart Connect’,

125 kb/s 250 kb/s

INFO
@ Los protocolos marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3
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8.2.5 Unidad de EIC

La seleccioén de la unidad de EIC (mend 10970) determina si como unidades se utilizan bar/Celsius o PSI/Fahrenheit. La seleccion
afecta a las indicaciones en pantalla, los valores para evaluaciéon de alarmas (menu 76xx) y los datos legibles mediante
comunicacién via Modbus (opcién H2/N).

El parametro para configurar las unidades de EIC se muestra en la tabla inferior:

Solo en grupo

.. . . electrégeno. Se puede
Seleccion de unidad de  bar/Celsius . i 9 . P
10970 . bar/Celsius modificar Unicamente
EIC PSI/Fahrenheit .
desde el Utility

Software.

8.2.6 Comun para todas las funciones de alarma
Se puede configurar varias alarmas.

Pueden configurarse como alarma los siguientes elementos:

7570 Error comu. con interfaz motor Error de comunicacion

Cualquier alarma listada como aviso para el tipo de motor de
7580 EIC Aviso combustién seleccionado en la seccién "Descripciones de tipos de
motor de combustion especificos".

Cualquier alarma listada como parada para el tipo de motor de
7590 EIC Parada combustién seleccionada en la seccion "Descripciones de los tipos de
motor de combustion especificos".

7600 EIC Sobrevelocidad RPM actual

7610/7620 EIC Temp. refrig. (2 niveles) Temperatura actual

7630/7640 EIC Pres. aceite (2 niveles) Presion actual

7650/7660 EIC Temp. aceite (2 niveles) Temperatura actual

7670/7680 EIC Nivel de refrigerante (2 niveles)! Nivel actual del agua refrigerante

INFO
@ Las alarmas marcadas con ' no son de aplicacién al PPM-3.

8.2.7 J1939 Tabla de mediciones

Este es el cuadro sindptico comun de medidas para J1939, que muestra qué medidas estan disponibles. Tenga presente que los
distintos motores de combustion no soportan todas las medidas; consulte la descripcion del motor de combustién especifico.

La tabla inferior muestra qué valores pueden visualizarse en el menu de Vista. Es decir, en V1, V2 y V3.

INFO
@ Para obtener informacion acerca de la estructura de menus, consulte el "Manual de Consulta del Proyectista".

Los valores en pantalla correspondientes a la comunicacién con el motor tienen una descripciéon que comienza por "EIC".

Mensajes de error:
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Pueden mostrarse los siguientes mensajes de error:

Valor |I. de motor de combustion

NA Esta vista no es seleccionable para el tipo de motor de combustién actual.

El valor no puede leerse debido a un error de sensor, a un error de subsistema o a un error

Error de valor seleccionado i
de modulo.

"N.A." El motor de combustién no soporta este valor o existe un error de comunicacion.
Seleccion de objeto, J1939:

Las lineas de vista pueden configurarse con estos valores disponibles.

INFO
Para el escalado con Modbus, consulte el capitulo "Comunicacién via Modbus".

Se espera, por defecto, que el motor de combustién utilice la direccion fuente 0 que, por otro lado, es también la direccién
fuente mas corrientemente utilizada en las ECUs. Si se requiere una direccién fuente diferente, puede modificarse en el
parametro 7562.

®
oL

Eng|ne/£;\uxShutdownSW 61441/F001 45 2 bits ) 4 estados/2 bits,
MLogic compensacion 0
EIC Pos. pedal ace. 61443/F003 2 1 3/6 9 % 0,4%/bit, compensacion 0
EIC Carga %, velocidad actual 61443/F003 3) 1 3/6 92 % 1%/bit, compensacion 0
1%/bit,
EIC Par % demanda conductor 61444/F004 2 1 3/6 512 % -
compensacion -125%
o i
EIC Par % actual 61444/F004 3 1 3/6 513 % 1%/bit, .
compensacion -125%
EIC Velocidad 61444/F004 4 2 316 190 rpm  2125rPmibi
compensacion 0
0,05 ppm/bit,
AT1IntTNOx ° 61454/FO0E 1 2 6 3216 ppm compensacion de -200
ppm
0,05 ppm/bit,
AT10utLNOx ° 61455/FO0F 1 2 6 3226 ppm compensacion de -200
ppm
0,05 ppm/bit,
AT2IntTNOXx © 61456/F010 1 2 6 3255 ppm compensacion de -200
ppm
0,05 ppm/bit,
AT20utLNOx ° 61457/F011 1 2 6 3265 ppm compensacion de -200
ppm
AT1EXhFA.DQ 9 61475/F023 1 2 3 4331 gh 0.3 g/h por bit,
compensacion 0
AT1ExhFIuDAB ° 61475/F023 6 1 3 4334 kPa 8 kPabit, .
compensacion 0
AT1ExhFIuDRQ ° 61476/F024 1 2 6 4348 g/h 0,3 g/h por bit,
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- PGN

AT2ExhFA.DQ °

AT2ExhFIuDAB °

AT2ExhFIuDRQ ®

Ste. Regen ?

AT2SCRCInG ?

AT2SCRCOuUG °

AT2ExhFlu DT °

AT1SCRCInG ?

AT1SCRCOuUG °

AT1ExhFlu DT °

EngOperatingState °

EngineAT1RegenerationStatus,

MLogic®

DPF OUTL T ®

EIC Presion diferencial del filtro

del aire

EIC Presién absoluta de
multiple de admisién N° 1

Consigna humedad ¢

EIC Temp. gas de escape
multiple dcho.2

EIC Temp. gas de escape
multiple izdo.2

NIVEL DEF °

AT1ExhFluTank deg®
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61478/F026

61478/F026

61479/F027

64697/FCB9

64824/FD38

64824/FD38

64827/FD3B

64830/FD3E

64830/FD3E

64833/FD41

64914/FD92

64929/FDA1

64947/FDB3

64976/FDDO

64976/FDDO

64992/FDEOQ

65031/FEO7

65031/FEQ7

65110/FE56

65110/FE56

1

1,1

7,5

4 bits

2 bits

4384

4387

4401

5978

4413

4415

4390

4360

4363

4337

3543

3483

3246

2809

3563

4490

2433

2434

1761

3031

g/h

kPa

g/h

°C

°C

°C

°C

°C

°C

0..15

0.3

°C

bar

bar

glkg

°C

°C

%

°C

compensacion 0

0,3 g/h por bit,
compensacion 0

8 kPa/bit,
compensacion 0

0,3 g/h por bit,
compensacion 0

1 s/bit

0,03125 grados C/bit,
compensacion -273 grados
C

0,03125 grados C/bit,
compensacion -273 grados
C

1 grado C/bit,
compensacion -40 grados
C

0,03125 grados C/bit,
compensacion -273 grados
C

0,03125 grados C/bit,
compensacion -273 grados
C

1 grado C/bit,
compensacion -40 grados
C

16 estados/4 bits,
compensacion 0

4 estados/2 bits,
compensacioéon 0

0,03125 grados C/bit,
compensacion -273 grados
C

0,05 kPa,
compensacion 0

2 kPa/bit

0,01 g/kg por bit,
compensacion 0

0,03125°C/bit,
compensacion -273°C

0,03125°C/bit,
compensacion -273°C

0,4 %/bits,
compensacion 0

1 grado C/bit,
compensacion -40 grados
C
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p, MLogic®

SCRIND. SEV. ®

Ninguna vista, para regulacion

del agua refrigerante®

EIC Presiéon entrada bomba
suministro combustible

EIC Presion dife. filtro
combustible (lado succién)

EngineFuelLeak1, MLogic®

AuxCool Pr. °

T. Refri aux °

Tcargador 2 9

Tcargador 3 °

T-ECU °

T2 multiple admision ©

EIC Combustible de viaje
gaseoso

EIC Combustible total
consumido gaseoso

EIC Consumo medio de
combustible de viaje!

RPM Vent. Est. ©

EIC Potencia nominal’
Mensaje de diagndstico 1/2

EIC Fallos®

Tcargador 19

Fricciéon nom. ©

Deseado °

EngineWaitToStart, Mlogic®

EngineProtectSysShutdown,

MLogic?®

65110/FE56

65110/FE56

65129/FE69

65130/FE6GA

65130/FE6A

65169/FE91

65172/FE94

65172/FE94

65179/FE9B

65179/FE9B

65188/FEA4

65189/FEAS5

65199/FEAF

65199/FEAF

65203/FEB3

65213/FEBD

65214/FEBE
65226/FECA
65230/FECE

65245/FEDD

65247/FEDF

65247/FEDF

65252/FEE4

65252/FEE4
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6.6

4,1

5.1

3 bits

3 bits

2 bits

2 bits

5245

5246

1637

1381

1382

1239

1203

1212

1169

1170

1136

1131

1039

1040

1029

975

166

1218

103

514

515

1081

1110

0 hasta
7

0 hasta
7

°C

bar

bar

bit

kPa

°C

rom

rm

°C

°C

kg

kg

I/h

%

kW

rnm

%

rnmm

bit

bit

bScrOprinducementActiveLam

8 estados/3 bits,
compensacion 0

8 estados/3 bits,
compensacion 0

0,03125 grados C/bit,
compensacion -273 grados
C

2 kPal/bit, compensacion 0

2 kPal/bit, compensacion 0

00 no se detecta fuga.
01 se detecta fuga.

Ganancia 4 kPa/bit,
compensacion 0 kPa

Ganancia 1 °C/bit,
Compensacién -40 °C

Ganancia 4 rpm/bit,
Compensacién 0 rpm

Ganancia 4 rpm/bit,
Compensacion 0 rpm

Ganancia 0,03125 °C/bit,
compensacion —273 °C

Ganancia 1 °C/bit,
Compensacién -40 °C

0,5 kg/bit, compensacién
0

0,5 kg/bit, compensacién
0

0,05 [I/h]/bit

Ganancia 0,4%/bit,
compensacion 0%

0,5 kW/bit

1/bit, compensacion 0

Ganancia 4 rpm/bit,
Compensacion 0 rpm

Ganancia 1%/bit,
compensacion —125%

Ganancia 0,125 rpm/bit,
Compensacién 0 rpm

00 desactivado
01 activado

00 si
01 no
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EngineProtectSysApproShutdo

wn, MLogic®

EngineAlarmAcknowledge,
MLogic?

EngineAirShutoffCommandStat

us, MLogic?

EngineOverspeedTest, MLogic®

EngineShutoffStatus, MLogic®

EIC Horas operacién motor
combustion

EIC Combustible viaje motor
combustion

EIC Combustible total
consumido motor combustion

EIC Temp. refrigerante®

EIC Temp. combustible

EIC Temp. aceite’

EIC Temp. aceite
turbomaquinas

Temperatura interenfriador
EIC?

EIC Pres. sumi. combustible

EIC Nivel de aceite

EIC Presién del aceite®

EIC Presion del carter

EIC Presion refrigerante

EIC Nivel de refrigerante

EIC Consumo de combustible

EIC Pres. atmosférica

EIC Temperatura de aire
ambiente

EIC Temp. admision aire

65252/FEE4

65252/FEE4

65252/FEE4

65252/FEE4

65252/FEE4

65253/FEES5

65257/FEE9

65257/FEE9

65262/FEEE

65262/FEEE

65262/FEEE

65262/FEEE

65262/FEEE

65263/FEEF

65263/FEEF

65263/FEEF

65263/FEEF

65263/FEEF

65263/FEEF

65266/FEF2

65269/FEF5

65269/FEF5

65269/FEF5
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71

7,5

7,7

8,3

2 bits

2 bits

2 bits

2 bits

3/6

3/6

3/6

3/6

3/6

1109

2815

2813

2812

5404

247

182

250

110

174

175

176

52

94

98

100

101

109

111

183

108

171

172

0.3

0.3

0.3

0..3

°C

°C

°C

°C

°C

bar

%

bar

bar

bar

%

I’h

bar

°C

°C

00 no aproximandose
01 aproximandose

4 estados/2 bits,
compensacioéon 0

4 estados/2 bits,
compensacion 0

4 estados/2 bits,
compensacion 0

4 estados/2 bits,
compensacion 0

0,05 h/bit,
compensacion 0,
max.: 32767 h

0,5 L/bit,
compensacion 0

0,5 L/bit,
compensacion 0

1 grado C/bit,
compensacion -40°C

1°C/bit,
compensacion -40°C
0,03125°C/bit,
compensacion -273°C
0,03125°C/bit,
compensacion -273°C
1°C/bit,
compensacion -40°C
4 kPal/bit,

compensacion 0

0,4%/bit,
compensacion 0

4 kPal/bit,
compensacion 0

1/128 kPal/bit,
compensacion -250 kPa

2 kPalbit,
compensacion 0

0,4%/bit,
compensacion 0

0,05 g/h por bit,
compensacion 0

0,5 kPa/bit,
compensacion 0

0,03125°C/bit,
compensacion -273°C

1°C/bit,
compensacion -40°C
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EIC Filtro de particulados de

65270/FEF6
entrada

EIC Multiple admision N° 1 P83 65270/FEF6

EIC Temp. multiple admisién 14 65270/FEF6

EIC Presiéon de admision de

. 65270/FEF6
aire
EIC Dife. filtro aire 65270/FEF6
EIC Temp. de gases de 65270/FEE6
escape
EIC Dife. filtro refrigerante 65270/FEF6
!EIC Potencial de bateria con 65271/FEF7
interruptor con llave
EIC Presllonzdlfe. filtro 65276/FEEC
combustible
EIC Prgsmn diferencial del filtro 65276/FEEC
del aceite
EIC Agug dentro de 65279/FEFF
combustible
PGN: Numero de grupo de parametros
SPN: Numero de parametro sospechoso
P: Prioridad J1939
S: Byte inicial del objeto en telegrama CAN
L:

en forma de "bit"

Unidad: Unidad en pantalla (bar/°C puede cambiarse a PSI/°F)

INFO

Los objetos marcados con ' no son aplicables al PPM-3.

INFO

Los objetos marcados con 2 son de aplicacién unicamente al AGC-4, AGC 200 y AGC PM.

3/6

3'/6

Los objetos marcados con 3 se denominan también EIC Reforzar P.

INFO

Los objetos marcados con 4 se denominan también EIC Temp. de aire de sobrealim.

®
®
o
®
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102

105

106

107

173

112

158

95

97

bar

°C

bar

bar

°C

bar

vV DC

bar

bar

0,5 kPal/bit,
compensacion 0

2 kPa/bit,
compensacion 0

1°C/bit,
compensacion -40°C
2 kPa/bit,

compensacion 0

0,05 kPa/bit,
compensacion 0

0,03125°C/bit,
compensacion -273°C

0,5 kPa/bit,
compensacion 0

0,05V DC/bit,
compensacion 0

2 kPal/bit.
compensacion 0

0,5 kPal/bit,
compensacion 0

00: No, 01: Si,
10: Error,
11: No disponible

La longitud del objeto se escribe normalmente en forma de byte, mientras que las excepciones de longitud se escriben
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INFO
Objetos marcados con ® EIC Temp. refrigerante: PGN = 65282, prioridad = 6, inicio en byte 5, longitud = 1 byte, SPN =
110, idéntica escala (solo tipo Iveco Vector 8)

INFO
Objetos marcados con 8 EIC Presion del aceite. PGN = 65282, prioridad = 6, comienzo en byte 7, longitud = 1 byte,
ganancia de 8 kPa/bit, compensacion de 0 kPa, rango de datos: 0 hasta +2000 kPa (solo tipo Iveco Vector 8)

INFO
Objetos marcados con 7 EIC Temp. de aceite: PGN=65282, prioridad = 6, inicio en byte 6, longitud = 1 byte, SPN = 175,
idéntica escala (solo tipo Iveco Vector 8)

INFO
Objetos marcados con & EIC Fallos: PGN=65284, prioridad = 6, inicio en byte 1, longitud = 2 bytes (solo MTU smart
connect)

INFO
Objetos marcados con ® no soportados por la Opcién H7

© 0000

8.2.8 Valores del motor en la unidad de pantalla/vistas automaticas

Es posible parametrizar el AGC de tal manera que se muestren en la pantalla los valores procedentes del bus CAN del motor. Este
es un ejemplo en el cual se muestra la velocidad, el aire de admision y la temperatura del refrigerante. El nimero de vistas
disponibles es 20. Este nimero puede aumentarse con la funcién de vista automatica.

ISLAND AUTO
EIC Speed 1500 rpm
EIC coolant t 81C
EIC t. Air Inlet 35C
Energy Total 0 kWh
Run Absolute 0 hrs

Belcolclcl

El AGC se configura por uno de dos procedimientos:

1. Utilizando la funcion del utility software para PC: "configuration of the user views" (Configuracion de las vistas de usuario). De
este modo las 20 vistas de tres lineas pueden configurarse para mostrar los parametros deseados. Se visualiza un total de 20
vistas (a no ser que se hayan configurado menos).

2. Utilice la funcién de Vista automatica en la configuracion de la comunicacion. (Namero de menu 7564.) De este modo, las 20
vistas de tres lineas se conservan con su actual configuracién y se afiaden a la lista de las 20 vistas de tres lineas todos los
parametros del motor. Esta disponible un total de 20+14 vistas de tres lineas. Las 20 lineas son configurables por el usuario,
pero las 14 lineas adicionales estan dedicadas a valores de EIC y no pueden ser modificadas por el usuario

La primera opcién resulta Gtil cuando se necesite mostrar unos pocos valores de EIC y si todavia no se estan utilizando las 20
vistas configurables por el usuario para mostrar los parametros necesarios.

La segunda opcion resulta util si se solicita leer de la ECU todos los datos de EIC disponibles. Se ha de sefialar que se muestran
todos los datos disponibles cuando se utiliza este método hasta que se utilizan las 14 vistas adicionales. El numero de vistas de
visualizacion extra depende de los datos disponibles de la unidad de control del motor especifico conectada al controlador.

Configuracion de las vistas de usuario:
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Esta configuracion se realiza en el Utility Software para PC presionando sobre el icono de vista de usuario en la barra de
herramientas horizontal

Activacion de las vistas automaticas:

Las lineas de vista extras se visualizan si esta "ACTIVADQO" el menu 7564 y esta activo el bus CAN del motor de combustion. Tal
vez sea necesario poner en marcha el motor antes de configurar a "ON" el mena 7564. El valor configurado vuelve
automaticamente a "OFF".

Para desactivar la funcién de vista automatica, ejecute los siguientes pasos:

1. Ajuste el tipo de Engine I/F (interfaz de motor) a "OFF" (menu 7561)
2. Ajuste EIC AUTOVIEW (VISTA AUTO EIC) a "ON" (menu 7564)
3. Ajuste EIC AUTOVIEW (VISTA AUTO EIC) a "OFF" (menu 7564)
(Este menu no se resetea automaticamente si no esta seleccionado ningin motor de combustion)

El parametro para vistas automaticas se muestra a continuacion:

Solo en grupo

. . electrégeno. Observe
Habilitar vistas DESACTIVADA
7564 automaticas ACTIVADA DESACTIVADA que co'nrnuta de nuevo
automaticamente a

OFF.

8.2.9 Verificacién de los objetos J1939

Para verificar la comunicacion, pueden utilizarse varias herramientas CAN para PC. Todas ellas tienen en comun que deben estar
conectadas al bus CAN entre el controlador de la serie Multi-line 2 y la unidad de control del motor de combustion. Una vez
conectada la herramienta, es posible monitorear la comunicacién entre los dos controladores. En cuanto al modo de uso de la
herramienta para bus CAN, consulte el manual del producto concreto utilizado.

Por ejemplo, puede aparecer el siguiente telegrama:

0xcf00400 ff 7d 7d e0 15 ff fO ff

BYTE DE DATOS: 12345678

- Oxc es la prioridad.

- f004 es el nimero de PGN (61444 en valor decimal)

- Los 8 bytes que siguen al ID de CAN (0xcf00400) son datos, comenzando por el byte 1.

La prioridad debe convertirse a decimal. Observe que en este caso los 3 bits de prioridad se visualizan en el ID de CAN (vera
0xcf00400 en lugar de 0x0cf00400). En otros casos, puede leer, p. ej., 0x18fef200 (PGN 65266).

La féormula para obtener el nimero de prioridad (P) consiste en dividir entre 4:
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Oxc = 12 (Dec) => Prioridad 3

Prioridad
1

oo a0 A WON

Normalmente, en SAE J1939, se utilizan unicamente las prioridades 3 y 6.

A partir de aqui, se pueden leer los datos (PGN 61444):

0xcf00400 xD ff 7d 7d e0 15 ff fO ff

Par del motor de combustion

Par demandado por conductor

Par real del motor de combustion
Velocidad del motor de combustion
Velocidad del motor de combustion

Direccién de fuente

Modo de motor de arranque del motor de combustién

Demanda del motor de combustion

Ejemplo de calculo:

La resolucién de la velocidad en 0,125 RMP/bit, compensacion 0.

En tal caso, el resultado es 15e0 (Hex) o 5600 (dec)*0,125 = 700 RPM.

ID decimal
4d

8d

12d

16d

20d

24d

ID hexadecimal
0x4

0x8

Oxc

0x10

0x14

0x18

(Byte de datos 1)
(Byte de datos 2)
(Byte de datos 3)
(Byte de datos 4)
(Byte de datos 5)
(Byte de datos 6)
(Byte de datos 7)
(Byte de datos 8)

ff

7d
7d
el
15

f0

No disponible

No disponible

No disponible

8.2.10 Visualizacion de alarmas de DM1/DM2, Scania KWP2000 y Caterpillar/Perkins segun

protocolo J1939

Ademas de algunas alarmas especificas del motor de combustién, que se muestran en la lista de alarmas estandar, pueden
mostrarse en la pantalla todos los mensajes de diagndstico en protocolo J1939 DM1 (alarmas activas) y DM2 (historico de alarmas)
asi como todas las alarmas de Scania KWP 2000. En ambos los casos, el acceso a las alarmas se realiza desde el histérico de

alarmas.

Pulse para acceder a la lista:

MAINS FAILURE
Event log

Alarm log
Battery test log
EIC DM1 alarms
EIC DM2 alarms
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Utilizar & los botones ; y para navegar por la lista y seleccione el histérico de alarmas que desee ver pulsando @ "Para
DM1 y DM2, se mostraran el SPN (Numero de parametro sospechoso) y FMI (Indicador de modo de fallo) junto con un texto
explicito.

En la lista de DM2, si desea confirmar las alarmas, puede borrar toda la lista del histérico de alarmas. Por motivos de seguridad,
esto requiere introducir la contrasefia maestra (consulte la descripcidn de las contrasefias en este documento para obtener detalles
sobre las mismas).

INFO

@ Si el controlador no tiene ningun texto de traduccion de un numero de diagnostico SPN, se mostrara "Text N/A" (Texto
N/A). Para obtener informacién sobre nimeros SPN, consulte la documentacion del fabricante del motor de combustién o
la norma SAE J1939-71 para obtener una descripcion general.

Scania KWP 2000:

El histérico del Scania KWP 2000 muestra combinadas las alarmas activas y pasivas. Utilice los botones & y ; para explorar
el historico.

En el epigrafe "Diagnostico del KWP 2000 " del histérico de alarmas, hay un epigrafe denominado "Despejar todo del KWP 2000".
Si elige esto, se borrara toda la lista del histérico de alarmas. Por motivos de seguridad, esto requiere introducir la contrasefia
maestra (consulte la descripcion de las contrasefias en este documento para obtener detalles sobre las mismas).

Caterpillar/Perkins

Pulse el boton durante 2 segundos. Esto mostrara el histérico de alarmas en la pantalla. Caterpillar y Perkins disponen de
sendos histdricos de DM1 primario y secundario asi como un histérico de DM2.

El histérico de DM1 primario muestra alarmas generadas por los controladores de motor de combustién ADEM 11I/IV. El histérico de
DM1 secundario muestra alarmas generadas por el controlador de grupo electrogeno EMCP 3.x. De manera similar al protocolo

J1939, el histérico de DM2 muestra las alarmas histéricas. Utilice los botones & y ; para explorar el historico.

CLRALL: Pulsando @ se borra todo el histérico de alarmas. Por motivos de seguridad, para esta operacion se requiere la
contrasefia (password) maestra.

8.2.11 Comandos de control enviados al motor de combustién

La tabla inferior muestra los tipos de motores de combustién capaces de enviar comandos al ECM via la linea de comunicacion via
bus CAN:

Las opciones necesarias para estos comandos son la opcién H5, H7, H12.

Tipo de motor | Detroit John J1939 Iveco

Diesel Deere Caterpillar Cummins . . Iveco
genérico Vector 8

Comando

(DDEC) | (JDEC)

Precaldeo - - = = = - - - -
Arranque/Parada = = X1.5 x1.5 - - - - R

Marcha/Parada
(combustible)

Polarizacion de

. X X X X X1.2 X! X X X
velocidad

Frecuencia nominal - - - = X - - - -
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Tipo de motor | Detroit John J1939 lveco

Diesel Deere Caterpillar Cummins Iveco

G © (DDEC) | (JDEC) generico Vector 8

Ganancia del

regulador de - - - - X - - - -
velocidad
Velocidad de ralenti X! X! X! X! X X! X1 X! =

Ajuste de Droop

Alterno de MTU (M- - - X1 X1 X - - R -
Logic)
Parada invalidada - - - = X 5 - - -

Test de
sobrevelocidad del
motor de combustion

Habilitar apagado de
cilindros

Cebado intermitente
del aceite

Modo de operacion
del motor de - - - = = - - - -
combustion

Interruptor de
demanda

Reset de contador
parcial de viaje

Comando de

parametro de

regulador de velocidad i
del motor

Tipo de motor MTU MTU MTU MTU J1939 Volvo
MDEC ADEc  |ADEC  |Smart Penta
Precaldeo - - - - - - -
Arranque/Parada - X X X1.5 - X S X
Marcha/Parada i ) i ) i i i i
(combustible)
Polar!zamon de ) X X X156 i X i X
velocidad
Frecuencia nominal - X X X! - X - X
Ganancia del regulador ) ) i ) i i i i
de velocidad
Velocidad de ralenti 5 X1 X! X! = X 5 X
Ajuste de Droop Alterno
. - X1 X! X1.5 - X - X
de MTU (M-Logic)
Parada invalidada = X1 X! X1 = X 5 X!
Test de sobrevelocidad
del motor de - - - X! - - S =
combustion
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Tipo de motor MTU MTU J1939

Smart

Habilitar apagado de

X1 X! X! - - - -
cilindros
Cebado intermitente del X1
aceite
Modo de operacion del ) i N i i i i
motor de combustién
Interruptor de demanda - X1 X1 X1 - - = =
Reset de contador i N X1 N i i i i

parcial de viaje

Comando de parametro
de regulador de - - - X1 = - - -
velocidad del motor

Resetear valor de 3
combustible de viaje

INFO
Para los tipos de motor no mencionados no se soporta el control via bus CAN. En estos casos, los comandos de arranque/
parada etc. deben enviarse al controlador utilizando conexiones cableadas.

INFO
Para habilitar y deshabilitar la transmision de todos los telegramas de control EIC del controlador Multi-line 2 que figuran
en la tabla superior debe utilizarse el nimero de menu 7563.

INFO
Los comandos marcados con X' no son de aplicacién al PPM-3.

INFO
Los comandos marcados con X2 no son de aplicacion al AGC 100, CGC 400, GC-1F y GC-1F/2.

INFO
Los comandos marcados con X3 son de aplicacién Gnicamente al AGC-4, AGC 200 y AGC PM junto con el MDEC 303.

INFO
Comandos marcados con X* son de aplicacién inicamente a Cummins CM570 ECU.

INFO
Los comandos marcados con X° no son posibles con la opcion H7.

INFO
La opcién H7 no soporta la ECU9

CECECECNCORONCONS

La tabla inferior muestra el parametro que debe estar configurado a ON si se desea controlar el motor desde el controlador Multi-
line 2:
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DESACTIVADO Solo en grupo
7563 Control EIC ACTIVADA DESACTIVADO e o)

EIC Conmutador 50 Hz — 60 Hz:

Si en el ML-2 la consigna frominal S€ cambia entre 50 y 60 Hz, el cambio se realiza con una rampa de frecuencia de 2 Hz por
segundo. Esta rampa de frecuencia se emplea a la hora de conmutar entre los ajustes nominales 1-4 o si el parametro de la
frecuencia nominal se conmuta entre 50 y 60 Hz.

Droop via EIC:
Hay dos maneras de obtener un droop de velocidad:

Para los motores de combustion en los cuales pueda enviarse el comando o la consigna de droop al controlador del motor, el valor
de configuracién de DROOP en el parametro 2771 es el droop real que se esta utilizando y esta consigna se envia a la ECU. Este
método se denomina "Droop via EIC".

Para los motores de combustion en los cuales no pueda enviarse el comando o consigna de droop al controlador del motor de
combustion, se utilizara el valor de configuraciéon de droop almacenado en el parametro 2771 para la emulacién del droop en el
ML-2. Este método se denomina "Emulacion de droop via EIC". La emulacion de droop via EIC es una funcion genérica
desarrollada por DEIF que puede utilizarse en cada tipo de motor.

En ambos casos, la funcion droop se activa en la salida de comandos de M-Logic (droop via EIC/emulacién de droop via EIC).

En la tabla inferior se muestra qué tipos de motor soportan droop via EIC mediante un comando o una consigna.

Scania X
Cummins X
lveco -

Perkins

Caterpillar

X X X X X X

Volvo

MTU

DDEC (Detroit Diesel) - -
JDEC (John Deere) 5 -
EMR (Deutz) S -
J1939 genérico - -

Los parametros para el comando y consignas de Droop via EIC se muestran en la tabla inferior:

, 0,0 % o Solo en grupo
2771 Droop via EIC 25.0 % 0,0 % slecidgeno.
. Usuario . Solo en grupo
2772 RPM Scania - Usuario .
Ralenti bajo electrégeno.
2773 Ganancia Cummins - 0,00 5,00 Solo e’n grupo
Kp 10,0 electrogeno.
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Inhibicion de EIC:

Las alarmas de EIC pueden inhibirse mediante M-Logic. Habitualmente esto seria necesario durante la parada del motor de
combustion. Es posible inhibir la siguiente alarma:

» EIC Alarma roja

+ EIC Alarma amairilla

+ EIC Anomalia funcional
» EIC Proteccion

EIC Ralenti:

La funcién "Ralenti" del ML-2 se activa en el menu 6290. Si esto se utiliza con motores con control de velocidad via comunicacién a
través de bus CAN, la velocidad de ralenti esta configurada a 700 rpm.

TSC1 SA "Control de velocidad por par":

TSCH1, que es el "Control de velocidad por par 1" es la sefial de control de polarizaciéon de velocidad transmitida por el controlador
DEIF a la ECU del motor de combustion. El controlador DEIF elegira la direccidn fuente prevista para protocolos conocidos cuando
el pardmetro 7566 esté configurado a -1 (valor predeterminado). Es posible modificar el parametro 7566 a una direccion de fuente
especifica. Consulte al fabricante del motor de combustién para que verifique la direccion de fuente de TSC1 ante cualquier duda.
TSC1 es relevante Unicamente para los protocolos J1939.

8.3 Descripcion de los tipos de motor de combustion especificos
8.3.1 Acerca de las descripciones de los tipos
INFO
Los avisos/paradas segun el protocolo J1939 con los numeros de SPN y FMI correspondientes en este capitulo hacen
referencia a aquéllos que aparecen automaticamente en la lista de alarmas. Estas alarmas pueden confirmarse desde la
pantalla.
INFO
Las alarmas disponibles varian de un tipo de motor de combustion a otro. Ademas de éstas, toda la lista de histérico de

alarmas puede leerse en el controlador del motor de combustién manteniendo accionado el botdn "LOG"/ durante 3
segundos.

8.3.2 Caterpillar/Perkins (J1939)
Seleccion de objeto:
Las lineas de vista pueden configurarse con estos valores disponibles.

INFO
Para el escalado con Modbus, consulte el capitulo "Comunicacién via Modbus".

EIC Gas de escape P1...P16 estan asignados fijos a la direccion de fuente 241. Las restantes entradas en la tabla inferior
estan asignadas fijas a la direccién de fuente 0.

E TN N

EIC Temp Gas Escape P1 65187 7 1137 °C 0,03125 °C/bit, compensacion de -273°C

®
@

EIC Temp Gas Escape P2 65187 7 3 2 1138 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
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ERGOECIIT Ty

EIC Temp Gas Escape P3 65187 7 1139 0,03125 °C/bit, compensacioén de -273°C
EIC Temp. Gas Escape P4 65187 7 7 2 1140 °C 0,03125 °C/bit, compensacioén de -273°C
EIC Temp. Gas Escape P5 65186 7 1 2 1141 °C 0,03125 °C/bit, compensacion de -273°C
EIC Temp. Gas Escape P6 65186 7 3 2 1142 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
EIC Temp Gas Escape P7 65186 7 5 2 1143 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
EIC Temp Gas Escape P8 65186 7 7 2 1144 °C 0,03125 °C/bit, compensacion de -273°C
EIC Temp Gas Escape P9 65185 7 1 2 1145 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
EIC Temp Gas Escape P10 65185 7 3 2 1146 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
EIC Temp Gas Escape P11 65185 7 5 2 1147 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
EIC Temp Gas Escape P12 65185 7 7 2 1148 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
EIC Temp Gas Escape P13 65184 7 1 2 1149 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
EIC Temp Gas Escape P14 65184 7 3 2 1150 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
EIC Temp Gas Escape P15 65184 7 5 2 1151 °C 0,03125 °C/bit, compensacion de -273°C
EIC Temp Gas Escape P16 65184 7 7 2 1152 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
EIC Temp refrigerante 2 64870 6 1 1 4076 °C 1 °C/bit, compensacién de -40°C

EIC Temp refrigerante 3 64870 6 8 1 6209 °C 1 °C/bit, compensacion de -40°C

EIC Temp. salida bomba refrig. 64870 6 2 1 4193 °C 1 °C/bit, compensacién de -40°C

EIC Presién Suministro Combustible Filtrado 64735 6 2 1 5579 kPa 4 kPa/bit, compensacion 0

EIC Temp refrigerante auxiliar 65172 6 2 1 1212 kPa 4 kPa/bit, compensacion 0

EIC Temp admisién Turbo 1 65176 6 1 2 1180 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
EIC Temp. admision Turbo 2 65176 6 3 2 1181 °C 0,03125 °C/bit, compensacién de -273°C
PGN: Numero de grupo de parametros

P: Prioridad J1939

S: Byte inicial del objeto en telegrama CAN

L: Longitud de objeto (bytes)

Unidad: Unidad en pantalla (bar/°C puede cambiarse a PSI/°F)

INFO
@ La tabla superior es de aplicacion unicamente al AGC-4, AGC 200 y AGC PM.

Indicaciones en pantalla:

Nombre SAE Texto visualizado

Temperatura lumbrera 1 gases escape motor Exh.P TO1
Temperatura lumbrera 2 gases escape motor Exh.P T02
Temperatura lumbrera 3 gases escape motor Exh.P TO3
Temperatura lumbrera 4 gases escape motor Exh.P T04
Temperatura lumbrera 5 gases escape motor Exh.P T05
Temperatura lumbrera 6 gases escape motor Exh.P T06
Temperatura lumbrera 7 gases escape motor Exh.P TO7
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Nombre SAE

Temperatura lumbrera 8 gases escape motor
Temperatura lumbrera 9 gases escape motor
Temperatura lumbrera 10 gases escape motor
Temperatura lumbrera 11 gases escape motor
Temperatura lumbrera 12 gases escape motor
Temperatura lumbrera 13 gases escape motor
Temperatura lumbrera 14 gases escape motor
Temperatura lumbrera 15 gases escape motor
Temperatura lumbrera 16 gases escape motor
Temperatura 2 refrigerante motor

Temperatura 3 refrigerante motor

Temperatura salida bomba refrigerante motor combustion
Presion Suministro Combustible Filtrado a motor combustion

Temperatura refrigerante auxiliar motor combustion

Temperatura admisién de turbina de sobrealimentador 1 de motor combustién

Temperatura admision de turbina de sobrealimentador 2 de motor combustion

Avisos y paradas:

Lista de avisos/paradas

Presion del aceite baja 100 17
P multiple admisiéon N° 1 102 15
Temperatura del refrigerante 110 15
Temperatura aire admision elevada 172 15
Temperatura combustible 174 15
Sobrevelocidad 190 15
EIC LED amarillo = X
EIC LED rojo - -
EIC Anomalia funcional’ -
EIC Proteccion’ -

INFO

La indicaciéon " — " del FMI significa que no se soporta la alarma en cuestion.

Codigos del protocolo J1939

m FMI de aviso FMI de parada

Los avisos y paradas marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

®
o

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:

* Controles del motor de combustién
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Texto visualizado

Exh.P T08
Exh.P T09
Exh.P T10
Exh.P T11
Exh.P T12
Exh.P T13
Exh.P T14
Exh.P T15
Exh.P T16
T. Coolant2
T. Coolant3
T. Cool PO
P. FilFuel
T. Cool Aux
Turb.int1
Turb.int2
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Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustion (ejemplo: velocidad, arranque/parada, etc.) se
habilitan en el parametro 7563 (Controles EIC).

+ Engine speed (Velocidad del motor de combustion)
ID de bus CAN para control de velocidad: 0x0c000000. J1939 TSCH1.

+ Estan disponibles comandos M-Logic para habilitar/deshabilitar los controles de arranque/parada y de velocidad
Habilitar arranque/parada por EIC'
Inhibir control de velocidad por EIC

INFO

INFO
@ La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC).
@ Los comandos marcados con ' no son de aplicacion al PPM-3.

Grabar comandos en el AVR:
+ Control de AVR

Todos los comandos de escritura en el AVR (control de tensién) se habilitan en el mend 7563 (controles EIC). Si se necesitan
controles del motor de combustion, pero no el control del AVR, este ultimo puede deshabilitarse desde el menu 7565.

INFO
@ Los comandos de escritura en el AVR son de aplicacion unicamente al AGC-3, AGC-4, AGC 200 y AGC PM, GPC-3,
PPU-3 y GPU-3.

8.3.3 Cummins CM850-CM570 (J1939)

Avisos y paradas:

Codigos del protocolo J1939

“ FMI de aviso FMI de parada

Lista de avisos/paradas

Presion del aceite baja 100 18 1
Temperatura del refrigerante 110 16 0
Temperatura del aceite 175 16 0
Temp de multiple de admision 105 16 0
Temperatura combustible 174 16 0
Nivel de refrigerante bajo 111 18 1
Sobrevelocidad 190 - 16
Presion del céarter elevada 101 - 0
Presion de refrigerante baja 109 - 1
EIC LED amarillo - X -
EIC LED rojo - - X
EIC Anomalia funcional’ - X -
EIC Proteccion’ - X -
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®
o

INFO
La indicacion " — " del FMI significa que no se soporta la alarma en cuestion.

Los avisos y paradas marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:

Controles del motor de combustién

Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustion (ejemplo: velocidad, arranque/parada, etc.) se
habilitan en el parametro 7563 (Controles EIC).

Estan disponibles comandos de M-Logic para habilitar/deshabilitar controles de velocidad:
o Inhibir control de velocidad por EIC".
Engine speed (Velocidad del motor de combustion)

ID de bus CAN para control de velocidad: 0xO0FF69DC. Para el telegrama EG de "regulacion de velocidad del motor de
combustion" propietario de Cummins, la direccién de fuente del controlador ML-2 es 0xDC/220 dec).

Velocidad del motor de combustién (motor con controlador PCC)!: 2

ID de bus CAN para control de velocidad: 0xOOFF5FDC. Para el telegrama EG de "regulacion de velocidad del motor de
combustion" propietario de Cummins, la direccion de fuente del controlador ML-2 es 0xDC/220 (dec.). Este telegrama de
velocidad se utiliza habilitando la funcién M-logic "EIC Seleccionar Cummins PCC1301".

INFO
@ La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC).

®
o

Seleccion de frecuencia

La frecuencia nominal se graba automaticamente en base al ajuste nominal de frecuencia. Se graba 50 Hz si fNOM es < 55 Hz,

se graba 60 Hz si fNOM es > 55 Hz.

Configuracion de ganancia

La ganancia se configura en el menu 2773.

Parada invalidada*

Este comando puede utilizarse para impedir acciones de parada desde la ECU. Esta funcién obedece a la funcién estandar del

AGC "parada invalidada" (entrada digital en el AGC)

INFO
Los comandos marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

Los comandos marcados con 2 no son de aplicacién al AGC 100, CGC 400, GC-1F y GC-1F/2.

Postratamiento Cummins:
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Si el tubo de escape incorpora un sistema de Postratamiento Cummins y dicho sistema esta conectado a la ECU, entonces es
posible leer las indicaciones procedentes del sistema de tratamiento via el enlace J1939 y puede controlarse una cierta
regeneracion.

La tabla muestra los LEDs e indicadores de estado del sistema de postratamiento. Puede accederse a los estados via M-logic y los
valores pueden mostrarse en las unidades de pantalla AOP-1 o AOP-2 de DEIF.

Indicador de estado | Estado de LED indicador de Temp.

regeneracion de Estado de filtro de sistema Regeneracion

filtro de

filtro de particulados diésel particulados

particulados diésel

escape deshabilitada
elevada

DESACTIVADO - - X X -

ENCENDIDO
permanente

ENCENDIDO
intermitente rapido

Inhibido - - - -
No inhibido - - - -
No activado X - - - -
Activado X - - - -

Se requiere
regeneracion

No se requiere
regeneracion

Nivel de regeneracion
mas bajo

Nivel de regeneracion
moderado

---Nivel de
regeneracién mas alto

Ademas del LED y los indicadores de estado, estan disponibles dos interruptores de postratamiento para controlar la regeneracion.
El acceso a éstos puede realizarse mediante M-logic en el grupo de comandos.

1. Iniciacion manual (no prevista de modo predeterminado) de la regeneracion del filtro de particulados Cummins.
2. Regeneracion del filtro de particulados Cummins.

INFO
@ El postratamiento de Cummins no es de aplicacion al PPM-3.

8.3.4 Detroit Diesel DDEC (J1939)

Avisos y paradas:

Cédigos del protocolo J1939

Lista de avisos/paradas
m FMI de aviso FMI de parada

EIC LED amarillo - X -

EIC LED rojo - - X
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Codigos del protocolo J1939

EIC Anomalia funcional’ = X

m FMI de aviso FMI de parada

EIC Proteccion’ = X

INFO
La indicacién " — " del FMI significa que no se soporta la alarma en cuestion.

Los avisos y paradas marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

®
oL

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:
* Controles del motor de combustion

Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustion (ejemplo: velocidad, arranque/parada, etc.) se
habilitan en el parametro 7563 (Controles EIC).

+ Engine speed (Velocidad del motor de combustion)
ID de bus CAN para control de velocidad: 0x0c000003. J1939 TSCH1.
Estan disponibles comandos M-Logic para habilitar/deshabilitar los controles de arranque/parada y de velocidad

Inhibir control de velocidad por EIC!

INFO

INFO
@ La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC).
@ Los comandos marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

8.3.5 Deutz EMR 2 - EMR 3 (J1939)

Avisos y paradas:

Codigos del protocolo J1939

Licta de avisoslparadas Codigos delprotocolo 41930 |
m FMI de aviso FMI de parada

Presion del aceite baja 100 - 1
Temperatura del refrigerante 110 - 0
Sobrevelocidad 190 - 0
EIC LED amarillo - X -
EIC LED rojo - - X
EIC Anomalia funcional’ - X -
EIC Proteccion’ - X -
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INFO
La indicacion " — " del FMI significa que no se soporta la alarma en cuestion.

Los avisos y paradas marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

®
o

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:
* Controles del motor de combustion

Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustion (ejemplo: velocidad, arranque/parada, etc.) se
habilitan en el parametro 7563 (Controles EIC).

» Engine speed (Velocidad del motor de combustion)
ID de bus CAN para control de velocidad: 0xc000003. Para J1939 TSC1, la direccién de fuente del controlador ML-2 es 3.

Estan disponibles comandos de M-Logic para habilitar/deshabilitar controles de velocidad:
o Inhibir control de velocidad por EIC"

INFO

INFO
@ La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC).
@ Los comandos marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

8.3.6 J1939 Genérico (J1939)

Avisos y paradas:

Cédigos del protocolo J1939
Lista de avisos/paradas
m FMI de aviso FMI de parada

EIC LED amarillo - X -
EIC LED rojo - - X
EIC Anomalia funcional’ - X -
EIC Proteccion’ - X -

INFO
La indicacion " — " del FMI significa que no se soporta la alarma en cuestion.

Los avisos y paradas marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

®
o

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:
» Controles del motor de combustion

Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustién (ejemplo: velocidad, arranque/parada, etc.) se
habilitan en el parametro 7563 (Controles EIC).
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» Engine speed (Velocidad del motor de combustion)
ID de bus CAN para control de velocidad: 0x0c000003. J1939 TSC1.
Estan disponibles comandos M-Logic para habilitar/deshabilitar los controles de arranque/parada y de velocidad
o Inhibir control de velocidad por EIC"

INFO
La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC).

Los comandos marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

®
o

8.3.7 Iveco (J1939)

Avisos y paradas:

Cédigos del protocolo J1939

Lista de avisos/paradas
m FMI de aviso FMI de parada

Presion del aceite baja 100 17 1
P multiple admision N° 1 102 15 -
Temperatura del refrigerante 110 15 0
Temperatura aire admisién elevada 172 15 -
Temperatura combustible 174 15 -
Sobrevelocidad 190 15 0
EIC LED amarillo - X -
EIC LED rojo - - X
EIC Anomalia funcional’ - X -
EIC Proteccion’ - X -

INFO
La indicacién " — " del FMI significa que no se soporta la alarma en cuestion.

®
oL

Los avisos y paradas marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:
* Controles del motor de combustion

Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustion (ejemplo: velocidad, arranque/parada, etc.) se
habilitan en el parametro 7563 (Controles EIC).

+ Engine speed (Velocidad del motor de combustién)

ID de bus CAN para control de velocidad: 0xc000003.
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Para J1939 TSC1, la direcciéon de fuente del controlador ML-2 es 3.

Solo para el tipo Iveco Vector 8: ID de bus CAN para control de velocidad: 0xcFF0027.

Estan disponibles comandos de M-Logic para habilitar/deshabilitar el arranque/la parada y los controles de velocidad:
o Inhibir control de velocidad por EIC

INFO
La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC).

Los comandos marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

®
o

8.3.8 John Deere JDEC (J1939)

Avisos y paradas:

Codigos del protocolo J1939

Lista de avisos/paradas
m FMI de aviso FMI de parada

Presion del aceite baja 100 18 1
Multiple de admision 105 16 -
Temperatura del refrigerante 110 16 0
Bomba de inyeccién de combustible 1076 10 6
Temperatura combustible 174 - 16
Fallo de ECU 2000 - 6
EIC LED amarillo - X -
EIC LED rojo - - X
EIC Anomalia funcional’ - X -
EIC Proteccion’ - X -

INFO
La indicacién " — " del FMI significa que no se soporta la alarma en cuestion.

Los avisos y paradas marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

®
oL

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:
* Controles del motor de combustion

Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustion (ejemplo: velocidad, arranque/parada, etc.) se
habilitan en el parametro 7563 (Controles EIC).

+ Engine speed (Velocidad del motor de combustién)

ID de bus CAN para control de velocidad: 0x0c000003. J1939 TSC1.
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Estan disponibles comandos M-Logic para habilitar/deshabilitar los controles de arranque/parada y de velocidad

o Inhibir control de velocidad por EIC"

INFO

La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC).

Los comandos marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

®
o

8.3.9 MTU ADEC (CANopen)

INFO
@ El ADEC de MTU no forma parte del J1939, por lo cual la lectura de valores, alarmas y paradas son diferentes.

Indicaciones en pantalla:

Indicaciones en pantalla

Battery (Bateria)

EIC Fallos

Potencia del motor de combustion’
Consumo de combustible
Temp. media comb.
Potencia nomi."
Operation (Operacion)
P. Aux 1

P. Aux 2

P. Refuerzo

P. Comb.

P.Oil (P. aceite)

Speed (Velocidad)

T. Ai. sobreal.

T. Refrigerante

T. Esc. L

T.Esc. R

T. Combustible

T. Int. Co.

T. Aceite

T. Devanado 1

T. Devanado 2

T. Devanado 3

Combustible de viaje
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implementado la opcién H2/N Modbus RTU.

INFO

INFO
@ Las direcciones Modbus son de solo lectura (codigo de funcion 04h) y estan disponibles Unicamente si se ha

Los objetos marcados con ! son de aplicacion unicamente al AGC 100, AGC-4, AGC 200, AGC PM y CGC 400.

Aviso:

A continuacion se muestra una lista de avisos que pueden aparecer en la pantalla. Los avisos se mostraran como alarma en la
ventana de alarmas. Las alarmas pueden confirmarse en la propia pantalla, pero permaneceran visibles hasta que la alarma

desaparezca del médulo ECM.

Temp. refrigerante alta

Temp. aire sobrealimentacion alta
Temperatura refrigerante interenfriador alta
Temp. aceite lubricante alta

Temp. ECU alta

Velocidad motor combustién demasiado baja
Fallo prelubricacion

No alcanzada velocidad de arranque
Alarma comun (amarillo)

Presion aceite lubricante baja

Nivel de refrigerante bajo

Nivel refrigerante interenfriador bajo
ECU averiada

Fallo demanda velocidad

Tension alimentacién eléctrica baja
Tension alimentacion eléctrica alta
Sobrevelocidad

Presion aceite lubricante baja baja
Temp. refrig. alta alta

Temp. aceite lubricante alta alta

Temp. aire sobrealimentacion alta alta
Alimentacion eléctrica de ECU alta alta
Alimentacion eléctrica de ECU baja baja
Temp. generador alta

Nivel depésito retencién alto

Nivel depésito retencion bajo
Temperatura devanado 1 generador alta
Temperatura devanado 2 generador alta
Temperatura devanado 3 generador alta

Temp. ambiente elevada
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HI T-Coolant

HI T-Charge Air

HI T-Coolant Interc

HI T-Lube Oil

HI T-ECU

SS Engine Speed Low
AL Prelub. Fail

AL Start Spe. N. Re.
AL Com. Alarm Yellow
LO P-Lube Oil

LO Coolant Level

LO Interc. Cool. L.

AL ECU Defect

AL Speed Demand Def.
LO Power Supply

HI Power supply

SS Overspeed

LOLO P-Lube Ol

HIHI T-Coolant

HIHI T-Lube Oil

HIHI T-Charge Air
HIHI ECU PS Voltage
LOLO ECU PS Voltage
T-Generator Warning
HI Level Day-Tank

LO Level Day-Tank

HI T-Winding 1

HI T-Winding 2

HI T-Winding 3

HI T-Ambient
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Agua en combustible 1

Agua en combustible 2

Temp. combustible alta
Temperatura banco escape A alta
Temperatura banco escape B alta
Presion 1 combustible alta

Presion 2 combustible alta

Nivel tanque de dia alto

Nivel de tanque de dia bajo

No alcanzada velocidad de régimen

No alcanzada velocidad de ralenti

AL Water | F. Pref. 1

AL Water | F. Pref. 2

HI T-Fuel

HI T-Exhaust A

HI T-Exhaust B

HI Pressure 1

HI Pressure 2

N. deposito retencion ALTO
LO L. Holding-Tank

AL Runup. Speed N. Re
AL Idle Speed N. Re

Parada:

A continuacién se muestra un valor de parada que puede aparecer en la pantalla. Es posible configurar "EIC Parada" en la
configuracion del sistema para llevar el controlador a un estado de parada y/o activar salidas de relés, si es necesario. El estado de
parada permanece hasta que desaparece en el médulo ECM.

Lista de paradas Texto de pantalla

AL Com. Alarma rojo AL Com. Alarma rojo

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:
* Controles del motor de combustion

Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustion (ejemplo: velocidad, arranque/parada, etc.) se
habilitan en el parametro 7563 (Controles EIC).

+ Engine speed (Velocidad del motor de combustién)

ID de bus CAN para control de velocidad: 0x300+ADEC ID — telegrama de demanda de velocidad (se ha seleccionado ADEC ID
en el menu 7562, el ID por defecto es 6: 0x306).

Estan disponibles comandos de M-Logic para habilitar/deshabilitar el arranque/la parada y los controles de velocidad:

o Habilitar arranque/parada por EIC"

INFO
@ La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC). Los
comandos marcados con ! no son de aplicacién al PPM-3.

+ Comando de arranque/parada
+ Seleccion de frecuencia

La frecuencia nominal se graba automaticamente en base al ajuste nominal de frecuencia. Se graba 50 Hz si fNOM es < 55 Hz,
se graba 60 Hz si fNOM es > 55 Hz.
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INFO
@ El nimero de ID de modo CANopen se selecciona en el meni 7562. Habitualmente, el valor por defecto (6) coincide con
el valor de configuracién de ADEC.

* Interruptor de demanda*
Configurar el método de control de velocidad entre digital ("Aumento/Reduccion por ECU" con controles por relés), analdgico
("Analégico ECU Relativo" para control analdgico de VDC) o mediante comandos J1939 ("Analdgico via CAN"). Esto se
selecciona en el menu 2790. Consulte la documentacion de MTU correspondiente al ECU8 para obtener informacion adicional
sobre la conmutacion entre la operacion normal y operacion de emergencia en los modos local o remoto.

+ Contador de viaje*
Este comando resetea el contador de consumo de combustible de viaje. Este comando se activa via M-logic.

+ Habilitar apagado de cilindros
Este comando se puede utilizar para activar todos los cilindros si el motor esta funcionando con un solo banco de cilindros. Este
comando se activa via M-logic.

» Parada invalidada
Este comando puede utilizarse para impedir acciones de parada desde la ECU. Esta funcién obedece a la funcién estandar del
AGC "parada invalidada" (entrada digital en el AGC)

8.3.10 Médulo 501 de MTU ADEC, sin médulo SAM (CANopen)(opciéon H13)

INFO
@ El médulo 501 ADEC de MTU no forma parte del J1939, por lo cual las indicaciones de valores, alarmas y paradas son
diferentes.

Indicaciones en pantalla:

Indicaciones en pantalla

Droop-Act

Battery (Bateria)

Camshaft (Arbol de levas)

ECU Stop activated 1 (Parada activada 1 de ECU)
F speed an (F velocidad activa)
INJECT-QUAN (CANT.INYEC.)
MDEC Faults (Fallos MDEC)
Mean T.fuel (Temp. media comb.)
Potencia nomi."

Operacion’

P Aceite lubr. Baja

P Aceite lubr. BajaBaja

P. aire sobreali.

P. comb.

P. aceite

Velocidad

Int. D velocidad'

T. Ch. (aire) Air (sobrealim.)’

T. Coolant (refrigerante)’

T. Fuel (combustible)’

T. aceite’
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Indicaciones en pantalla

TREFRI-ALTA ALTA!

T-ECU!

T-INTERC (T-INTERENFR.)'
T-LUBE-HI (T-LUBRI-ALTA)'
T-LUBE-HIHI (T-LUBRI-ALTA ALTA)'
Combustible total

Combustible de viaje'

INFO

Las direcciones Modbus son de solo lectura (cddigo de funcién 04h) y estan disponibles unicamente si se ha

implementado la opcién H2/N Modbus RTU.

Los objetos marcados con ' son de aplicacién unicamente al AGC-4, AGC 200 y AGC PM.

®
o

Alarmas:

A continuacion se presenta una lista de alarmas que pueden aparecer en la pantalla. Estas alarmas se mostraran en la ventana de
alarmas. Las alarmas pueden confirmarse en la propia pantalla, pero permaneceran visibles hasta que la alarma desaparezca del

moédulo ECM.

Lista de alarmas Texto de pantalla Apagado

ADEC Alarma amarilla

ADEC Alarma roja

Velocidad de motor alta alta

Presion aceite lubricante baja baja
Temperatura refrigerante alta alta
Temperatura interenfriador alta

Defecto sensor nivel refrig.

Nivel de refrigerante bajo bajo

Fallo de ECU de ADEC

Presion aceite lubricante baja’

Presién combustible common rail baja’
Presion combustible common rail alta’

Baja temperatura de precalentamiento’
Nivel refrig. aire sobrealim. bajo bajo’

Fallo amplif. de potencia 1'

Fallo amplif. de potencia 2!

Estado de salida de transistor’

Tension de alimentacion eléctrica ECU baja’
Tension de alimentacion eléctrica ECU alta’
Temperatura aire sobrealim. alta’

Temperatura de aceite lubricante alta’
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EIC LED amarillo Aviso

EIC LED rojo Defecto Sensor.

Parada por sobrevelocidad
Parada por P ace. lubr. baja

Parada por temp. refrig. alta

Aviso Temp. Interenfriador alta

DS nivel refrigerante
Parada por nivel Apagado
Fallo de ECU de MDEC

L QOil Pres. Warning

LO P-Fuel Com-Rail

HI P-Fuel Com-Rail

AL Preheat Temp. Low
SS Cool Level Ch-Air

AL Power Amplifier 1

AL Power Amplifier 2

AL Estado salida transistor
LO ECU Power Supply

HI ECU Power

HI T-Charge Air

HI T-Lube Oil

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X
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Lista de alarmas Texto de pantalla Apagado

Temperatura ECU alta’

Velocidad del motor de combustién baja’
Chequear cédigo de error’

Fuga de common rail’

Parada automatica de motor?

MG No alcanzada velocidad de arranque’

MG No alcanzada velocidad de régimen’

MG Alcanzada velocidad de ralenti’

Tensién de alimentacién eléctrica ECU baja baja’
Tension de alimentacion eléctrica de ECU alta alta’
Defecto sensor nivel refrigerante de aire de sobrealimentacion’
Temperatura combustible alta’

Realimentacién de override desde ECU'
Temperatura de aceite lubricante alta alta’

Defecto de demanda de velocidad'

Temperatura del refrigerante alta’

Temperatura de aire de sobrealimentacién alta alta’

HI T-ECU

SS Eng. Speed Low

AL Check Error Code
AL Com. Rail Leakage
AL Aut. Engine Stop
MG Fallo velocidad de arranque
MG Runup Speed Fail
MG Idle Speed Fail
LOLO ECU Pow. Supply
HIHI ECU Pow. Supply
SD Cool Level Ch-Air

HI T-Fuel

SS Override

H Oil Temp. Apagado
AL Speed demand Def.
H Coolant T Warning

H Ch. Air T Shutdown

Baja presion del fuel oil’ LO P-Fuel Ol
Presién de fuel oil baja baja’ SS P-Fuel Oil
INFO
La indicacion " — " del MDEC significa que no se soporta la alarma en cuestion.

Las alarmas marcadas con ' son de aplicacién unicamente al AGC-4, AGC 200 y AGC PM.

®
oL

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:

* Controles del motor de combustién

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustién (ejemplo: velocidad, arranque/parada, etc.) se

habilitan en el parametro 7563 (Controles EIC).

» Engine speed (Velocidad del motor de combustion)

Estan disponibles comandos de M-Logic para habilitar/deshabilitar el arranque/la parada y los controles de velocidad:

o Habilitar arranque/parada por EIC"

o Inhibir control de velocidad por EIC"

» Control manual de velocidad (aumentar/disminuir)

INFO
@ La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC).

+ Comando de arranque/parada
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+ Seleccioén de frecuencia

La frecuencia nominal se graba automaticamente en base al ajuste nominal de frecuencia. Se graba 50 Hz si fNOM es < 55 Hz,
se graba 60 Hz si fNOM es > 55 Hz.

+ Parada invalidada
Este comando puede utilizarse con una entrada digital para invalidar las acciones de parada mediante comandos de la ECU.

* Reset de contador parcial de viaje*
Este comando resetea el contador de consumo de combustible de viaje. Este comando se activa via M-Logic.

* Habilitar apagado de cilindros*
Este comando se puede utilizar para activar todos los cilindros si el motor esta funcionando con un solo banco de cilindros. Este
comando se activa via M-Logic.

» Test de sobrevelocidad del motor de combustion

Este comando se activa via M-Logic. Test de la funcion de sobrevelocidad para un determinado nimero de revoluciones
cualquiera.

* Reconocimiento de alarmas de EIC

* Cebado intermitente del aceite
Activar la bomba de aceite de prelubricacion, si esta instalada. Este comando se activa via M-Logic.

* Cebado al arrancar el motor

INFO
@ Los comandos marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

8.3.11 MTU J1939 Smart Connect (J1939)

Este protocolo esta disponible con la serie 1600 de MTU equipada con la ECU8/ECU9/Smart Connect.

INFO
Este protocolo no es de aplicacion al PPM-3.

INFO
@ Los textos de alarma para ECU9 pueden encontrarse en el Apéndice en "MTU Smart Connect ECU9".

Avisos y paradas:

Codigos del protocolo J1939
Lista de avisos/paradas
m FMI de aviso FMI de parada

EIC LED amarillo - X -
EIC LED rojo - - X
EIC Anomalia funcional - X -
EIC Proteccion - X -

INFO
@ La indicaciéon " — " del FMI significa que no se soporta la alarma en cuestion.

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:

» Controles del motor de combustion
Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustion (p. €j., velocidad, arranque/parada, etc.) se habilitan
en el parametro 7563 (controles de EIC).
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» Engine speed (Velocidad del motor de combustion)
ID de bus CAN para control de velocidad: 0x0c0000ea.J1939TSC1.
Estan disponibles comandos de M-Logic para habilitar/deshabilitar el arranque/la parada y los controles de velocidad:

o Habilitar arranque/parada por EIC
> Inhibir control de velocidad por EIC

INFO
@ La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles de EIC).

» Seleccion de frecuencia
La frecuencia normal se graba automaticamente en base al ajuste nominal de frecuencia. Se escribe 50 Hz si fominal <55Hz y
se escribe 60 Hz si f,omina €S >55 Hz

+ Parada invalidada
Este comando puede utilizarse con una entrada digital para invalidar las acciones de parada mediante comandos de la ECU.

» Test de sobrevelocidad del motor de combustién
Este comando se activa via M-logic. Test de la funcion de sobrevelocidad para un determinado nimero de revoluciones
cualquiera.

+ Habilitar apagado de cilindros
Este comando se puede utilizar para activar todos los cilindros si el motor esta funcionando con un solo banco de cilindros. Este
comando se activa via M-logic.

» Cebado intermitente del aceite
Activar la bomba de aceite de prelubricacion, si esta instalada. Este comando se activa via M-logic.

* Modo de operacién del motor de combustion
Cambia el modo de funcionamiento del motor de combustién. Este comando se activa via M-Logic (EIC Motor de combustién o
comando de modo).

* Interruptor de demanda

Configurar el método de control de velocidad entre digital ("Aumento/Reduccion por ECU" con controles por relé), analégico
("Analégico ECU Relativo" para control analdgico de VDC) o mediante comandos J1939 ("Analégico via CAN"). Esto se
selecciona en el menu 2790. Consulte la documentacion de MTU correspondiente a la ECU8 para obtener informacion adicional
sobre la conmutacion entre operacion normal y operacion de emergencia en los modos local o remoto.

Sila ECU de MTU no es capaz de detectar una sefial valida de demanda de velocidad, se emitira la alarma "Demanda
velocidad por defecto". Esta alarma indica que la ECU de MTU puede ver una sefial de polarizacién de velocidad del CAN y
esta configurada a 3 - ADEC Analogica Relativa o que se utiliza 4 - ADEC Analdgica relativa y la sefial esta fuera de rango (no
conectada, etc.).

Cuando esto ocurra, compruebe la configuracion en la ECU de MTU,

PR500 (referencia SAM/Diasys de MTU)

0 - Configuracién de datos por defecto de ADEC

1 - Entrada aumentar/disminuir ADEC

2 - Entrada aumentar/disminuir CAN

3 - ADEC Analdgica Absoluta

4 - ADEC Analdgica Relativa

5 - Entrada de frecuencia de ADEC

6 - CAN Analogica

7- Conmutador de demanda de velocidad de CAN

+ Comando param. regu. velocidad

Conmutador de parametro para seleccionar entre: Valor por defecto y variante 1 - Para seleccionar los pardametros de la
Variante 1 se utiliza M-logic.

» Reset de contador parcial de viaje
Este comando resetea el contador de consumo de combustible de viaje. Este comando se activa via M-logic.

* Ralenti
Este comando activa la Velocidad de ralenti.

* Aumentar velocidad
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Este comando aumenta la velocidad del motor de combustidon en una pequeia cantidad. Este comando se activa via M-logic.

* Disminuir velocidad
Este comando disminuye la velocidad del motor de combustion en una pequefia cantidad. Este comando se activa via M-logic.

+ Alternar el ajuste de droop
Este comando activa un ajuste de droop alterno. Este comando se activa via M-logic.

* Arranque
Este comando arranca el grupo electrégeno.

* Parada
Este comando detiene el grupo electrogeno.

Conmutador de demanda:

Para la ECU8/9/Smart connect, el AGC tiene reservados algunos parametros en los cuales se puede conmutar entre diferentes
entradas en el ECM para la sefial/polarizacion de velocidad. La configuracion de los parametros puede elegirse entre:

Ordena al ECM recibir la sefal/polarizacion de velocidad a través del bus CAN. Esta sefial
CAN Analdgica sera una sefial digital similar a una sefal de regulacién analdgica. Esto puede
considerarse como una especie de "regulacion analdgica via bus CAN".

Ordena al ECM recibir la sefal/polarizacion de velocidad a través de entradas digitales.
Aumentar/Disminuir ECU Para controlar el ECM desde el AGC, esto debera realizarse con regulacién por relé. Esto
puede considerarse como una "regulacion normal por relé".

Ordena al ECM recibir la sefal/polarizacion de velocidad a través del bus CAN. Esta sefal
Rampa carga/descarga CAN sera una sefal digital. EI AGC enviara comandos al ECM para aumentar o disminuir la
velocidad. Esto puede considerarse como "regulacion por relé via bus CAN".

Ordena al ECM recibir la seial/polarizacion de velocidad a través de una entrada
analégica. Para controlar el ECM desde el AGC, sera preciso hacerlo mediante regulacion
analdgica. Con esta configuracion, el ECM regulara todo el rango de revoluciones del
motor de combustion en base a la sefial analdgica. Esto podria ser, p. €j., 0-5V DC
equivale a 700 rpm — 2000 rpm. Esto puede considerarse como una "regulacion analégica
con un amplio rango de regulacion”.

ECU analdgica

Ordena al ECM recibir la sefal/polarizacion de velocidad a través de una entrada
analdgica. Para controlar el ECM desde el AGC, sera preciso hacerlo mediante regulacion
analdgica. Con esta configuracion, se regulara el ECM dentro de un rango de revoluciones
mas estrecho. Esto podria ser, p. €j., 0-5 V DC equivale 1350 rpm — 1650 rpm. Esto
proporciona una resolucién superior en el rango de regulacién. Esto puede considerarse
como una "regulacién analégica de espectro estrecho".

ECU Relativa Analégica

Ordena al ECM recibir la sefal/polarizacion de velocidad a través de una entrada de

£ .
recuencia frecuencia/PWM.

La ECUB8/9 puede encontrarse en 4 estados diferentes. Los 4 estados diferentes son:

* Local, operacion Normal (2791)

» Local, operacion en modo Emergencia (2792)

* Remota, operacion Normal (2793)

* Remota, operacion en modo Emergencia (2794)

El AGC tiene la posibilidad de definir qué tipo de sefial de velocidad debe utilizarse para cada estado. Los parametros para cada
estado se muestran en la tabla inferior:
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2791 Local~, operamon.NormaI CAN Ana!oglca CAN Analégica Solo e’n grupo
— Sefial de velocidad Frecuencia electrogeno
Local, operacion en . .
2792 modo Emergencia — CAN Ana!oglca CAN Analégica Solo e’n o
- . Frecuencia electrégeno
Senal de velocidad
Remota, operacién .
2793 Normal — Sefial de CAN Analdgica CAN Analégica Solo en grupo
. Frecuencia electrégeno
velocidad
Remota, operacion en -
2794 modo Emergencia — CAN Ana!oglca CAN Analdgica Solo e,n grupo
Frecuencia electrégeno

Sefial de velocidad

Si se modifica uno de los parametros arriba indicado, configure el parametro 7563 (Control de EIC) a ON (ACTIVADO). En caso
contrario, no se enviara el comando.

Si el AGC visualiza la alarma "AL Demanda de velocidad por defecto”, significa que existe una discordancia entre la sefial/
polarizacion de velocidad. EI ECM se ha configurado para operar con una sefial de velocidad de una fuente, pero esta detectando
algo en otra fuente. Esto tal vez sea debido a que el médulo ECM ha sido configurado para recibir la sefial de velocidad de una
fuente y el AGC esta enviando la sefial de velocidad del AGC desde otra fuente.

8.3.12 Médulo MDEC 302/303 (CANopen) de MTU

INFO
@ El MDEC de MTU no forma parte del protocolo J1939 y, por tanto, la indicacién de valores, alarmas y paradas es diferente.

Indicaciones en pantalla:

Indicaciones en pantalla

Droop-Act

Battery (Bateria)

Camshaft (Arbol de levas)

ECU Stop activated 1 (Parada activada 1 de ECU)
F speed an (F velocidad activa)

Fuel Rate (Consumo de combustible)
INJECT-QUAN (CANT.INYEC.)
MDEC Faults (Fallos MDEC)

Mean T. fuel (Temp. media comb.)
Nom power (Potencia nomi.)
Operation (Operacion)

P L QOil Lo (P Aceite lubr. Baja)

P LOil Lolo (P Aclubr BaBa)

P. Ch. (P. aire) Air (sobrealim.)

P.Fuel (P. comb.)

P.Qil (P. aceite)

Speed (Velocidad)

Speed D SW (Int. D velocidad)’
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Indicaciones en pantalla

T. Ch. (aire) Air (sobrealim.)"
T. Coolant (refrigerante)’

T. Fuel (combustible)’

T. Oil (aceite)’

T-COOL-HI"

TCOOL-HIHI

T-ECU?

T-INTERC (T-INTERENFR.)'
T-LUBE-HI (T-LUBRI-ALTA)'
T-LUBE-HIHI (T-LUBRI-ALTA ALTA)'
Combustible total’

Combustible de viaje’

INFO
Las direcciones Modbus son de solo lectura (cédigo de funcién 04h) y estan disponibles unicamente si se ha

@ implementado la opciéon H2/N Modbus RTU.

INFO
Los objetos marcados con 1 son de aplicacién unicamente al AGC 4, AGC-200, AGC PM y CGC 400.

Alarmas:

A continuacién se presenta una lista de alarmas que pueden aparecer en la pantalla. Estas alarmas se mostraran en la ventana de
alarmas. Las alarmas pueden confirmarse en la propia pantalla, pero permaneceran visibles hasta que la alarma desaparezca del
modulo ECM.

Lista de alarmas Texto de pantalla

Alarma amarilla de MDEC EIC LED amarillo

Alarma roja de MDEC EIC LED rojo Defecto Sensor. - X
Velocidad de motor alta alta Parada por sobrevelocidad - X
Presion aceite lubricante baja baja Parada por P ace. lubr. baja X
Temperatura refrigerante alta alta Parada por temp. refrig. alta X
Temperatura de aceite lubricante alta alta Temp. aceite Alta Apagado - X
Temperatura interenfriador alta Aviso Temp. Interenfriador alta -
Defecto sensor nivel refrig. DS nivel refrigerante X -
Nivel de refrigerante bajo bajo Parada por nivel Apagado -

Fallo ECU de MDEC Fallo de ECU de MDEC -

Presién del fuel oil baja’ LO P-Fuel Ol X -
Presién aceite lubricante baja’ L QOil Pres. Warning X -
Presion combustible common rail baja’ LO P-Fuel Com-Rail X -
Presion combustible common rail alta’ HI P-Fuel Com-Rail X -
Realimentacion de override desde ECU' SS Override X -
Baja temperatura de precalentamiento’ AL Preheat Temp. Low X -
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Lista de alarmas Texto de pantalla

Nivel refrig. aire sobrealim. bajo bajo’ SS Cool Level Ch-Air
Fallo amplif. de potencia 11 AL Power Amplifier 1

Fallo amplif. de potencia 2' AL Power Amplifier 2
Estado de salida de transistor’ AL Estado salida transistor
Tension de alimentacion eléctrica ECU baja’ LO ECU Power Supply
Tension de alimentacion eléctrica ECU alta’ HI ECU Power
Temperatura aire sobrealim. alta’ HI T-Charge Air
Temperatura de aceite lubricante alta’ HI T-Lube Oil

Temperatura ECU alta’ HI T-ECU

Velocidad del motor de combustién baja’ SS Eng. Speed Low
Chequear cadigo de error’ AL Check Error Code
Fuga de common rail’ AL Com. Rail Leakage
Parada automatica de motor' AL Aut. Engine Stop

MG No alcanzada velocidad de arranque’ MG Fallo velocidad de arranque
MG No alcanzada velocidad de régimen'’ MG Runup Speed Fail

MG Alcanzada velocidad de ralenti’ MG Idle Speed Fail
Tensién de alimentacién eléctrica ECU baja baja’ LOLO ECU Pow. Supply
Tension de alimentacion eléctrica de ECU alta alta’ HIHI ECU Pow. Supply
Defecto sensor nivel refrigerante de aire de sobrealimentacion’ SD Cool Level Ch-Air
Temperatura combustible alta’ Hi T-Fuel

INFO
Las alarmas marcadas con ' son de aplicacién unicamente al AGC-4, AGC 200 y AGC PM.

INFO
@ La indicacion " — " del MDEC significa que no se soporta la alarma en cuestion.

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:
Ninguno.

8.3.13 Scania EMS (J1939)

Avisos y paradas:

Ninguno.

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:

Ninguno.
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8.3.14 Scania EMS 2 S6 (J1939)

El Scania EMS 2 S6 no utiliza el sistema de SPN/FMI del protocolo J1939 (nimero de parametro sospechoso/indicador de modo de
fallo) para la gestion de alarmas. En lugar de ello, se utiliza el sistema DNL2. Por este motivo, la gestion de alarmas es también
diferente.

Avisos y paradas (alarmas de DNL2):

A continuacion se muestra una lista de avisos y paradas que pueden mostrarse en la pantalla. Se mostraran como alarma en la
ventana de alarmas. Las alarmas pueden confirmarse en la propia pantalla, pero permaneceran visibles hasta que la alarma
desaparezca del médulo ECM.

Lista de avisos/paradas Aviso por DNL2 Parada por DNL2

Aviso por EMS X -
Presion del aceite baja X -
Temp refrigerante alta X -
Rebasado limite de parada - X
Carga 61 X -
EIC LED amarillo X -
EIC LED rojo - X
EIC Anomalia funcional’ X -
EIC Proteccion’ X -

INFO
@ La indicacién " — " del DNL2 significa que no se soporta la alarma en cuestion.

INFO
La gestidon de alarmas esta activa unicamente cuando el motor esta en marcha.

INFO
Los avisos y paradas marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

© ©

Histoérico de errores:
Es posible recuperar y confirmar alarmas en el histérico de errores del Scania EMS S6 (KWP 2000).
Las alarmas disponibles son las mismas alarmas que pueden leerse mediante la combinacién de flashes del LED de diagnéstico en

el EMS S6 (consulte la documentacién del motor de combustién).

INFO
@ Para la opciéon H5 o H13, se recuperan automaticamente la version del software EMS S6 y el numero del motor de
combustion cuando se establece la comunicacion via bus CAN.

. Uno o ambos sensores de velocidad del motor han indicado un valor superior a
11 Overreving

3000 rpm
12 Speed sensor 1 Sensor de motor 1
13 Speed sensor 2 Sensor de motor 2
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14
15
16
17
18
23
25
27
31
32
33
37
43
48
49
51
52
53
54
55
56
57
58
59
61
66
86

87

89

94

96
99

Water T sen.

Char. air T sen
Char. air P sen

Oil temp. sen.

Oil pres. sen.

Fault in cor.
Throttle pedal
Emerg. stop o.r

QOil pres. prot
Wrong parameter
Battery voltage
Emerg. stop cor
CAN cir. defect
CAN mess. DLN1
Ver. CAN incorrecta
Un. inj. cyl. 1

Un. inj. cyl.
Un. inj. cyl.
Un. inj. cyl.
Un. inj. cyl.
Un. inj. cyl.

N o o b~ W N

Un. inj. cyl.
Un. inj. cyl. 8
Extra ana. inp.
System shutdown
Coola. I. prot.

HW watchdog
Fault in RAM
Seal

Coola. shut off

Overheat prot.

Faultin TPU

Sensor temperatura refrigerante motor

Sensor temperatura aire sobrealim.

Sensor aire presion sobrealim.

Sensor temperatura aceite

Sensor de presion del aceite

Fallo en coordinador

Mensaje de CAN de velocidad nominal de ajuste fino fuera de rango
Paro de emergencia invalidado

Activada la proteccién contra sobrepresion del aceite
Configuracion de parametro incorrecto para comunicacion via CAN averiada
Tension de bateria fuera de rango

Activado interruptor de paro de emergencia

Circuito CAN averiado

Falta el mensaje CAN del coordinador o es incorrecto
Version CAN no coincidente en EMS y coordinador

Unidad inyector cilindro 1

Unidad inyector cilindro 2

Unidad inyector cilindro 3

Unidad inyector cilindro 4

Unidad inyector cilindro 5

Unidad inyector cilindro 6

Unidad inyector cilindro 7

Unidad inyector cilindro 8

Tension fuera de rango en patilla de entrada analdgica extra
Apagado del sistema incorrectamente

Nivel refrigerante motor bajo

Watchdog de hardware

El EMS ha detectado que la memoria de cédigos de fallo no funciona
correctamente

El programa en el EMS se ha modificado de modo prohibido

Parada por temperatura del refrigerante/presion del aceite del motor de
combustion

Proteccion contra sobrecalentamiento activada

Error en unidad de procesador de temporizadores TPU

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:
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habilitan en el pardmetro 7563 (controles EIC).
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*  Droop

» Engine speed (Velocidad del motor de combustion)

ID CANbus: Compensacion (offset): 0xcfff727
Speed (Velocidad) 0x0cff8027

Estan disponibles comandos de M-Logic para habilitar/deshabilitar el arranque/la parada y los controles de velocidad:

o Habilitar arranque/parada por EIC"

o Inhibir control de velocidad por EIC"
» Seleccion de frecuencia

La velocidad/frecuencia nominal se selecciona en 2772. Si se ha seleccionado "Usuario", la velocidad/frecuencia nominales se
graban automaticamente en funciéon del valor nominal de la frecuencia.

* Comando de arranque/parada

INFO
La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC).

INFO
Es posible grabar comandos en el motor de combustién tnicamente si NO estd montado el Coordinador de Scania.

INFO
Los comandos marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

CECRS

Control:
En el parametro 2770, es posible configurar el ajuste de droop y el ajuste de velocidad inicial.

8.3.15 Volvo Penta (EMS)

Avisos y paradas:

Cédigos del protocolo J1939

Lista de avisos/paradas
m FMI de aviso FMI de parada

Presion del aceite baja 100 5 -
P multiple admision N° 1 102 - -
Temperatura del refrigerante 110 5 -
Temperatura aire admision elevada 172 5 -
Temperatura combustible 174 - -
Presion del combustible 94 5 -
Nivel del aceite 98 5 -
Sobrevelocidad 190 - 0
Nivel de refrigerante bajo 111 - 1
EIC LED amarillo - X -
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Cédigos del protocolo J1939
Lista de avisos/paradas

EIC LED rojo -
EIC Anomalia funcional’ X
EIC Proteccion’ X

INFO
@ Los avisos y paradas marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:
Ninguno.

8.3.16 Volvo Penta EMS 2 (J1939)

EMS 2 y EDCIIN/D6, D7, D9, D12 y D16 (solo las variantes GE y AUX).

Avisos y paradas:

Lista de avisos/paradas

Presion del aceite baja 100 5
P multiple admisiéon N° 1 102 -
Temperatura del refrigerante 110 5
Temperatura aire admision elevada 172 5
Temperatura combustible 174 -
Presion del combustible 94 5
Nivel del aceite 98 5
Sobrevelocidad 190 -
Nivel de refrigerante bajo 111 -
EIC LED amarillo - X
EIC LED rojo - -
EIC Anomalia funcional’ - X

EIC Proteccion’ 5

INFO
Los avisos y paradas marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

INFO
@ La indicacion " — " del FMI significa que no se soporta la alarma en cuestion.

Comandos de escritura en el controlador de motor de combustion:

* Controles del motor de combustién
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m FMI de aviso FMI de parada
- X

Cédigos del protocolo J1939

FMI de aviso FMI de parada
0
1
X
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Todos los comandos de escritura en el controlador del motor de combustion (ejemplo: velocidad, arranque/parada, etc.) se
habilitan en el parametro 7563 (controles EIC).

+ Engine speed (Velocidad del motor de combustion)
ID de bus CAN para control de velocidad: 0x0cff4611 — Telegrama privado de Volvo Penta
Estan disponibles comandos de M-Logic para habilitar/deshabilitar el arranque/la parada y los controles de velocidad:

o Habilitar arranque/parada por EIC!
o Inhibir control de velocidad por EIC!

* Precaldeo

* Arranque/Parada

INFO
@ Los comandos marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

Estados legibles:

* Precalentamiento y marcha

INFO
@ La regulacion de velocidad se habilita en el parametro 2781 (Salida de regu.) y el parametro 7563 (Controles EIC).

INFO
@ La velocidad primaria o secundaria se selecciona en el menu 2774.

8.4 Comunicacion via Modbus
8.4.1 Informacion adicional para H2/N

Este capitulo puede considerarse informacion adicional para la opcion H2/N (Modbus RS 485 RTU). Consulte los manuales de
usuario del ECM (Médulo de comunicacion con el motor de combustidn) para obtener mas informacion sobre la descripcion técnica
de protocolos del ECM y los detalles de cada parametro de comunicacion. Si esta instalada la opcién H2/N, los datos pueden
transmitirse a un PLC, a un ordenador, al sistema de alarma y monitoreo o a un sistema Scada.

INFO
@ Consulte la documentacion técnica de la opcién H2/N para obtener mas informacion sobre nuestra comunicacion externa
estandar via Modbus.

Es posible transmitir del médulo de comunicacion con el motor al controlador una cierta cantidad de datos del motor de combustién.
Pueden transmitirse via la opcion H2/N de Modbus.

Los valores disponibles dependen del tipo seleccionado de comunicacién con el motor.
Los datos legibles por la comunicacion via Modbus se convierten a la unidad elegida en el menu 10970.
8.4.2 Lecturas via Modbus - Valores analégicos

La indicacion de valores depende del tipo de motor, de modo que en el protocolo Modbus estan disponibles todas las indicaciones a
continuacién mostradas.
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La disponibilidad de los datos que proporcionan los distintos tipos de motor de combustién depende del motor en cuestion.
Consulte el manual del motor de combustion en cuestion.

Estos datos hacen referencia a la lista de indicaciones en pantalla comunes J1939 asi como al cuadro sindptico de indicaciones en
el MTU ADEC (CANopen) y en el MTU MDEC (protocolo de MTU).

Codigo de funcion de la tabla de mediciones (solo lectura) 04h

593
594

595

596
597
598
599
600
601
602
603

604

605

606
607
608
609
610

611

612

613

614
615
616
617
618
619
620
621

Contenido

EIC Velocidad

EIC Temp. refrigerante
EIC Presion del aceite

EIC N° de fallos

EIC Temp. aceite

EIC Temp. combustible

EIC P Mdltiple admision N° 1

EIC Temp. admision aire

EIC Nivel de refrigerante

EIC Consumo de combustible

EIC Pres. aire sobrealim

EIC T multiple admision 1 (o EIC T aire
sobrealim.)

EIC Par % demanda conductor

EIC Par % actual

EIC Pos. pedal ace.

EIC Carga %, velocidad actual
EIC Presion de admision de aire
EIC Temp. de gases de escape

EIC Horas operacion motor
combustion

EIC Presion diferencial del filtro del
aceite

EIC Tension de bateria

EIC Pres. sumi. combustible
EIC Nivel de aceite

EIC Presion del carter

EIC Presion refrigerante
EIC Agua en combustible
Reservado

Reservado

Reservado
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[RPM]
[grados] [F]

[bar] [psi]

[Fallos]
[grados] [F]
[grados] [F]
[bar] [psi]
[grados] [F]
[%]

[L/h]

[bar] [psi]

[grados] [F]

[%]

[%]

[%]

[%]

[bar] [psi]
[grados] [F]

(H]

[bar] [psi]

\d!

[bar] [psi]
[%]

[bar] [psi]
[bar] [psi]
[2 bits]

J1939
11
110

1/100

11
110
11
1/100
171
1/10
1/10

11

171

11
171
11
1/100
110

11
1/100

1/10

1/100
110
1/100
1/100
11

11
110

1/100

11
110
1/10
1/100

11

1/10

1/100

ADEC |MDEC

11
1/10

1/100

11
1/10
110

1/100

1/10

11

Descripcion

Speed (Velocidad)

Temperatura del refrigerante

Presion del aceite del motor de
combustion

Numero de fallos

Temperatura aceite motor combustion
Temperatura combustible

P multiple admision N° 1
Temperatura de entrada del aire

Nivel refrigerante

Consumo de combustible

Pres. aire sobrealim

Temperatura multiple admision 1
Demanda conductor a motor: par
porcentual

Par porcentual actual motor

Posicion pedal acelerador

Carga porcentual a velocidad actual
Presion de admision de aire
Temperatura de gas de escape
HORAS OPERACION MOTOR
COMBUSTION

Presién diferencial del filtro del aceite
Potencial de bateria con interruptor con
llave

Presion de suministro de combustible
Nivel de aceite del motor

Presion del carter

Presion del refrigerante

Agua en combustible (1 = Si, 0 = NO)
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Coédigo de funcion de la tabla de mediciones (solo lectura) 04h

Escala

Contenido Descripcion
J1939 |ADEC |MDEC

622 Reservado =

623  EIC Temp. aceite turbomaquinas [grados] [F] 1/10 - - Temp. del aceite de turbomaquinas
624  EIC Entrada filtro [bar] [psi] 1100 - - Entrada de filtro

625  EIC Pres dife filtro aire [bar] [psi] 1/1000 - - Presion diferencial del filtro de aire
626  EIC Pres dife filtro refri [bar] [psi]  1/100 - - z;zz:‘aiitf:renda' CSnens
627 EIC Pres atmos [bar] [psi] 1/100 - - Presién atmosférica

628  EIC Temperatura de aire ambiente [grados] [F] 1/10 - - Temp aire ambiente [F/10]

629  EIC Temp intercamb. A [grados] [F] 1/10 1/10 - Temp interc banco A

630 EIC Temp intercamb B [grados] [F] 1/10 1/10 - Temp interc banco B

631 EIC Temp devanado 1 [grados] [F] - 11 - Temp. devanado 1 generador

632  EIC Temp. devanado 2 [grados] [F] - 11 - Temp devanado 2 generador

633  EIC Temp devanado 3 [grados] [F] - 11 - Temp devanado 3 generador

634 Reservado - - - - -

635 Reservado - - - - -

636  EIC T. A sobrealim [grados] [F] - 1/10 - Temp aire sobrealimentador

637 EIC Temp interenfriador [deg][F] - 1/10 - Temp interenfriador

EIC Combustible viaje motor
combustion

Combustible de viaje de motor de

638 ..
combustién

L] 111 111 -

639  'C Gombustible total consumido [kL] 110 - . Combustible total consumido por motor
motor combustion

640 EIC Combustible viaje_gaseoso [ka] 11 - - Combustible gaseoso consumido viaje

641 EIC CorleustubIe total [ton] 1/10 - - Combustible total consumido, gaseoso
consumido_gaseoso
Cantidad solicitada de dosificacion de
8503 AT2ExhFIuDRQ [a/h] 1/10 - - liquido de escape diésel en

Postratamiento 2

Temperatura Gas Entrada a Catalizador

3 - -
851° AT2SCRCInG [grados] [F] 1/10 de SCR de Postratamiento 2

Temperatura Gas Salida de Catalizador

3 - -
852° AT2SCRCOuG [grados] [F] 1/10 de SCR de Postratamiento 2

Presion de Salida de Filtro de Aceite de

853  EIC Presion Salida Filtro Aceite Motor  [bar] [psi] 1100 - - Motor

Estado Operativo del Motor de

3 3 - - -
854° EngOperatingState 11 combustion
855 EIC SA of Controlling Device ) 11 i i Direccién de Fuente del Dispositivo de
Control
856  EIC Engine Rated Speed [RPM] 11 - - Velocidad Nominal Motor combustién

Mensaje BAM: Velocidad del Motor en
857  EIC Engine Speed At Idle, Point 1 [RPM] 11 - - Ralenti, Punto 1 (Configuracion del Motor
de combustion)
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Coédigo de funcion de la tabla de mediciones (solo lectura) 04h

u

EIC Engine Controller 5

859
860

8613

8623

900
901"

902
903
904
905

906

907

908!

9111

912

913

914

9152
9322

9332
9342
9352
9362
9372

9382

EIC Consumo Combustible

EIC Nivel UREA

SCR IND. SEV

Next Regen

EIC trip average fuel rate
EIC nominal power

EIC Combustible liquido viaje
EIC Combustible liquido viaje
EIC Total liquido combustible
EIC Total liquido combustible

EIC Consumo medio de combustible
de viaje

EIC Consumo medio de combustible
de viaje

EIC engine power

EIC Presion absoluta multiple admision
N° 1

EIC Presion diferencial del filtro del

aire

EIC Presion entrada bomba suministro
combustible

EIC Fuel filter (suction side) diff.
pressure

EIC Presion dife. filtro combustible
EIC Fuente de demanda de velocidad

EIC lube oil pressure LO limit
EIC lube oil pressure LOLO limit
EIC fuel pressure

EIC coolant limit HI

EIC coolant limit HIHI

EIC intercooler coolant

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES

[g/kWh]
[%]

[grados] [F]

[L/h]
[Kwm]

(L]
(L]
(L]
(L]

[L/h]

[L/h]

[Kwm]

Bar o psi

Bar o psi

Bar o psi

Bar o psi

Bar o psi
Digito
mbar
mbar
bar

[grados] [F]
[grados] [F]

[grados] [F]

Escala

Descripcion
J1939 |ADEC |MDEC

11

171
1/10

171

1/10

11

12
1/2
1/2
1/2

1/100

1/100

1/100

1/100

1/100

1/10

11

110
1/10
1/10
1/10

1/1000

1/1000

171

1/100
1/100
1/100
1/10
1/10

1/10

Solo MTU: Controlador Motor combustiéon
5

Solo MTU: Consumo Combustible
Solo Scania: Nivel UREA

Estado de severidad del sistema de
induccion al operador

Tiempo para activar la siguiente
regeneracion para el filtro de particulados
diésel

Consumo medio de combustible (viaje)

Potencia nominal del motor de
combustion

Palabra de mayor peso
Palabra de menor peso
Palabra de mayor peso

Palabra de menor peso

Palabra de mayor peso

Palabra de menor peso

Potencia nominal del motor de
combustion (ADEC)

"Solo MTU J1939 Smart Connect
Variacion de la presion del sistema de

aire del motor de combustion

Presion absoluta del combustible en la
entrada de la bomba de alimentacion de
combustible

Se ha medido una presién diferencial a
través del filtro de combustible entre el
deposito de combustible y la bomba de
alimentacion

Presion dife.

Identifica la fuente de demanda de
velocidad

Limite 1 presién aceite lubricante
Limite 2 presion de aceite lubricante
Presién del combustible

Temp. limite alto de refrigerante 1
Temp. limite alto de refrigerante 2

Temperatura refrigerante de
interenfriador
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Coédigo de funcion de la tabla de mediciones (solo lectura) 04h

Contenido m Descripcion
J1939 |ADEC |MDEC

93923 T-ECU [grados] [F] - 1/10  Temperatura de ECU

9402 EIC actual droop % - - 1/10  Porcentaje de droop actual

9412  EIC act. inject. Cantidad % - - 1/10  Cantidad de inyeccion Act. DBR %
9422  EIC Arbol de levas [RPM] - 11 - Velocidad del arbol de levas

9432  EIC Temp lube HI [grados] [F] - 1/10 - Temperatura de aceite lubricante ALTA
9442  EIC Temp lube HIHI [grados] [F] - 1/10 - Temperatura de aceite lubricante ALAL
9452 EIC Demanda de velocidad analégica  Digito - 11 - Demanda de velocidad analdgica

9462 EIC act. inject Quantity [bit] - - - 3 PEIELEEIEETEL

0: Parada no activada

Temperatura de refrigerante del
9713 T. Cool Aux [grados] [F] 1/1 - - interenfriador que esta ubicado aguas
abajo del sobrealimentador

974  EIC Engine Auxiliary Coolant Pressure  [bar] [psi] ~ 1/100 - - Presion Refrigerante Auxiliar Motor

combustion
Condiciones Ambientales 2 Humedad
3 . R -

975°  Sp.Humidity [g/kg] 1/10 En e

9763  Tsobrealim 2 [RPM] 11 i i VeI00|da.d’ sobrealimentador 2 Motor
combustion

9773  Teharger 3 [RPM] 11 i i VeIomdald’ Sobrealimentador 3 Motor
combustion

. . . ) Tiempo de Marcha de Motor de

978 EIC Trip Engine Running Time [h] 11 - - Gombushion en Viaie

979  EIC Tiempo Ralenti en Viaje [h] 11 - - Tiempo de Ralenti en Viaje

980 EIC Velocidad de Ventilador Estimada (%] 1110 i i Velocidad de Ventilador Estimada

Porcentual Porcentual

9813  Toharger 1 [RPM] 11 i i Velomda.d' Sobrealimentador 1 Motor
combustion

982  EIC Nominal Friction - Percent Torque  [%] 11 - - Friccion Nominal - Par Porcentual

983  EIC Engine's Desired Operating Speed [RPM] 11 - - Velocidad de Trabajo Deseada del Motor

de combustion

EIC Engine Intake Manifold 2 Temperatura de Multiple Admision 2 del

984 Temperature [grados] [F] /1 i i Motor de combustion

985% EIC NIVEL DEF (%] 110 i i N!\{el de Deposito dg Liquido de Escape
Diésel en Postratamiento 1
Temperatura de Depdsito de Liquido de

3 - -

986° EIC DEF temperature [grados] [F] 1/1 e e

9873  AT1IntTNOx [ppm] 1/10 - - 1 NOx en Entrada a Postratamiento 1

9883 AT10utLNOx [ppm] 1/10 - - NOx en Salida de Postratamiento 1

Cantidad de Dosificacion Actual de
989% AT1ExhFA.DQ [g/h] 1/10 - - Liquido de Escape Diésel en
Postratamiento 1

Presion Absoluta de Dosificacion de
990% AT1ExhFIuDAB [bar] [psi] 1100 - - Liquido de Escape Diésel en
Postratamiento 1
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Coédigo de funcion de la tabla de mediciones (solo lectura) 04h

Escala
Contenido Descrlpclon
J1939 |ADEC |MDEC

Valvula de Asistencia de Aire de
9913  AT1ExhFlu DT [grados] [F] 1/1 - - Dosificacion de SCR en Postratamiento
1

Cantidad Solicitada de Dosificacion de
9923  AT1ExhFlu DT [g/h] 11 - - Liquido de Escape Diésel en
Postratamiento 1

Temperatura Gas Entrada a Catalizador

3 - -
993° AT1SCRCInG [grados] [F] 1/10 de SCR en Postratamiento 1
Temperatura Gas Salida de Catalizador
3 - -
994° AT1SCRCOuG [grados] [F] 1/10 de SCR en Postratamiento 1
9953  AT2IntTNOx [ppm] 1/10 - - NOx en Entrada a Postratamiento 2
9963 AT20utLNOx [ppm] 1/10 - - NOx en Salida de Postratamiento 2

Cantidad de Dosificacion Actual de
9973 AT2ExhFA.DQ [g/h] 1/10 - - Liquido de Escape Diésel en
Postratamiento 2

Presion Absoluta de Dosificacion de

9982  AT2ExhFIuDAB [bar] [psi] 1100 - - Liquido de Escape Diésel en
Postratamiento 2
Valvula de Asistencia de Aire de
9993  AT2ExhFlu DT [grados] [F] 1/1 - - Dosificacién de SCR en Postratamiento
2
Temperatura del aire de precombustion
18193 Intake Man T2 [grados] [F] 11 - - medida en el mltiple de admision del
sistema de suministro de aire al motor de
combustion
INFO
Las direcciones marcadas con ' son de aplicacién unicamente al AGC 100, AGC-3, AGC-4, AGC 200, AGC PM y CGC
400.
INFO

Las direcciones marcadas con 2 son de aplicacién unicamente al AGC-4, AGC 200, AGC PM y CGC 400.

INFO
Las direcciones marcadas 3 no se soportan para la opcion H7.

© 0 O

8.4.3 Indicaciones via Modbus - Valvulas analégicas especificas para Protocolo CAT y
Perkins

Cédigo de funcion de la tabla de mediciones (solo lectura) 04h

Contenido =N A
J1939 |ADEC |MDEC

947  EIC Temp Gas Escape P1 [grados] [F] 1/10 - -
948 EIC Temp Gas Escape P2 [grados] [F] 1/10 - -
949  EIC Temp Gas Escape P3 [grados] [F] 1/10 - -
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Coédigo de funcion de la tabla de mediciones (solo lectura) 04h

950
951
952
953
954
955
956
957
958
959
960
961
962
967
968
969
970
971
972
973

8.4.4 Indicaciones via Modbus - Caédigos de diagnéstico

Contenido

EIC Temp. Gas Escape P4
EIC Temp. Gas Escape P5
EIC Temp. Gas Escape P6
EIC Temp. Gas Escape P7
EIC Temp Gas Escape P8

EIC Temp. Gas Escape P9
EIC Temp Gas Escape P10
EIC Temp Gas Escape P11
EIC Temp Gas Escape P12
EIC Temp Gas Escape P13
EIC Temp. Gas Escape P14
EIC Temp Gas Escape P15
EIC Temp Gas Escape P16
EIC Presion Suministro Combustible Filtrado
EIC Temp. refrigerante 2

EIC Temp. refrigerante 3

EIC Temp. salida bomba refrig.
EIC Temp. refrig. auxiliar

EIC Temp. admision Turbo 1
EIC Temp. admision Turbo 2

[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[bar] [psi]

[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]
[grados] [F]

1/10

1/10 =
1/10 -
1/10 -
1/10 -
1/10 -
1/10 -
110 -
1/10 -
1/10 -
1/10 -
1/10 =
1/10 -

1/100
11 -
11 -
11 -
11 -
1/10 -
1/10 -

Para interpretar un nimero SPN y/o FMI, consulte la documentacion del fabricante del motor.

m Descripcion
J1939 |ADEC |MDEC

SPN significa "Numero de parametro sospechoso”. P. €j., si la temperatura del agua refrigerante aumenta excesivamente, se
mostrara el codigo SPN "110 ".

FMI significa "Failure Mode Indicador (Indicador de modo de fallo)". P. €j., si la temperatura en el ejemplo anterior esta al nivel de

parada,

se mostrara el codigo FMI "0".

oc significa "occurrence counter" (contador de ocurrencias) e indica cuantas veces ha ocurrido una alarma especifica. P. €j., si la

alarma especifica del ejemplo anterior (SPN 100, FMI 0) ha ocurrido 2 veces, se mostrara el codigo oc "2 ".

®

INFO

En la tabla inferior, un nimero SPN especifico esta asociado al mismo niumero FMI y al mismo numero oc.

Codigo de diagnéstico activo (DM1/SPN)

Dir.

1370
1371
1372

Contenido

Diagndstico SPN N° 1
Diagndstico SPN N° 2
Diagndstico SPN N° 3
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Descripcion
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso

Palabra de menor peso
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Coédigo de diagnéstico activo (DM1/SPN)

1373
1374
1375
1376
1377
1378
1379
1380
1381
1382
1383
1384
1385
1386
1387
1388
1389
1390-1401

Diagndstico SPN N° 4
Diagnodstico SPN N° 5
Diagndstico SPN N° 6
Diagndstico SPN N° 7
Diagnéstico SPN N° 8
Diagnostico SPN N° 9
Diagndstico SPN N° 10
Diagndstico SPN N° 1
Diagndstico SPN N° 2
Diagndstico SPN N° 3
Diagndstico SPN N° 4
Diagndstico SPN N° 5
Diagndstico SPN N° 6
Diagndstico SPN N° 7
Diagnéstico SPN N° 8
Diagnostico SPN N° 9
Diagnéstico SPN N° 10

No utilizados

Identificador del Modo de Fallo Activo (DM1/FMI)

Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso

Reservado

Direc.
1402
1403
1404
1405
1406
1407
1408
1409
1410
1411
1412-1417

Contenido
Diagnéstico FMI N° 1
Diagnostico FMI N° 2
Diagndstico FMI N° 3
Diagnéstico FMI N° 4
Diagnéstico FMI N° 5
Diagnéstico FMI N° 6
Diagnéstico FMI N° 7
Diagndstico FMI N° 8
Diagndstico FMI N° 9
Diagndstico FMI N° 10

No utilizados

Contador de ocurrencias activo (DM1/0C)

Descripcion

Reservado

Direc.
1418
1419
1420
1421
1422

Contenido

Contador de ocurrencias de diagnostico N° 1
Contador de ocurrencias de diagnoéstico N° 2
Contador de ocurrencias de diagnostico N° 3
Contador de ocurrencias de diagnostico N° 4

Contador de ocurrencias de diagnoéstico N° 5
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Contador de ocurrencias activo (DM1/0C)

1423
1424
1425
1426
1427
1428-1433

Contador de ocurrencias de diagnéstico N° 6
Contador de ocurrencias de diagnéstico N° 7
Contador de ocurrencias de diagnostico N° 8
Contador de ocurrencias de diagndstico N° 9
Contador de ocurrencias de diagnostico N° 10

No utilizados

Reservado

Codigos de Diagnéstico Activo (DM2/SPN)

Direc.
1434
1435
1436
1437
1438
1439
1440
1441
1442
1443
1444
1445
1446
1447
1448
1449
1450
1451
1452
1453
1454-1465

Contenido
Diagndstico SPN N° 1
Diagndstico SPN N° 2
Diagnodstico SPN N° 3
Diagnodstico SPN N° 4
Diagndstico SPN N° 5
Diagnéstico SPN N° 6
Diagndstico SPN N° 7
Diagnéstico SPN N° 8
Diagnéstico SPN N° 9
Diagndstico SPN N° 10
Diagndstico SPN N° 1
Diagndstico SPN N° 2
Diagnodstico SPN N° 3
Diagndstico SPN N° 4
Diagndstico SPN N° 5
Diagnéstico SPN N° 6
Diagndstico SPN N° 7
Diagnéstico SPN N° 8
Diagnéstico SPN N° 9
Diagndstico SPN N° 10

No utilizados

Descripcion

Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de menor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso
Palabra de mayor peso

Reservado

Identificador de modo de fallo activo (DM2/FMI)

Direc.
1466
1467
1468
1469
1470
1471
1472

Contenido

Diagndstico FMI N° 1
Diagnéstico FMI N° 2
Diagndstico FMI N° 3
Diagnéstico FMI N° 4
Diagnéstico FMI N° 5
Diagnéstico FMI N° 6
Diagndstico FMI N° 7
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Identificador de modo de fallo activo (DM2/FMI)

1473 Diagndstico FMI N° 8 -
1474 Diagndstico FMI N° 9 -
1475 Diagndstico FMI N° 10 =
1476-1481 No utilizados Reservado

Contador de ocurrencias activo (DM2/0OC)

Direc. Contenido Descripcion
1482 Contador de ocurrencias de diagnostico N° 1 -

1483 Contador de ocurrencias de diagnostico N° 2 -

1484 Contador de ocurrencias de diagnostico N° 3 -

1485 Contador de ocurrencias de diagnostico N° 4 -

1486 Contador de ocurrencias de diagnéstico N° 5 -

1487 Contador de ocurrencias de diagnoéstico N° 6 -

1488 Contador de ocurrencias de diagnoéstico N° 7 -

1489 Contador de ocurrencias de diagnostico N° 8 -

1490 Contador de ocurrencias de diagnéstico N° 9 -

1491 Contador de ocurrencias de diagnostico N° 10 -
1492-1499 No utilizados Reservado

8.4.5 Alarmas via Modbus - Caterpillar/Perkins

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), codigo de funcién 04h.

o canenas e

Bit 0 7570 EIC Error de comunicacion

Bit 1 7580 EIC Aviso

Bit 2 7590 EIC Parada

Bit 3 7600 EIC Sobrevelocidad

Bit 4 7610 EIC Temperatura de agua refrigerante 1

Bit 5 7620 EIC Temperatura de agua refrigerante 2
1020 EIC Alarmas, controlador DEIF

Bit 6 7630 EIC Presion aceite 1

Bit 7 7640 EIC Presion aceite 2

Bit 8 7650 EIC Temp. aceite 1

Bit 9 7660 EIC Temp. aceite 2

Bit 10 7670 EIC Nivel refrigerante 11

Bit 11 7680 EIC Nivel refrigerante 21

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pagina 163 de 350



o canenss e

Bit 1 EIC Presion aceite baja, aviso

Bit 2 EIC Presion aceite baja, parada

Bit 3 EIC Presion de refuerzo, aviso

Bit 4 EIC Temperatura de refrigerante elevada, aviso

Bit 5 EIC Nivel de refrigerante bajo, parada

Bit 6 EIC Temperatura de aire de admisién elevada, aviso
1024  EIC Alarmas, controlador de motor (DM1) Bit 7 EIC Temperatura del combustible, aviso

Bit 8 EIC LED amarillo ECM, aviso

Bit 9 EIC LED rojo ECM, parada

Bit 10 EIC Sobrevelocidad, aviso

Bit 11 EIC Sobrevelocidad, parada

Bit 12 EIC Proteccién’

Bit 13 EIC Anomalia funcional’

INFO
@ Los bits marcados con ! no son de aplicacién al PPM-3.

8.4.6 Alarmas via Modbus - Cummins

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), cédigo de funcién 04h.

or Loamemto e ]

Bit 0 7570 EIC Error de comunicacion

Bit 1 7580 EIC Aviso

Bit 2 7590 EIC Parada

Bit 3 7600 EIC Sobrevelocidad

Bit 4 7610 EIC Temperatura de agua refrigerante 1

Bit 5 7620 EIC Temperatura de agua refrigerante 2
1020 EIC Alarmas, controlador DEIF

Bit 6 7630 EIC Presion aceite 1

Bit 7 7640 EIC Presion aceite 2

Bit 8 7650 EIC Temp. aceite 1

Bit 9 7660 EIC Temp. aceite 2

Bit 10 7670 EIC Nivel refrigerante 11

Bit 11 7680 EIC Nivel refrigerante 2

Bit 0 EIC Amarillo’

Bit 1 Rojo*
1023 EIC Alarmas, controlador de motor (DM1)

Bit 2 EIC Proteccion’

Bit 3 EIC Anomalia funcional’
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o eomenan i

Bit 0 EIC Error comunicacion DEC

Bit 1 EIC Presion aceite baja, aviso

Bit 2 EIC Presion aceite baja, parada

Bit 3 EIC Temp. de refrigerante alta, aviso

Bit 4 EIC Temperatura de refrigerante alta, parada

Bit 5 EIC Nivel de refrigerante bajo, aviso

Bit 6 EIC Nivel de refrigerante bajo, parada

Bit 7 EIC Temp. multiple admisién, aviso
1024 EIC Alarmas, controlador de motor (DM1)

Bit 8 EIC Temp. multiple admisién, parada

Bit 9 EIC Temp. combustible, aviso

Bit 10 EIC Temp combustible, parada

Bit 11 EIC Presion del refrigerante, parada

Bit 12 EIC Temp. aceite, aviso

Bit 13 EIC Temp. aceite, aviso

Bit 14 EIC Sobrevelocidad, parada

Bit 15 EIC Pres. de carter, parada

INFO
@ Los bits marcados con ! no son de aplicacion al PPM-3.

8.4.7 Alarmas via Modbus - DDEC - Motores Detroit

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), codigo de funcién 04h.

o eomenan i

Bit 0 7570 EIC Error de comunicacion

Bit 1 7580 EIC Aviso

Bit 2 7590 EIC Parada

Bit 3 7600 EIC Sobrevelocidad

Bit 4 7610 EIC Temperatura de agua refrigerante 1

Bit 5 7620 EIC Temperatura de agua refrigerante 2
1020 EIC Alarmas, controlador DEIF

Bit 6 7630 EIC Presion aceite 1

Bit 7 7640 EIC Presion aceite 2

Bit 8 7650 EIC Temp. aceite 1

Bit 9 7660 EIC Temp. aceite 2

Bit 10 7670 EIC Nivel refrigerante 1"

Bit 11 7680 EIC Nivel refrigerante 2
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o eomenan i

Bit O EIC Error de comunicacion, aviso
Bit 1 EIC Aviso

1024 EIC Alarmas, controlador de motor (DM1) Bit 2 EIC Parada
Bit 3 EIC Proteccion'

Bit 4 EIC Anomalia funcional’

INFO
@ Los bits marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

8.4.8 Alarmas via Modbus - EMR 2 — EMR 3 - Motores Deutz

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), codigo de funcién 04h.

orcomens e

Bit 0 7570 EIC Error de comunicacion

Bit 1 7580 EIC Aviso

Bit 2 7590 EIC Parada

Bit 3 7600 EIC Sobrevelocidad

Bit 4 7610 EIC Temperatura de agua refrigerante 1

Bit 5 7620 EIC Temperatura de agua refrigerante 2
1020 EIC Alarmas, controlador DEIF

Bit 6 7630 EIC Presion aceite 1

Bit 7 7640 EIC Presion aceite 2

Bit 8 7650 EIC Temp. aceite 1

Bit 9 7660 EIC Temp. aceite 2

Bit 10 7670 EIC Nivel refrigerante 1"

Bit 11 7680 EIC Nivel refrigerante 2

Bit 0 EIC Temperatura de refrigerante alta, parada

Bit 1 EIC Presion del aceite baja, parada

Bit 2 EIC Sobrevelocidad, parada

Bit 3 EIC Parada por EMR (LS: estado de LED)
1024 EIC Alarmas, controlador de motor (DM1)

Bit 4 EIC Aviso EMR (LS: estado de LED)

Bit 5 EIC Error de comunicacion

Bit 6 EIC Proteccion’

Bit 7 EIC Anomalia funcional’

INFO
@ Los bits marcados con ! no son de aplicacién al PPM-3.

8.4.9 Alarmas via Modbus - J1939 Genérico

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), cédigo de funcion 04h.
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Bit 0 7570 EIC Error de comunicacion

Bit 1 7580 EIC Aviso

Bit 2 7590 EIC Parada

Bit 3 7600 EIC Sobrevelocidad

Bit 4 7610 EIC Temperatura de agua refrigerante 1

Bit 5 7620 EIC Temperatura de agua refrigerante 2
1020 EIC Alarmas, controlador DEIF

Bit 6 7630 EIC Presion aceite 1

Bit 7 7640 EIC Presion aceite 2

Bit 8 7650 EIC Temp. aceite 1

Bit 9 7660 EIC Temp. aceite 2

Bit 10 7670 EIC Nivel refrigerante 1"

Bit 11 7680 EIC Nivel refrigerante 2

Bit 0 EIC Error de comunicacion’

Bit 1 EIC Amarillo?
1024 EIC Alarmas, controlador de motor (DM1) Bit 2 EIC Rojo’

Bit 3 EIC Proteccion'

Bit 4 EIC Anomalia funcional’

INFO
@ Los bits marcados con ! no son de aplicacién al PPM-3.

8.4.10 Alarmas via Modbus - Iveco

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), cédigo de funcién 04h.

o camenss e

Bit 0 7570 EIC Error de comunicacion

Bit 1 7580 EIC Aviso

Bit 2 7590 EIC Parada

Bit 3 7600 EIC Sobrevelocidad

Bit 4 7610 EIC Temperatura de agua refrigerante 1

Bit 5 7620 EIC Temperatura de agua refrigerante 2
1020 EIC Alarmas, controlador DEIF

Bit 6 7630 EIC Presion aceite 1

Bit 7 7640 EIC Presion aceite 2

Bit 8 7650 EIC Temp. aceite 1

Bit 9 7660 EIC Temp. aceite 2

Bit 10 7670 EIC Nivel refrigerante 1"

Bit 11 7680 EIC Nivel refrigerante 21
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Bit 0 EIC Error de comunicacion

Bit 1 EIC Presion aceite baja, aviso

Bit 2 EIC Presion aceite baja, parada

Bit 3 EIC Presion de refuerzo, aviso

Bit 4 EIC Temperatura de refrigerante elevada, aviso

Bit 5 EIC Nivel de refrigerante bajo, parada

Bit 6 EIC Temperatura de aire de admisién elevada, aviso
1024  EIC Alarmas, controlador de motor (DM1)

Bit 7 EIC Temperatura del combustible, aviso

Bit 8 EIC LED amarillo ECM, aviso

Bit 9 EIC LED rojo ECM, parada

Bit 10 EIC Sobrevelocidad, aviso

Bit 11 EIC Sobrevelocidad, parada

Bit 12 EIC Proteccion’

Bit 13 EIC Anomalia funcional’

INFO
@ Los bits marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

8.4.11 Alarmas via Modbus - JDEC — Motores John Deere

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), codigo de funcién 04h.

o Jomenso e

Bit 0 7570 EIC Error de comunicacion

Bit 1 7580 EIC Aviso

Bit 2 7590 EIC Parada

Bit 3 7600 EIC Sobrevelocidad

Bit 4 7610 EIC Temperatura de agua refrigerante 1

Bit 5 7620 EIC Temperatura de agua refrigerante 2
1020  EIC Alarmas, controlador DEIF

Bit 6 7630 EIC Presion aceite 1

Bit 7 7640 EIC Presion aceite 2

Bit 8 7650 EIC Temp. aceite 1

Bit 9 7660 EIC Temp. aceite 2

Bit 10 7670 EIC Nivel refrigerante 11

Bit 11 7680 EIC Nivel refrigerante 2
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Bit 0 EIC Temperatura de refrigerante alta, parada
Bit 1 EIC Presion del aceite baja, parada
Bit 2 EIC Temperatura combustible, parada
Bit 3 EIC Valvula de regulacién de combustible, parada
Bit 4 EIC Fallo ECU, parada
Bit 5, Presion del aceite, aviso
Bit 6 EIC Mudiltiple de admision, aviso
1024  EIC Alarmas, controlador de motor (DM1)
Bit 7 EIC Temperatura de refrigerante, aviso
Bit 8 EIC Bomba de inyeccion de combustible, aviso
Bit 9 EIC Parada por JDEC (LS: estado de LED)
Bit 10 EIC JDEC, aviso (LS: estado de LED)
Bit 11 EIC Error de comunicacién'

Bit 12 EIC Proteccion’

Bit 13 EIC Anomalia funcional’

INFO
@ Los bits marcados con ' no son de aplicacién al PPM-3.

8.4.12 Alarmas via Modbus - ADEC de MTU

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), codigo de funcién 04h.

o comenas T

Bit 0 EIC 7570 Error de comunicacion

Bit 2 EIC 7590 Parada

Bit 3 EIC 7600 Sobrevelocidad

Bit 4 EIC 7610 Temperatura de agua refrigerante 1

Bit 5 EIC 7620 Temperatura de agua refrigerante 2
1020 EIC Alarmas, controlador DEIF Bit 6 EIC Presion 1 aceite

Bit 7 EIC 7640 Presion aceite 2

Bit 8 EIC 7650 Temp. aceite 1

Bit 9 EIC 7660 Temp. aceite 2

Bit 10 EIC 7670 Nivel refrigerante 1’

Bit 11 EIC 7680 Nivel refrigerante 21
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1022 EIC Alarmas, controlador del motor de combustion

1023 EIC Alarmas, controlador del motor de combustion
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Bit 0 EIC Tension alim. eléc. ECU BaBa

Bit 1 EIC Temp combustible alta

Bit 2 EIC Temp escape A alta

Bit 3 EIC Temp escape B alta

Bit 4 EIC Presion 1 alta (Aux. 1)

Bit 5 EIC Presion 2 alta (Aux. 2)

Bit 6 EIC Nivel alto en tanque de dia

Bit 7 EIC Nivel bajo en tanque de dia

Bit 8 EIC No alcanzada velocidad de régimen
Bit 9 EIC No alcanzada velocidad de ralenti
Bit 0 EIC Alarma comun roja

Bit 1 EIC Sobrevelocidad

Bit 2 EIC Pres. aceite lubricante BajaBaja
Bit 3 EIC Temp refrigerante AltaAlta

Bit 4 EIC Temp aceite lubricante AlAl

Bit 5 EIC Temp aire de sobrealim AlAl

Bit 6 EIC Tension alim eléctrica ECU AltaAlta
Bit 7 EIC Aviso temp generador alta

Bit 8 EIC Nivel alto tanque retencién

Bit 9 EIC Nivel bajo tanque retencion

Bit 10 EIC Temp devanado 1 alta

Bit 11 EIC Temp devanado 2 alta

Bit 12 EIC Temp devanado 3 alta

Bit 13 EIC Temp ambiente alta

Bit 14 EIC Agua en combustible 1

Bit 15 EIC Agua en combustible 2
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Bit 0 EIC Temp refrigerante alta

Bit 1 EIC Temp alta aire sobrealimentacion

Bit 2 EIC Temperatura alta refrigerante de interenfriador

Bit 3 EIC Temp alta aceite lubricante

Bit 4 EIC Temp alta ECU

Bit 5 EIC Velocidad motor baja

Bit 6 EIC Fallo de prelubricacién

Bit 7 EIC No alcanzada velocidad de arranque Alarma comun
1024 EIC Alarmas, controlador del motor de combustion

Bit 8 EIC Amarillo

Bit 9 EIC Presion aceite lubricante baja

Bit 10 EIC Nivel de refrigerante bajo

Bit 11 EIC Nivel de refrigerante interenfriador bajo

Bit 12 EIC Averia de ECU

Bit 13 EIC Fallo de demanda de velocidad

Bit 14 EIC Tensién alimentacion eléctrica baja

Bit 15 EIC Tension alimentacion eléctrica alta

INFO
@ Los bits marcados con ! no son de aplicacion al PPM-3.

8.4.13 Alarmas via Modbus — médulo MTU ADEC 501, sin médulo SAM

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), codigo de funcién 04h.

o Jcomanso e

Bit 0 EIC Error de comunicacion
Bit 2 EIC Parada
Bit 3 EIC Sobrevelocidad
1020 EIC Alarmas, controlador DEIF
Bit 4 EIC Temperatura de agua refrigerante 1
Bit 4 EIC Temperatura de agua refrigerante 2
Bit 6 EIC Presion 1 aceite
Bit 0 EIC Parada automatica del motor de combustién'
Bit 1 EIC Fallo velocidad arranque MG'
Bit 2 EIC Fallo 1 velocidad régimen
Bit 3 EIC Fallo velocidad ralenti’
1022 EIC Alarmas, controlador del motor de combustion
Bit 4 EIC Limite 2 tension alimentacién baja ECU'
Bit 4 EIC Limite 2 tensién alimentacién alta ECU'
Bit 6 EIC Defecto sensor de nivel de refrigerante de postenfriador’

Bit 7 EIC Limite 2 temperatura de combustible alta’
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Bit 0 EIC Limite 1 presién combustible en common rail

Bit 0 EIC Limite 2 presién combustible en common rail

Bit 2 EIC Override’

Bit 3 EIC Temperatura de precaldeo baja’

Bit 4 EIC Nivel 2 refrigerante de aire de sobrealimentacion’

Bit 5 EIC Amplificador de potencia 1'

Bit 6 EIC Amplificador de potencia 2!

Bit 7 EIC Estado de salida de transistor, TAA1 hasta TAA6'
1023 EIC Alarmas, controlador del motor de combustion

Bit 8 EIC Limite 1 tension alimentacion baja ECU?

Bit 9 EIC Limite 1 tension alimentacion alta ECU’

Bit 10 EIC Limite 1 temperatura de aire de sobrealimentacién’

Bit 11 EIC Limite 1 temperatura aceite lubricante’

Bit 12 EIC Limite 1 temperatura ECU"

Bit 13 EIC Limite 1 velocidad motor baja’

Bit 14 EIC Coédigo de error de chequeo'

Bit 15 EIC Fuga de common rail'

Bit 0 EIC Alarmas, controlador del motor

Bit 1 EIC Presion aceite baja, aviso

Bit 2 EIC Presion aceite baja, parada

Bit 3 EIC Nivel de refrigerante bajo, parada

Bit 4 EIC Fallo ECU ADEC, parada

Bit 5 EIC Temperatura refrigerante alta, aviso

Bit 6 EIC Temperatura refrigerante alta, parada

Bit 7 EIC Temp. refrigerante interenfriador alta, aviso
1024 EIC Alarmas, controlador del motor de combustion

Bit 8 EIC Temp. aceite alta, parada

Bit 9 EIC Temperatura aire sobrealimentacién alta, parada

Bit 10 EIC Sensor de nivel de refrigerante defectuoso, aviso

Bit 11 EIC Alarma amarilla ADEC, aviso

Bit 12 EIC Alarma roja ADEC, parada

Bit 13 EIC Error de comunicacion’

Bit 14 EIC Limite 1 presién de suministro de combustible’

Bit 15 EIC Limite 2 presién de suministro de combustible’

INFO
@ Los bits marcados con ! son de aplicacién unicamente al AGC-4, AGC 200 y AGC PM.

8.4.14 Alarmas via Modbus - Smart Connect de MTU

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), cédigo de funcion 04h.
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Este protocolo no es de aplicacion al PPM-3.

®
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1020 Alarmas EIC, controlador DEIF

1024 EIC Alarmas, controlador de motor (DM1)

Bit 0 7570 EIC Error de comunicacion

Bit 1 7580 EIC Aviso

Bit 2 7590 EIC Parada

Bit 3 7600 EIC Sobrevelocidad

Bit 4 7610 EIC Temperatura de agua refrigerante 1
Bit 5 7620 EIC Temperatura de agua refrigerante 2
Bit 6 7630 EIC Nivel 1 de presién del aceite

Bit 7 7640 EIC Nivel 2 de presion del aceite

Bit 8 7650 EIC Temp. aceite 1

Bit 9 7660 EIC Temp. aceite 2

Bit 10 7670 EIC Nivel refrigerante 1

Bit 11 7680 EIC Nivel refrigerante 2

Bit 0 EIC Error de comunicacion

Bit 1 EIC Amarillo

Bit 2 EIC Rojo

Bit 3 EIC Proteccion

Bit 4 EIC Anomalia funcional

8.4.15 Alarmas via Modbus - Series MTU MDEC - 2000/4000 - médulos 302 y 303

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), cédigo de funcién 04h.

o Jcomanso e

1020 EIC Alarmas, controlador DEIF

1022 EIC Alarmas, controlador del motor de combustion
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Bit 0 EIC Error de comunicacion

Bit 2 EIC Parada

Bit 3 EIC Sobrevelocidad

Bit 4 EIC Temperatura de agua refrigerante 1

Bit 5 EIC Temperatura de agua refrigerante 2

Bit 6 EIC Presion 1 aceite

Bit 7 EIC Presion 2 aceite

Bit 0 EIC Parada automatica del motor de combustion’
Bit 1 EIC Fallo velocidad arranque MG'

Bit 2 EIC Fallo 1 velocidad régimen’

Bit 3 EIC Fallo velocidad ralenti’

Bit 4 EIC Limite 2 tensién alimentacién baja ECU'

Bit 5 EIC Limite 2 tensién alimentacién alta ECU'

Bit 6 EIC Defecto sensor de nivel de refrigerante de postenfriador’

Bit 7 EIC Limite 2 temperatura de combustible alta’
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Bit 0 EIC Limite 1 presién combustible en common rail

Bit 0 EIC Limite 2 presién combustible en common rail’

Bit 2 EIC Override’

Bit 3 EIC Temperatura de precaldeo baja’

Bit 4 EIC Nivel 2 refrigerante de aire de sobrealimentacion'’

Bit 5 EIC Amplificador de potencia 1’

Bit 6 EIC Amplificador de potencia 2!

Bit 7 EIC Estado de salida de transistor, TAA1 hasta TAA6'
1023 EIC Alarmas, controlador del motor de combustion

Bit 8 EIC Limite 1 tensién alimentacién baja ECU'

Bit 9 EIC Limite 1 tension alimentacion alta ECU'

Bit 10 EIC Limite 1 temperatura de aire de sobrealimentacion’

Bit 11 EIC Limite 1 temperatura aceite lubricante’

Bit 12 EIC Limite 1 temperatura ECU"

Bit 13 EIC Limite 1 velocidad motor baja’

Bit 14 EIC Caédigo de error de chequeo'

Bit 15 EIC Fuga de common rail’

Bit 0 EIC Alarmas, controlador del motor

Bit 1 EIC Presion aceite baja, aviso

Bit 2 EIC Presioén aceite baja, parada

Bit 3 EIC Nivel de refrigerante bajo, parada

Bit 4 EIC Fallo ECU MDEC, parada

Bit 5 EIC Temperatura refrigerante alta, aviso

Bit 6 EIC Temperatura refrigerante alta, parada

Bit 7 EIC Temp. refrigerante interenfriador alta, aviso
1024 EIC Alarmas, controlador del motor de combustion

Bit 8 EIC Temp. aceite alta, parada

Bit 9 EIC Temperatura aire sobrealimentacion alta, parada

Bit 10 EIC Sensor de nivel de refrigerante defectuoso, aviso

Bit 11 EIC Alarma amarilla MDEC, aviso

Bit 12 EIC Alarma roja MDEC, parada

Bit 13 EIC Error de comunicacion'

Bit 14 EIC Limite 1 presién de suministro de combustible’

Bit 15 EIC Limite 2 presién de suministro de combustible’

INFO
@ Los bits marcados con ! son de aplicacién Gnicamente al AGC-4, AGC 200, AGC PM y CGC 400.

8.4.16 Alarmas via Modbus - Scania

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), cédigo de funcion 04h.
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Bit 0 EIC Sobrerrevoluciones
Bit 1 EIC Sensor de velocidad 1
Bit 1 EIC Sensor de velocidad 2
Bit 3 EIC Sensor temp. agua
Bit 4 EIC Sensor temp. aire sobrealimentacion
Bit 5 EIC Sensor presién aire sobrealimentacion
Bit 6 EIC Sensor temp. aceite
Bit 7 EIC Sensor presion aceite
1026 Alarmas EIC (KWP 2000)
Bit 8 EIC Fallo en coor.
Bit 9 EIC Pedal acelerador
Bit 10 EIC Invalidaciéon de paro de emergencia
Bit 11 EIC Prot. de presion del aceite
Bit 12 EIC Parametro incorrecto
Bit 13 EIC Tension de bateria
Bit 14 EIC Prot. de presion del aceite
Bit 15 EIC Paro emergencia cor.
Bit 0 EIC Circuito CAN averiado
Bit 1 EIC Medicién via CAN DLN1
Bit 2 EIC Version CAN incorrecta
Bit 3 EIC Unidad inyector cilindro 1
Bit 4 EIC Unidad inyector cilindro 2
Bit 5 EIC Unidad inyector cilindro 3
Bit 6 EIC Unidad inyector cilindro 4
Bit 7 EIC Unidad inyector cilindro 5
1027 Alarmas EIC (KWP 2000)
Bit 8 EIC Unidad inyector cilindro 6
Bit 9 EIC Unidad inyector cilindro 7
Bit 10 EIC Unidad inyector cilindro 8
Bit 11 EIC Entrada ana. extra
Bit 12 EIC Apagado del sistema
Bit 13 EIC Refrigerante L. prot.
Bit 14 EIC Watchdog HW
Bit 15 EIC Fallo en RAM
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Bit 0 EIC Junta
Bit 1 EIC Corte paso refrigerante
Bit 2 EIC Prot. sobrecalentamiento
Bit 3 Fallo en TPU
Bit 4 No utilizado
Bit 5 No utilizado
Bit 6 No utilizado
Bit 7 No utilizado
1028 Alarmas EIC (KWP 2000)
Bit 8 No utilizado
Bit 9 No utilizado
Bit 10 No utilizado
Bit 11 No utilizado
Bit 12 No utilizado
Bit 13 No utilizado
Bit 14 No utilizado
Bit 15 No utilizado

8.4.17 Alarmas via Modbus - Volvo Penta

Tabla de alarmas, estados y medidas (solo lectura), cédigo de funcion 04h.

N N

Bit 0 7570 EIC Error de comunicacion

Bit 1 7580 EIC Aviso

Bit 2 7590 EIC Parada

Bit 3 7600 EIC Sobrevelocidad

Bit 4 7610 EIC Temperatura de agua refrigerante 1

Bit 5 7620 EIC Temperatura de agua refrigerante 2
1020 EIC Alarmas, controlador DEIF

Bit 6 7630 EIC Presion aceite 1

Bit 7 7640 EIC Presion aceite 2

Bit 8 7650 EIC Temp. aceite 1

Bit 9 7660 EIC Temp. aceite 2

Bit 10 7670 EIC Nivel refrigerante 1*

Bit 11 7680 EIC Nivel refrigerante 2*
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1024 EIC Alarmas (DM 1)

INFO

®

8.5 Apéndice

Bit 0 EIC Sobrevelocidad, aviso

Bit 1 EIC Presion del aceite, aviso

Bit 2 EIC Temperatura del aceite, aviso

Bit 3 EIC Temperatura del refrigerante alta, aviso
Bit 4 EIC Nivel refrigerante bajo, aviso

Bit 5 EIC Presion del aceite, aviso

Bit 6 EIC LED amarillo ECM, aviso

Bit 7 EIC LED rojo ECM, parada

Bit 8 EIC Temperatura de admisién de aire alta, aviso

Bit 10 EIC Tension de bateria, aviso
Bit 11 EIC Nivel de aceite bajo, aviso
Bit 12 EIC Proteccion*

Bit 13 EIC Anomalia funcional®

Los bits marcados * no son de aplicacién al PPM-3.

8.5.1 ECU9 de MTU Smart connect - Textos de alarma

Visualizacion DEIF _mm

SD Feedback Thrott A
Al Req Angle Throt A
AL mixture throt A f
SS T-Coolant Interco
SD T-Coolant InterC
HI T-Coolant Interco
SS P-Fuel

SD P-Fuel before Fil
LO P-Fuel

SS P-Diff-Fuel

SD P-Diff Fuel

HI P-Diff-Fuel

SD Level W.Fuel PreF
HI Level W.Fuel PreF
AL L2 Level Lube oil
SD Level Lube oil

SD Level Lube oil

AL L1 Level Lube Oil
SS P-Diff-Lube Oil
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SD Realimentacion v. mariposa A
Al Peticion Angulo v. mariposa A

AL Fallo mezcla v. mariposa A

SS T-Refrigerante Interenfriador

SD T-Refrigerante Interenfriador

HI T-Refrig Interenfriador

SS P-Fuel

SD P-Combustible antes de Filtro
LO P-Combus.

SS P-Dife-Combus

SD P-Dife. combus.

HI P-Dife. combus.

SD Nivel Agua Combustible Prefiltro
Nivel ALTO Agua Combustible Prefiltro
AL L2 Nivel Aceite Lubricante J1939
SD Nivel Aceite Lubricante J1939
SD Nivel Aceite Lubricante

AL L1 Nivel Aceite Lubricante J1939
SS P-Dife. Aceite Lubricante

51
51
52
52
52
94
94
94
95
95
95
97
97
98
98
98
98
99

15
31

0
11
15

1
11
17

0
11
15
11
15

1
11
11
17

0
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SD P-Diff Lube Oil

HI P-Diff-Lube Oil

SS P-Lube Oil

SD P-Lube OiIl

LO P-Lube Oil

SS P-Crank Case
LOLO P-Crank Case
SD P-CrankCase

HI P-Crank Case

LO P-Carter

HIHI P-Charge Mix A
SD P-Charge Mix A
SS ETC1 Overspeed
SD Charger 1 Speed
HI ETC1 Overspeed
AL L2 P-Lubeoil ETCA
SD-P-Lubeoil ETC A
AL L1 P-Aceite lubri. ETCA
HIHI T-Charge Mix
HIHI T-Intake Air

SS T-Charge Air

SD T-Charge Air

SD T-Charge Mix

HI T-Charge Mix

HI T-Charge Air

HI T-Intake Air

LO T-Charge Mix

SD P-Intake Air Filt
SD P-AmbientAirT2800
SS P-Coolant

SD P-Coolant

HI P-Coolant

LO P-Coolant

SS T-Coolant L4

SD T-Coolant

HI T-Coolant

SS T-Coolant

ALL2 Lev Cool. Water
SD Level Coolant W.
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SD P-Dife. Aceite Lubricante
HI P-Dife. Aceite Lubricante
SS P-Aceite Lubricante

SD P-Lube Ol

LO P-Aceite Lubricante

SS P-Carter

LOLO P-Carter

SD P-Carter

HI P-Carter

LO P-Carter

HIHI P-Carga Mezcla A

SD P-Carga Mezcla A

SS ETC1 Sobrevelocidad

SD Velocidad Sobrealimentador 1
HI Sobrevelocidad ETC1

AL L2 P-Aceite lubri. ETC A
SD-P-Aceite lubri. ETC A

AL L1 P-Aceite lubri. ETC A
HIHI T-Carga Mezcla

HIHI T-Admisién Aire

SS T-Carga Aire

SD T-Carga Aire

SD T-Carga Mezcla

HI T-Carga Mezcla

HI T-Carga aire

HI T-Admision Aire

LO T-Carga Mezcla

SD P-Dife. Filtro Aire Admision
SD P-Aire Ambiental (HDT2800)
SS P-Refrigerante

SD P-Refrigerante

HI P-Refrigerante

LO P-Refrigerante

SS T-Refrigerante L4

SD T-Refrigerante

HI T-Refrigerante

SS T-Refrigerante

AL L2 Nivel Agua Refrigerante
SD Nivel de Agua Refrigerante

99
100
100
100
101
101
101
101
101
102
102
103
103
103
104
104
104
105
105
105
105
105
105
105
105
105
107
108
109
109
109
109
110
110
110
110
11
111

15
1
11
17
0
1
11
15
17
0
11
0
11
15
1
11

11
11
15
15
15
17
11
11

1

15

17

11

15

16

11
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ALL1 Lev Coola Water
LO Coolant Level

SD P-Coolant Diff

LO P-Coolant Diff

SD P-HD

HI P-Combus (ComRail)
LO P-Combus (ComRail)

HIHI ECU PS Voltage

LOLO ECU PS Voltage

SD ECU PS Voltage
HI ECU PS Voltage
Tension Alim ECU BA
SD TO-AmbientAir
LOLO T-Intake Air
SD T-Intake Air

LO T-Intake Air
SD-T-Exh. after Eng.
AL L1 T-Exh. aft.Eng
AL L2 T-Fuel b.Eng.
SS T-Fuel

AL T-Gas L2

SD T-Fuel

SD T-Fuel b.Engine
SD T-Gas

AL L1 T-Fuel b.Eng.
HI T-Fuel

AL T-Gas L1

SS T-Lube Oil

SD T-Lube Oil

HI T-Lube Oil

AL L2 T-Lubeoil ETC
T-Aceite Lubr ETC DS
AL L1 T-Lubeoil ETC
SS Idle Sp.N Reac
SS Engine Overspeed

SS Engine Speed tooL

AL Eng Hours Cnt def
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ALL1 Nivel Agua Refrigerante

LO Nivel Refrigerante

SD P-Dife. Refrigerante

LO P-Dife. Refrigerante

SD P-HD

HI P-Combustible (Common Rail)
LO P-Combustible (Common Rail)

Tension de Alimentacion Eléctrica ECU
ALTAALTA

Tension de Alimentacion Eléctrica ECU
BAJABAJA

SD Tension de Alimentacion Eléctrica ECU
Tension de Alimentacion Eléctrica ECU AL
Tension de Alimentacion Eléctrica ECU BAJA
SD T0-Aire Ambiente (HDT2800)

LOLO T-Aire Admision

SD T-Aire Admision

LO T-Aire Admision

DS T-Esc. tras Motor de Combustién

AL L1 T-Esc. tras. Mot

AL L2 T-Combus antes Mot.

SS T-Combus.

AL T-Gas L2

SD T-Combus

SD T-Combus antes Motor combus.

SD T-Gas

AL L1 T-Combus antes Mot.

HI T-Combus

AL T-Gas L1

SS T-Aceite lubricante

SD T-Aceite lubricante

HI T-Aceite lubricante

AL L2 T-Aceite lubricante ETC

T-Aceite Lubr ETC DS

AL L1 T-Aceite lubricante ETC

SS Velocidad Ralenti No alcanzada

SS Sobrevelocidad Motor Combustién

SS Velocidad del Motor combustién demasiado
Baja

AL Defecto Contador de Horas de Motor de
combustion

111
112
112
157
157
157

158

158

158
158
158
171
172
172
172
173
173
174
174
174
174
174
174
174
174
174
175
175
175
176
176
176
188
190

190

247

17
11
17
11
15
17

11
11
11
15
15
17

11
15

11
15

31
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AL Fuel Cons.Cnt def
AL L1 T-Aux 1

AL L2 T-Aux2

AL L1 T-Aux 2

AL Alarma Comb. Roja
AL Alarma Comb. Ama
SD Speed Demand
AL Develop PR Set
AL L2 Aux1

SD AUX 1

AL L1 Aux 1

AL L2 Aux2

SD AUX 2

AL L1 Aux 2

AL HIHI T-ChargeAirB
SD T-Charge Air B

AL HI T-Charge Air B
SD T-ECU

HI T-ECU

AL L2 P-Lubeoil ETCB
AL L1 P-Lubeoil ETCB
SD P-Lube Qil (R2)
SD-P-Lubeoil ETC B
SS ETC2 Overspeed
SD Charger 2 Speed
HI ETC2 Overspeed
SS ETC3 Overspeed
SD Charger 3 Speed
HI ETC3 Overspeed
SS ETC4 Overspeed
SD Charger 4 Speed
HI ETC4 Overspeed
ALL2TExh.bef. TurbA1
ALL1TExh.bef. TurbA1
AL L2 P-IntakeA a.FA
AL L1 P-IntakeA a.FA
AL L2 P-IntakeA a.FB
AL L1 P-IntakeA a.FB
SS P-Coolant InterC
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AL Defecto Contador Cons. Combustible
AL L1 T-Aux 1

AL L2 T-Aux2

AL L1 T-Aux 2

AL Alarma Comb. Roja (Planta)
AL Alarma Comb. Ama (Planta)
SD Demanda de velocidad

AL Ajuste PR Desarrollo

AL L2 Aux1

SD AUX 1

AL L1 Aux 1

AL L2 Aux2

SD AUX 2

AL L1 Aux 2

AL T-Carga Aire B ALTAALTA

SD T-Carga Aire B

AL HI T-Carga Aire B

SD T-ECU

HI T-ECU

AL L2 P-Aceite lubricante ETC B
AL L1 P-Aceite lubricante ETC B
SD P-Aceite Lubricante (R2)
SD-P-Aceite lubricante ETC B

SS Sobrevelocidad ETC2

SD Velocidad turboalimentador 2
Sobrevelocidad ETC2 ALTA

SS Sobrevelocidad ETC3

SD Velocidad turboalimentador 3
Sobrevelocidad ETC3 ALTA

SS ETC4 Overspeed

SD Velocidad Sobrealimentador 4
Sobrevelocidad ETC4 ALTA

AL L2 T-Esc.antes Turbina Alta Presion A1
AL L1 T-Esc. antes Turbina Alta Presion A1
AL L2 P-Aire Admision tras Filtro A
AL L1 P-Aire Admision tras Filtro A
AL L2 P-Aire Admision tras Filtro B
AL L1 P-Aire Admision tras Filtro B

SS P-Refrigerante Interenfriador

441

442

442

623

624

898

966
1083
1083
1083
1084
1084
1084
1131
1131
1131
1136
1136
1168
1168
1168
1168
1169
1169
1169
1170
1170
1170
1171
1171
1171
1172
1172
1176
1176
177
177
1203

15
0
15
31
31
11
31
0
1
15
0
11
15
0
11
15
11
15
1
17
31
31
0
11
15
0
11
15
0
1
15
1
17
1
17
1
17
1
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SD P-Coolant InterC
LO P-Coolant InterC
SD P-Lube Oil bef. F
AL Override applied
SD Level Leak. Fuel
HI Level LeakageFuel
SD P-HD2

SD-P-Fuel before Eng
HI P-Fuel 2(ComRail)
AL L1 P-Fuel bef.Eng
LO P-Fuel 2(ComRail)
SD-Level Oil Refill
LO Oil Level Refill

AL L2 T-Aux1

SD T-AUX 1

SD T-AUX 2

AL L2 P-Aux1

SD P-AUX 1

AL L1 P-Aux 1

AL L2 P-Aux2

SD P-AUX 2

AL L1 P-Aux 2
Niveau RM Tank

SS T-Exhaust B

SD T-Exhaust B

HI T-Exhaust B

SS T-Exhaust A

SD T-Exhaust A

HI T-Exhaust A

SD P-Ch MixbefThrott

SD T-RM Tank

HIHI Valor Nox

LOLO Valor Nox

SD Smart NOx Oxi.Fac
HI Nox Value

LO Nox Value

AL NOx ATO1Comm.lost
AL L2 T-Exhaust Bef.
SD T-Exhaust bef.DPF
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DS P-Refrigerante Interenfriador
LO P-Refrigerante Interenfriador
SD P-Aceite Lubr antes Filtro

AL Correccién (override) aplicada
SD Nivel Combustible Fuga

Nivel Combustible Fuga ALTO

SD P-HD2

SD P-Combustible antes de Motor
P-Combustible 2 ALTA (Common Rail)
AL L1 P-Combustible antes de Motor
LO P-Combus 2 (Common Rail)
SD-Nivel Aceite Rellenado Tanque
Nivel Aceite Rellenado BAJO

AL L2 T-Aux1

SD T-AUX 1

SD T-AUX 2

AL L2 P-Aux1

SD P-AUX 1

AL L1 P-Aux 1

AL L2 P-Aux2

SD P-AUX 2

AL L1 P-Aux 2

Nivel depésito RM

SS T-Escape B

SD T-Escape B

HI T-Escape B

SS T-Escape A

SD T-Escape A

HI T-Escape A

SD P-Mezcla Sobrealimentador antes de V.

mariposa

SD T-Depdsito RM

Valor Nox ALTAALTA

Valor Nox BAJABAJA

SD Factor O2 Oxidacion NOx Inteligente
Valor Nox ALTO

Valor Nox BAJO

AL Comunicacion ATO1 NOx Perdida
AL L2 T-Escape Antes DPF

SD T-Escape antes DPF A

1203
1203
1208
1237
1239
1239
1349
1349
1349
1349
1349
1380
1380
1385
1385
1386
1387
1387
1387
1388
1388
1388
1761
2433
2433
2433
2434
2434
2434

2631

3031
3226
3226
3226
3226
3226
3226
3242
3242

17
11
31
11
15
11
11
15
17
17
11
17

0
11
11

1
11
17

1
11
17
11

0
11
15

0
11
15

11

11
0
1

11

15

17

31
0

11
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AL L1 T-Exhaust Bef.
AL L2 T-ExhaustAfter
SD T-Exhaust a. DPF
AL L1 T-EscapeDesp
AL L2 P-DPF Diff.

SD P-DeltaExhaustDPF
AL L1 P-DPF Diff.

SS T-Fuel B

SD-T-Fuel B

HI T-Fuel B

AL Urea Qua Release
AL turning activated
HIHI P-Charge Mix B
SD P-Charge Mix B

SS P-Charge Air

SD P-Charge Air

HI P-Charge Air

SD Level Cool.InterC
LO Coolant LevellntC
SD Feedback Thrott B
Al Req Angle Throt B
AL mix throt B fault

AL DPF Rigorous TM S
SD T-Coolant (R2)

SS T-Coolant bef Eng
SD T-Coolant b.Engin
HI T-Coolant bef Eng
SD EngRPM 3rd Sensor
AL SCR F1 SU AdBlueQ
AL L2 T-Exh.Bef.SCR1
SD T-Exh bef. SCR F1
SD T-Exh bef. SCR F3
AL L1 T-Esc.Ant.SCR1
AL F1 T-Exh bef.SCRL
AL L2 T-Exh.Aft.SCR1
SD T-Exh a. SCR F1
SD T-Exh aft. SCR F3
AL L1 T-Esc.Des.SCR1

AL F1 T-Exh aft. SCRL
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AL L1 T-Escape Antes DPF

AL L2 T-Escape Después DPF

SD T-Escape después DPF A

AL L1 T-Escape Desp DPF

AL L2 Dife. P-DPF

SD P-DeltaEscape DPF A

AL L1 P-Diferencia DPF

SS T-Combus. B

SD-T-Combus. B

HI T-Combus. B

AL Calidad Urea Emision

AL Giro activado

P-Carga Mezcla B ALTAALTA

SD P-Carga Mezcla B

SS P-Carga Aire

SD P-Carga Aire

HI P-Carga Aire

SD Nivel Refrigerante Interenfriador
LO Nivel Refrigerante Interenfriador
DS Realimentacion v. mariposa B

Al Angulo Necesario V. mariposa B
AL fallo mezcla v. mariposa B

AL Supresion Rigurosa TM de DPF
SD T-Refrigerante (R2)

SS T-Refrigerante antes Motor

DS T-Refrigerante antes motor comb.
HI T-Refrigerante antes de Motor

SD Tercer Sensor de Velocidad de Motor
AL Cantidad de AdBlue para SU de F1 SCR
AL L2 T-Escape Antes de F1 SCR
DS T-Esc antes de F1 SCR

DS T-Esc antes F3 SCR

AL L1 T-Escape Antes de F1 SCR
AL F1 T-Esc antes SCR demasiado BAJA
AL L2 T-Escape Después de F1 SCR
SD T-Esc después de F1 SCR

SD T-Esc después de F3 SCR

AL L1 T-Escape Después de F1 SCR

AL F1 T-Escape después de SCR demasiado
BAJA

3242
3246
3246
3246
3251
3251
3251
3468
3468
3468
3516
3543
3562
3562
3563
3563
3563
3668
3668
3673
3673
3673
3703
4076
4193
4193
4193
4202
4348
4360
4360
4360
4360
4360
4363
4363
4363
4363

4363

11
15

11
15

11
15
31
31

11

11
15
11
17
11
15
31
11
31

11
15
31
15

1
11
15
17

11
11
15

17
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AL SCR F1 SU Rev. Ra
AL SCR F2 SU AdBlueQ
AL L2 T-Exh.Bef.SCR2
SD T-Exh bef. SCR F1
AL L1 T-Exh.Bef.SCR2
AL F2 T-Exh bef.SCRL
AL L2 T-Exh.Aft. SCR2
SD T-Exh a. SCR F2

AL L1 T-Exh.Aft. SCR2

AL F2 T-Exh aft. SCRL

AL SCR F2 SU Rev. Ra
SD Air Humidity

SD Humedad del aire
AL Rel. Humidity L1

AL L2 T-Exhaust Bef.
SD T-Exhaust bef.DOC
AL L1 T-Exhaust Bef.
AL Battery Not Charg
AL L2 P-Charge Air B
AL L1 P-Charge Air B
SD-P-Fuel Returnpath
AL L1 P-FuelRet.Path

SD P-L Oil aft L. Pu

AL L1 P-QilNivPump
AL Wiring TO 1

AL Selected Mode NV
AL No Valid ModeSw.S
AL Speed Demand Fail
AL SD Stop Button

AL SD Start Button

AL SD Up Button

AL SD Down Button

AL SD Ext. Speed D_S

AL SD Speed D Inc

AL SD Bin Speed Lim
AL SD Selector Droop 2
AL SD Frequency SW
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AL Rango de Revoluciones de SU de F1 SCR
AL Cantidad de AdBlue para SU de F2 SCR
AL L2 T-Escape Antes de F2 SCR

SD T-Esc antes de F2 SCR

AL L1 T-Escape Antes de F2 SCR

AL F2 T-Esc antes SCR demasiado BAJA

AL L2 T-Escape Después de F2 SCR

SD T-Esc después de F2 SCR

AL L1 T-Escape Después de F2 SCR

AL F2 T-Escape después de SCR demasiado
BAJA

AL Rango de Revoluciones de SU de F2 SCR
SD Humedad del aire

SD Humedad del Aire (HDT2800)

AL Humedad Relativa L1

AL L2 T-Escape Antes DOC

SD T-Escape antes DOC A

AL L1 T-Escape Antes DOC

AL Bateria No cargandose

AL L2 P-Carga Aire B

AL L1 P-Carga Aire B

SD-P-Circuito retorno combustible

AL L1 P-Circuito de Retorno de Combustible

SD P-Aceite Lubricante después Nivel de
Bomba

AL L1 P-Nivel Aceite Bomba

AL Cableado TO 1

AL Modo Seleccionado no Valido

AL Senal de Conmutacion de Modo no Valida
AL Fallo demanda velocidad

AL SD Botén de Parada

AL SD Botoén de Arranque

AL SD Boton de Aumento

AL SD Boton de Disminucion

AL SD Conmut. Ext. de Demanda de Velocidad

AL DS Aumentar Demanda de Velocidad
AL SD Limitacion Binaria de Velocidad
AL SD Selector de Droop 2

AL SD Selector de Frecuencia

4375
4401
4413
4413
4413
4413
4415
4415
4415

4415

4441
4490
4490
4490
4765
4765
4765
4990
5422
5422
5571
5571

520406

520406
520872
520873
520874
520875
520876
520877
520878
520879

520880

520881
520882
520883
520884

15

0
11
15
17

0
11
15

17

31
1
11
15

0
11
17
31

1
17
11
17

11

17
31
31
11
31
11
11
11
11

11

11
11
11
1
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AL SD Test Overspeed

AL SD Override Butto
AL SD Alarm Reset
AL SD Cylin CutOut

AL SD Request BinOut
AL SD Ext.Engine Pro

AL SD Prelubri. Sig.
AL SD Ext.IncldleBin

AL SD Request P. DBR

AL Wiring Cylind.A1
AL Wiring Cylind.A2
AL Wiring Cylind.A3
AL Wiring Cylind.A4
AL Wiring Cylind.A5
AL Wiring Cylind.A6
AL Wiring Cylind.A7
AL Wiring Cylind.A8
AL Wiring Cylind.A9
AL Wiring Cylind.A10
AL Wiring Cylind.B1
AL Wiring Cylind.B2
AL Wiring Cylind.B3
AL Wiring Cylind.B4
AL Wiring Cylind.B5
AL Wiring Cylind.B6
AL Wiring Cylind.B7
AL Wiring Cylind.B8
AL Wiring Cylind.B9
AL Wiring Cylind.B10
SS T-Coolant L3

AL Power too high
AL Open L.Cylind.A1
AL Open L.Cylind.A2
AL Open L.Cylind.A3
AL Open L.Cylind.A4
AL Open L.Cylind.A5
AL Open L.Cylind.A6
AL Open L.Cylind.A7
AL Open L.Cylind.A8
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AL SD Prueba de Sobrevelocidad

AL SD Botén Override

AL SD Reset de Alarma

AL SD Apagado Cilindro

AL SD Peticion de Test de Salida Binaria
AL SD Conmut. Ext. Externa del Motor
AL SD Sefal de Prelubricacion

AL SD Conmut. Ext. Incrementado Ext. Bin.

AL SD Peticién de DBR de Planta
AL Cableado de Cilindro A1

AL Cableado de Cilindro A2

AL Cableado de Cilindro A3

AL Cableado de Cilindro A4

AL Cableado de Cilindro A5

AL Cableado de Cilindro A6

AL Cableado de Cilindro A7

AL Cableado de Cilindro A8

AL Cableado de Cilindro A9

AL Cableado de Cilindro A10
AL Cableado de Cilindro B1

AL Cableado de Cilindro B2

AL Cableado de Cilindro B3

AL Cableado de Cilindro B4

AL Cableado de Cilindro BS

AL Cableado de Cilindro B6

AL Cableado de Cilindro B7

AL Cableado de Cilindro B8

AL Cableado de Cilindro B9

AL Cableado de Cilindro B10
SS T-Refrigerante L3

AL Potencia demasiado alta

AL Carga Abierta en Cilindro A1
AL Carga Abierta en Cilindro A2
AL Carga Abierta en Cilindro A3
AL Carga Abierta en Cilindro A4
AL Carga Abierta en Cilindro A5
AL Carga Abierta en Cilindro A6
AL Carga Abierta en Cilindro A7
AL Carga Abierta en Cilindro A8

520885
520886
520887
520888
520889
520890
520891
520892
520893
520900
520901
520902
520903
520904
520905
520906
520907
520908
520909
520910
520911
520912
520913
520914
520915
520916
520917
520918
520919
520923
520924
520930
520931
520932
520933
520934
520935
520936
520937

11
11
11
11
11
11
11
11
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31

0
15
31
31
31
31
31
31
31
31
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AL Open L.Cylind.A9
AL Open L.Cylind.A10
AL Open L.Cylind.B1
AL Open L.Cylind.B2
AL Open L.Cylind.B3
AL Open L.Cylind.B4
AL Open L.Cylind.B5
AL Open L.Cylind.B6
AL Open L.Cylind.B7
AL Open L.Cylind.B8
AL Open L.Cylind.B9
AL Open L.Cylind.B10
AL Wiring TOP 1

AL Wiring TOP 2

AL Wiring TOP 3

AL Wiring TOP 4

AL Open Load DI 1
AL Open Load DI 2
AL Open Load DI 3
AL Open Load DI 4
AL Open Load DI 5
AL Open Load DI 6
AL Open Load DI 7
AL Open Load DI 8
AL Wiring PWM_CM1
AL Wiring PWM_CM2
AL Wiring PWM_CM3
AL Wiring PWM_CM4
AL Wiring PWM_CM5
AL Wiring PWM_CM6
AL Wiring PWM_CM7
AL Wiring PWM_CM8
AL Wiring PWM_CM9
AL Wiring PWM_CM10
HIHI U-PDU

LOLO U-PDU

SD U-PDU

HI U-PDU

LO U-PDU
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AL Carga Abierta en Cilindro A9

AL Carga Abierta en Cilindro A10

AL Carga Abierta en Cilindro B1

AL Carga Abierta en Cilindro B2

AL Carga Abierta en Cilindro B3

AL Carga Abierta en Cilindro B4

AL Carga Abierta en Cilindro B5

AL Carga Abierta en Cilindro B6

AL Carga Abierta en Cilindro B7

AL Carga Abierta en Cilindro B8

AL Carga Abierta en Cilindro B9

AL Carga Abierta en Cilindro B10

AL Cableado TOP 1

AL Cableado TOP 2

AL Cableado TOP 3

AL Cableado TOP 4

AL Entrada Digital 1 de Carga Abierta
AL Entrada Digital 2 de Carga Abierta
AL Entrada Digital 3 de Carga Abierta
AL Entrada Digital 4 de Carga Abierta
AL Entrada Digital 5 de Carga Abierta
AL Entrada Digital 6 de Carga Abierta
AL Entrada Digital 7 de Carga Abierta
AL Entrada Digital 8 de Carga Abierta
AL Cableado PWM_CM1

AL Cableado PWM_CM2

AL Cableado PWM_CM3

AL Cableado PWM_CM4

AL Cableado PWM_CM5

AL Cableado PWM_CM6

AL Cableado PWM_CM7

AL Cableado PWM_CM8

AL Cableado PWM_CM9

AL Cableado PWM_CM10

HIHI U-PDU

U-PDU BAJABAJA

SD U-PDU

U-PDU ALTA

U-PDU BAJA

520938
520939
520940
520941
520942
520943
520944
520945
520946
520947
520948
520949
520952
520953
520954
520955
520958
520959
520960
520961
520962
520963
520964
520965
520970
520971
520972
520973
520974
520975
520976
520977
520978
520979
520982
520982
520982
520982
520982

31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31

0

1
11
15
17
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AL Wiring Suct. Res1
AL Wiring Suct. Res2

AL Wiring Pres.CV 1

AL Wiring Pres.CV 2
AL Crash Rec. Init.
AL ECUPower OFF/ON R

AL OL ASO FlapFeedbB
AL ASOFlapB cl. Aerr
AL OL ASO FlapFeedbA
AL ASOFlapA cl. Aerr
AL ASO Flaps Closed
AL ASOFlaps open/err
AL ASO Flap A Not CI
AL Rail Leakage

SS Release Sp.N Reac

SS Starter Sp.N Reac

SS T-Preheat

LO T-Preheat

AL ASO Flap B Not CI
AL CAN1 Node Lost
AL CAN2 Node Lost
AL CAN Wrong Param.
AL CAN No PU-Data
AL CAN PU-Data Flash
AL CAN1 Bus Off

AL CAN1 Error Pass.
AL CAN2 Bus Off

AL CAN2 Error Pass.
AL Stop Camsh. S def
SD Crankshaft Speed
SD Camshaft Speed
SD Frequency Input
AL Power Stage Low
AL Power Stage High
AL Stop Power Stage
AL L2 Aux1 Plant

AL L1 Aux1 Plant
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AL Cableado de Restrictor de Succion 1
AL Cableado de Restrictor de Succién 2

AL Cableado de Valvula 1 de Control de
Presion

AL Cableado de Valvula 2 de Control de
Presién

AL Crash Rec. Init. Error

AL Se requiere CONEXION/DESCONEXION
de alimentacién de ECU

AL Realimentacion Flap B ASO de OL

AL Flap B de ASO cerrado, A ha fallado
AL Realimentacion Flap A ASO de OL

AL Flap A de ASO cerrado, B ha fallado
AL Flaps ASO Cerrados

AL Flaps ASO abiertos / ha fallado el cierre
AL Flap A ASO No Cerrado por ECU

AL Fuga de Carril

SS Velocidad de Actuacion No Alcanzada

SS Velocidad de Motor de Arranque No
Alcanzada

SS T-Precalentamiento
T-Precalentamiento BAJA

AL Flap B ASO No Cerrado por ECU
AL Nodo CAN1 Perdido

AL Nodo CAN2 Perdido

AL Parametros Incorrectos CAN
AL CAN No se reciben datos de PU
AL CAN Error Flash Datos PU

AL Bus CAN1 Desactivado

AL Error Pasivo CAN1

AL Bus CAN2 Desactivado

AL Error Pasivo CAN2

AL Fallo de Sensor de Paro de Arbol de Levas
SD Velocidad de ciglenal

SD Camshaft Speed

SD Entrada de frecuencia

AL Etapa de potencia baja

AL Etapa de potencia alta

AL Para etapa de potencia

AL L2 Planta Aux1

AL L1 Planta Aux1

520983
520984

520985

520986

520990

520991

520994
520995
520996
520997
520998
520999
521000
521001
521002

521003

521004
521004
521005
521006
521007
521008
521009
521010
521011
521012
521013
521014
521016
521017
521018
521019
521020
521021
521022
521023
521023

31

31

31

31

31

11
11
31
31
31
31
31
31

1

17
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
11
11
11
31
31
31

15
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AL Stop MVWiring GND
AL Open Load Emerg.
SD I|dle/End-TorquelN
SS Power Reduct. Act
AL Stop SD

AL Wiring FO

AL Wiring PWM_CM2
AL Ext. Engine Prot.
AL Starter Not Engag
AL Power Cut-Off det
AL ESCM Override

AL MD CANReq Idle S.
AL MD CAN Speed Limi
AL L2 PRV Defect

AL L1 PRV Defect

AL L1 PRV Defect

AL L2 PRV Defect

SD ETC1+ETC2

AL Doub.Nod. Lost1+2
AL EIL Protection

AL EIL Error

AL EGR Throttle ADef
AL Bypass Throt. Def

AL Dispen. Throt.Def

SD P-Exhaust Lambda
SD P-Charge Air B

SD Smart NOx HeaterE
SD Smart NOx Concent
AL Emission Fault

SD P-Fuel

AL L2L Voltage ASO
AL SD Voltage ASO

AL L1L Voltage ASO
SD P-Ambient Air

AL Emerg. Stop fail

AL CAN Engine St.Loc

SD P-Fuel bef. Add.s
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AL Tierra Cableado MV Paro

AL Carga abierta Entrada Paro Emerg. ESI
SD Entrada de Par de Ralenti/Final [%]

SS Reduccion de Potencia Activada

AL Paro SD

AL Cableado FO

AL Wiring PWM_CM2

AL Prot. Externa del Motor

AL Motor de Arranque No Acoplado

AL Detectado Corte de Suministro Eléctrico
AL Correccion (override) de ESCM

AL Peticion Velocidad Ralenti CAN MD

AL Limitacion de Velocidad via CAN MD
AL L2 Defecto PRV

AL L1 Defecto PRV

AL L1 PRV Defect

AL L2 PRV Defect

SD ETC1+ETC2

AL Nodos Dobles Perdidos en CAN 1 + 2
AL Proteccién de EIL

AL Error de EIL

AL Defecto de Valv. mariposa A de EGR
AL Defecto de Bypass de Valvula de mariposa

AL Defecto de Valvula de mariposa de
Dispensador

SD P-Lambda de escape

SD P-Carga de aire B

DS Elemento Calefactor de NOx Inteligente
DS Concentraciéon de NOx Inteligente

AL Fallo de emision

SD P-Combus

AL L2L Tension ASO

AL SD Tension ASO

AL L1L Tension ASO

SD P-Aire ambiental

AL Ha Fallado el Paro de Emergencia

AL Bloqueo Arranque Motor Combus. via CAN

SD P-Combustible antes
filtrocombustiblesec.Adi.

521023
521024
521025
521026
521027
521028
521028
521029
521030
521031
521032
521033
521034
521035
521035
521036
521037
521038
521039
521040
521041
521042
521043

521044

521045
521046
521047
521048
521050
521052
521053
521053
521053
521060
521061
521062

521063

31
11
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31

0
15
31
31
11
31
31
31
31
31

31

11
11
11
11
31
11

1
11
17
11
31
31

11
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AL L1 P-Fuel Add.sec

AL L2 P-Fuel b.o.F.

SD P-Fuel b.o.F.

AL L1 P-Fuel b.o.F.

AL Emission Warning
AL Gas Path Warning
AL Gas Path Fault

AL GPE Lambda v.inva
AL NOx value invalid
AL Thermal Manag.Act

AL p5 ctrlvar LO Act
AL p5 ctrlvar max BO

AL Lambda ctrlvar li

AL Lambda ctrlvar ma

AL Nox p5 min BOI ma
AL NOx p5 max BOI mi
AL GPS p5 ctrlvar ma
AL GPS p5 ctrlvar mi
AL GPS p5 ctrlvar mi
AL Bypass Throttle 2

AL Bypass Valve Def.
AL Intake AirThrottl

SD Bosch LSU LambdaS
AL EGR Throttle BDef
AL L2 Delta T-NT Int
AL L1 Delta T-NT Int
AL Lim T-Coolant LT
AL ETC2 Cutln Failur
AL Prelubrication

AL MCR exceeded 1h
AL EMU Parameter Not
SD Spinning Value

AL MCR exceeded

AL Rail 2 Leakage

HI T-Exhaust EMU

LO T-Exhaust EMU
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AL L1 Difer. P-Combustible
filtrocombustiblesec. Adi.

AL L2 P-Combus. antes. Filtro o.

SD P-Combus. antes filtro o.

AL L1 P-Combus. antes filtro o.

AL Advertencia de emisiones

AL Advertencia circuito de gas

AL Fallo de circuito de gas

AL Valor de Lambda de GPE no vélido
AL Valor NOx no valido

AL Gestion Térmica activa

AL Limite inferior de variable de control p5
activo

AL Variable control p5 max., BOI min. activo

AL Limite minimo variable control de Lambda
activo

AL Lim max. variable control de Lambda, BOI
min. act

AL NOx p5 min, BOI max. activo

AL NOx p5 max., BOI min. activo

AL Lim. max. variable control p5 GPS activo
AL Variable control p5 GPS, min. activo

AL Variable control p5 GPS, min. activo

AL Defecto Bypass Valvula de Mariposa 2
AL Defecto Bypass Valvula de Mariposa

AL Defecto de Valvula de Mariposa de Aire de
Admision

SD Sensor de Lambda LSU de Bosch

AL Defecto de Valvula de Mariposa B de EGR
AL L2 Delta T-NT de Interenfriador

AL L1 Delta T-NT de Interenfriador

AL Lim T-Refrigerante Ventilador LT

AL Fallo Conexion ETC2

AL Fallo de Prelubricacion

AL Rebasado MCR 1 hora

AL Parametro de EMU No Soportado

SD Valor spinning

AL Rebasado MCR

AL Fuga de Rail 2 FMI-

T-Escape EMU ALTA

T-Escape EMU BAJA

521063

521064
521064
521064
521067
521068
521069
521070
521071
521072

521073

521074

521075

521076

521077
521078
521080
521081
521082
521083
521084

521085

521086
521087
521088
521088
521089
521091
521092
521093
521094
521095
521096
521097
521098
521098

11
15
31
31
31
31
31
31

31

31

31

31

31
31
31
31
31
31
31

31

11
31

17
31
31
31
31
31
11
31
31
15
17
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HI T-Coolant EMU

SD Coil Current

AL ETC4 Cutln Failur
AL ETC3 Cutln Failur
AL Wiring POM Starte
AL Wiring POM Starte
AL Open Load POM Alt
AL L1 T-Raw W a. Pum
AL CAN POM Node Lost
AL Low Starter Volta
AL POM Error

AL Wrong POM-ID
Write Error Flash
Oillevel Calibration

SD P-Intake Air a.FA
SD P-Intake Air a.FB
SS Engine Oversp. CS
SD T-Lube Oil Pan

AL T-Lube Oil Pan LO
SD P-Qil Refill Pump
LO P-Qil Refill Pump
SD T-Exhaust A+B

SD T-Bandeja aceite lubricante
AL MB Valve error

AL L2 P-DPF Norm Dif
AL L4 P-DPF Norm Dif
AL L1 P-DPF Norm Dif
AL L3 P-DPF Norm Dif
AL DPF Rigorous TM A
AL DPF Periodic Rigo
AL DPF Flash ReadErr
AL DEF Nozzle Damage
AL SmartConnect Lost

SD T-Sea water a.Pum

SD P-LOil, HP Pump A

SD P-LOil, HP Pump B

SD Charger 5 Speed
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T-Refrigerante EMU ALTA

SD Coil Current

AL Fallo conexion ETC4

AL Fallo conexion ETC3

AL Cableado Motor de Arranque 1 POM
AL Cableado Motor de Arranque 2 POM
AL Carga Abierta Alternador POM

AL L1 T-Agua bruta después de Bomba
AL Perdido Nodo POM CAN

AL Tension de Motor de Arranque Baja
AL Error POM

AL ID POM errénea

Error escritura en Flash

Error de Calibracion de Nivel del Aceite
SD P-Aire de Admisién después de Filtro A
SD P-Aire de Admision después de Filtro B
SS Sobrevelocidad Arbol de Levas del Motor
SD T-Bandeja aceite lubricante

AL T-Bandeja de Aceite Lubricante Baja
SD P-Bomba recarga de aceite

LO P-Bomba recarga de aceite

SD T-Escape A+B

SD T-Bandeja de Aceite Lubricante J1939
AL Error de valvula MB

AL L2 P-Diferencia Normal DPF

AL L4 P-Diferencia Normal DPF

AL L1 P-Diferencia Normal DPF

AL L3 P-Diferencia Normal DPF

AL TM Riguroso DPF Abortado

AL TM Riguroso Periédico DPF

AL Error de Lectura de Flash DPF

AL Dafo Boquilla DEF

AL Perdida Conexion Inteligente

SD T-Agua Marina después de Bomba

SD P-Aceite Lubricante en Bomba de Alta
Presion A

SD P-Aceite Lubricante en Bomba de Alta
Presion B

SD Velocidad turboalimentador 5

521099
521100
521103
521104
521105
521106
521107
521108
521109
521110
521111
521112
521113
521114
521115
521116
521117
521118
521118
521119
521119
521120
521121
521122
521123
521123
521123
521123
521124
521125
521126
521127
521128
521129

521131

521132

521133

11
31
31
11
11
11
17
11

1
31
31
31
31
11
11

0
11
17
11
17
11
11
31

0

1
15
17
11
11
1
11
11
11

11

11

11
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AL F1 NOx bef. SCR

AL F1 NOx bef. SCR

AL F1 NOx a. SCR

AL F1NOxa.SCRC

AL F2 NOx bef. SCR

AL F2 NOx bef. SCR

AL F2 NOx a. SCR

AL F2 NOx a. SCR

AL F3 NOx bef. SCR

AL F3 NOx bef. SCR

AL F3 NOx a. SCR

AL F3 NOx a. SCR

HI ETC1 Idle Speed H

HI ETC2 Idle Speed H

HI ETC3 Idle Speed H

HI ETC4 Idle Speed H

HI ETC5 Idle Speed H

AL ETC1 Speed Dev.
AL ETC2 Speed Dev.
AL ETC3 Speed Dev.
AL ETC4 Speed Dev.
AL ETC5 Speed Dev.
AL ETC Job Rotation
AL EIL Different Eng

AL ash volume

AL HIHI T-ChargeAEGR

AL HI T-ChargeAirEGR
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AL Defecto de Sensor de NOx de F1 antes de
SCR

AL F1 Pérdida de Comun de NOx de F1 antes
de SCR

AL Defecto de sensor de NOx de F1 después
de SCR

AL Pérdida de Comun de NOx de F1 después
de SCR

AL Defecto de Sensor de NOx de F2 antes de
SCR

AL Pérdida de Comun de NOx de F2 antes de
SCR

AL Defecto de sensor de NOx de F2 después
de SCR

AL Pérdida de Comun de NOx de F2 después
de SCR

AL Defecto de sensor de NOx de F3 antes de
SCR

AL Pérdida de Comun de NOx de F3 antes de
SCR

AL Defecto de sensor de NOx de F3 después
de SCR

AL Pérdida de Comun de NOx de F3 después
de SCR

HI Velocidad de Ralenti de ETC1 demasiado
Alta

HI Velocidad de Ralenti de ETC2 demasiado
Alta

HI Velocidad de Ralenti de ETC3 demasiado
Alta

HI Velocidad de Ralenti de ETC4 demasiado
Alta

HI Velocidad de Ralenti de ETC5 demasiado
Alta

AL Desviacion de Velocidad de ETC1
AL Desviacién de Velocidad de ETC2
AL Desviacién de Velocidad de ETC3
AL Desviacion de Velocidad de ETC4
AL Desviacion de Velocidad de ETC5
AL Rotacion de tareas de ETC

AL Numero de Motor Diferente EIL
AL Volumen de cenizas

AL T-Aire de Sobrealimentacién antes de EGR
ALTAALTA

AL HI T-Aire de Sobrealimentaciéon antes de
EGR ALTA

521134

521134

521135

521135

521136

521136

521137

521137

521138

521138

521139

521139

521140

521141

521142

521143

521144

521145
521146
521147
521148
521149
521150
521151
521152

521153

521153

31

11

31

11

31

11

31

11

31

1

31

31

31

31

31

31

31
31
31
31
31
31
31
31

15
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SD T-Charge Air bef.

AL HIHI T-Char.ADAB

AL HI T-ChargeAirDAB
AL Ext.Start, HD HI

AL Max. BlankShot TE

AL HSB1 Comm. lost
AL HSB1 Actuat. def.
AL NOx ATO1 Sen. Def
AL HSB2 Comm. lost
AL HSB2 Actuator def

Defect DEFPsns/act S

DEF Tank ht. sns/act
AL HSB3 Comm. lost
AL HSB3 Actuator def
AL HSB4 Comm. lost
AL HSB4 Actuator def
AL MB Valve defect 2

AL EGR A Ref.learn
AL Urea Tank L.Empty

AL EGR B Ref. learn

AL Bypass A Ref.

AL Bypass B Fast lea

AL Dispenser Ref.lea

AL Intake Thr. Ref L
AL SCR AdBlue press.

AL Flow1 SU 1 Comm L

AL Flow1 SU 2 Comm L

AL Flow2 SU 1 Comm L

AL Flow2 SU 2 Comm L

AL Flow3 SU 1 Comm L
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SD T-Aire de Sobrealimentacion antes de EGR

AL T-Dife. Aire de Sobrealimentacion AB
ALTAALTA

AL T-Aire de Sobrealimentacion AB ALTA
AL Arranque Externo y HD demasiado alta

AL Agotado tiempo max. de Disparo en Blanco

AL Pérdida de Comunicacién con HSB1
AL Defecto de actuador HSB1

AL Defecto de sensor ATO1 de NOx

AL Pérdida de Comunicacién con HSB2
AL Defecto de actuador HSB2

Fallo en el sistema de sensores/actuadores de
tubo DEF

Sns/calefactor de depésito DEF defectuosos
AL Pérdida de Comunicacién con HSB3

AL Defecto de actuador HSB3

AL Pérdida de Comunicacion con HSB4

AL Defecto de actuador HSB4

AL Defecto 2 de valvula MB

AL Ha fallado el aprendizaje de referencia del
EGR A

AL Nivel de Depdsito de Urea Vacio

AL Ha fallado el aprendizaje de referencia del
EGR B

AL Ha fallado el aprendizaje de la referencia
del bypass A

AL Ha fallado el aprendizaje rapido del bypass
B

AL Ha fallado el aprendizaje de referencia del
dispensador

AL Ha fallado el aprendizaje de Referencia de
la Valvula de Mariposa de Admisién

AL Presiéon de AdBlue del SCR

AL Pérdida de Comun de la Unidad de
Suministro 1 del Flujo 1

AL Pérdida de Comun de la Unidad de
Suministro 2 del Flujo 1

AL Pérdida de Comun de la Unidad de
Suministro 1 del Flujo 2

AL Pérdida de Comun de la Unidad de
Suministro 2 del Flujo 2

AL Pérdida de Comun de la Unidad de
Suministro 1 del Flujo 3

521153

521154

521154
521155

521156

521157
521158
521159
521160
521161

521162

521163
521164
521165
521166
521167
521168

521169

521170

521171

521172

521173

521174

521175

521176

521177

521178

521179

521180

521181

15
31

31

31
31
31
31
31

31

31
31
31
31
31
31

31

31

31

31

31

31

31

31

31

31

31

31

31
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AL Flow3 SU 2 Comm L

AL Trican Comm. Lost
AL OLT Comm. Lost
AL SD T Coolant Cy.H
HI T-Coolant Cy.Head
SS T-Coolant Cyl. H
AL F1 DEF consump.
AL F1 DEF balance
AL F1 Raw gas emissi
AL F1 NOx Annaeherun
AL Texh bef SCR F1F2
AL F1 Erw Tabg v SCR

AL F1Exp TExh af SCR

AL F1 gr TExh bf SCR

AL F2 gr TExh bf SCR

AL F1 gr TExh af SCR

AL F2 gr TExh af SCR

AL SCR F3 T-Exh aft.

AL L2 T-Exh.Bef.SCR3
AL L1 T-Exh.Bef.SCR3
AL L2 T-Exh.Aft. SCR3
AL L1 T-Exh.Aft. SCR3

AL SCR oper. T TooLO

AL Cataly conv. F1

AL Cataly conv. F2

AL Cataly conv. F3

AL Invalid LSI Ch.Co
AL SCR SU fault(s)
AL ETCO Cutln Fail
AL ETC1 Cutln Fail
AL SCR SU fault(s)F2
AL SCR SU Prim. RF1
AL SCR SU Prim. RF2

AL L1 P-Oil bef. PuA
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AL Pérdida de Comun de la Unidad de
Suministro 2 del Flujo 3

AL Perdida Comunicacion con Trican
AL Pérdida de Comunicacion con OLT
AL DS T Refrigerante en Culata

HI T-Refrigerante en Culata ALTA

SS T-Refrigerante en Culata

AL F1 Error de consumo de DEF de F1
AL Error de equilibrado de DEF de F1
AL Error de emisién de gas bruto de F1
AL Error de aproximacién de NOx de F1
AL T-Esc antes de SCR entre F1y F2
AL Error T-Esc de exp. antes SCR de F1
AL Error T-Esc después de exp. de SCR de F1

AL Error de T-Esc antes de gradiente de SCR
de F1

AL Error de T-Esc antes de gradiente de SCR
de F2

AL Error de T-Esc después de gradiente de
SCR de F1

AL Error de T-Esc después de gradiente de
SCR de F2

AL T-Esc después de gradiente de SCR de F3
AL L2 T-Escape antes de SCR de F3

AL L1 T-Escape antes de F3 de SCR

AL L2 T-T-Escape después de F3 de SCR

AL L1 T-T-Escape después de F3 de SCR

AL Temperatura de trabajo del SCR demasiado
BAJA

AL Conversion catalitica demasiado baja F1
AL Conversion catalitica demasiado baja F2
AL Conversion catalitica demasiado baja F3
AL Configuraciéon No Valida de Canal de LSI
AL Existe(n) fallo(s) de unidad SU de SCR
AL Fallo de Conexién de ETCO

AL Fallo de Conexion de ETC1

AL Existe(n) fallo(s) de SU de SCR en F2
AL Peticion de Cebado de SU de SCR en F1
AL Peticion de Cebado de SU de SCR en F2

AL L1 P-Aceite antes de Bomba A de Alta
Presion

521182

521183
521184
521187
521187
521187
521188
521189
521190
521191
521192
521193

521194

521195

521196

521198

521199

521200
521201
521201
521202
521202

521203

521204
521205
521206
521207
521208
521209
521210
521211
521213
521214

521216

31
31
11
15
16
31
31
31
31
31
31

31

31

31

31

31

31

15

15

17

17
17
17
31
31
31
31
31
31
31

17
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AL L1 P-Oil bef. PuB

SD Loadp.Analog filt
SD T-Intake Air B

SS P-Coolant befEng
SD P-Coolant b.Engin
LO P-Coolant befEngi
SD P-Charge Mix Diff
HI P-Charge Mix Diff
HIHI P-ChargeMixDiff
SD ele. Eng powerAl2
AL CR Trig. Eng.Stop
HIHI Power Diff

LOLO Power Diff

AL GasControlCheck
AL Ignition Fault

AL GasValve Fault

AL EngineSpeedCollap
AL SAM Missing Data
L3 Al CANMaxRetar. T
L1 Al CANMaxRetar. T
L2 Al CANMaxRetar. T
AL Cir. Break closed
AL Hut Changespeed M
HIHI Actual Value Hu
LOLO Actual Value Hu
HI Actual Value Hu

LO Actual Value Hu

Al Knock Intensity

AL Preheating Error
AL GET Comm Lost
AL IC92x Comm Lost
AL FSeries Comm Lost
AL TecJet Comm Lost
AL ProActA Comm Lost
AL ProActB Comm Lost
AL NOxA Comm Lost
AL NOxB Comm Lost
AL Oil Refill Error

AL GET Yellow
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AL L1 P-Aceite antes de Bomba B de Alta
Presion

SD Filtro analégico presion carga

SD T-Aire admision B

SS P-Refrigerante antes Motor

DS P-Refrigerante antes motor
P-Refrigerante antes de motor BAJA
SD P-dife. mezcla carga

P-difer. mezcla carga ALTA
P-DifeMezclaCarga ALTAALTA

SD Potencia eléctrica del motor Al2

AL Parada del Motor por Disparo de CR
Diferencia de Potencia ALTAALTA
Diferencia de Potencia BAJABAJA

AL Fallo de ChequeodeControldeGas
AL Fallo de Encendido

AL Fallo de VélvulaDeGas

AL Fallo de ColapsoVelocidadMotor

AL Fallo de Falta de Datos en SAM

L3 Temporizacion retardada max. CAN Al
L1 Temporizacion retardada max. CAN Al
L2 Temporizacion retardada max. CAN Al
AL Interruptor Cerrado

AL Modificar velocidad de Hut

Valor real de Hu ALTAALTA

Valor real de Hu BAJOBAJO

Valor real de Hu ALTO

Valor real de Hu BAJO

Intensidad de detonaciones de Al

AL Error de precalentamiento

AL Perdida comunic. con GET

AL Perdida comunic. con IC92x

AL Perdida Comunic. serie F

AL Perdida Comunic. con TecJet

AL Perdida comunic. con ProActA

AL Perdida comunic. con ProActB

AL Perdida comunic. con NOxA

AL Perdida comunic. con NOxB

AL Error recarga de aceite

AL GET Amairillo

521217

521218
521219
521220
521220
521220
521221
521221
521221
521222
521223
521224
521224
521225
521226
521227
521228
521229
521235
521235
521235
521236
521237
521238
521238
521238
521238
521239
521240
521241
521242
521243
521244
521245
521246
521247
521248
521249
521250

1"
1

11
17
11
31
31
31
31

31
31
31
31
31

15
16
31
31

15
17
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
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AL IC92x Yellow

AL FSeries Yellow

AL TecJet Yellow

AL ProActA Yellow

AL ProActB Yellow

AL NOXxA Yellow

AL NOxB Yellow

AL GET Red

AL 1C92x Red

AL FSeries Red

AL TecJet Red

AL ProActA Red

AL ProActB Red

AL NOxA Red

AL NOxB Red

AL Lube Oil Min

AL Lube Oil Max

LO Oil Refill

HI Oil Refill

HI Lube Oil L. Ref

AL ActFuelValvePosL1
AL MIC5 Yellow

AL MIC5 Red

AL MIC5 Comm Lost
AL ESI activated

AL MIC5 Sign. diff

AL CAN3 Bus Off

AL CANS Error Pas
AL CAN4 Bus Off

AL CAN4 Error Pas
HIHI Delta NOx (A-B)
HI Delta NOx (A-B)

HI Delta p5 for NOx
AL MICS para. DL act
AL F2 DEF consumptio
AL F2 DEF balance
AL F2 Raw gas emissi
AL F2 Nox Annaeherun
AL TExh af. SCR F1F2
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AL 1C92x Amarillo

AL Serie F Amarillo

AL TecJet Amarillo

AL ProActA Amarillo

AL ProActB Amarillo

AL NOxA Amarillo

AL NOxB Amarillo

AL GET Rojo

AL 1C92x Rojo

AL Serie F Rojo

AL TecJet Rojo

AL ProActA Rojo

AL ProActB Rojo

AL NOxA Rojo

AL NOxB Rojo

AL Min. Aceite Lubri.

AL Méx. Aceite Lubri.

Recarga Aceite BAJA

Recarga Aceite ALTA

Nivel Recarga Aceite Lubri. ALTO

AL PosActValvCombulL 1

AL MIC5 Amarillo

AL MIC5 Rojo

AL Perdida Comu. con MIC5

AL ESI activada

AL Diferencia de firma del MIC5

AL Bus CAN3 Desactivado

AL Error de CAN3 Pasivo

AL Bus CAN4 desactivado

AL Error de CAN4 Pasivo

Delta NOx (A-B) ALTAALTA

Delta NOx (A-B) ALTA

Delta p5 para NOx ALTA

AL Descarga de parametros de MIC5 activa
AL Error de consumo de DEF de F2
AL Error de resto de DEF de F2

AL Error de emisién de gas bruto de F2
AL Error de aproximacién de NOx de F2
AL T-Esc después de SCR entre F1y F2

521251
521252
521253
521254
521255
521256
521257
521258
521259
521260
521261
521262
521263
521264
521265
521266
521267
521268
521269
521270
521271
521272
521273
521274
521275
521276
521277
521278
521279
521280
521297
521297
521298
521299
521332
521333
521334
521335
521336

31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31
31

0
15
15
31
31
31
31
31
31
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Visualizacion DEIF _m—

AL F2Exp TExh bf SCR

AL F2Exp TExh af SCR

AL SCRSU AdBlue Pres
AL Check Sum IIG

SS ETC5 Overspeed

HI ETC5 Overspeed

AL NOXATO2 Sens Def.

AL Nox ATO2 Comm.err

AL DEF Tank Lev. low
AL T.Breakd.NOx sen.

AL Redun.lossNOx sen

AL Engine Cold Activ
AL Engine Cool. T.SD
AL Intake Air T. SD
AL DEF Tank T. SD

AL Engine Cool.V.DEF

AL Fl.LEgrA Comm.lost

AL Fl.EgrA T.t. high
AL FI.EgrA Targ.pos

AL FI.EgrB Comm.lost

AL FI.EgrB T.t. high
AL Fl.EgrB Targ.pos

AL FI.By.A Comm.lost

AL FI.By.A T.to.high
AL FI. By. A Tar.pos

AL FI.By B comm.lost

AL FI.Byp.B. T. high
AL FI.Byp B Tar.pos.

AL FI.Disp.Comm.lost

AL FI.Disp.T.toohigh

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES

AL Error de T-Esc antes de SCR en expansion
de F2

AL Error de T-Esc después de SCR en
expansion de F2

AL Presion de AdBlue en SU de SCR
AL Suma de comprobacion de 11G
SS Sobrevelocidad de ETC5

HI Sobrevelocidad de ETC5

AL Defecto de sensor ATO2 de NOx

AL Pérdida de Comunicaciéon con ATO2 de
NOx

AL Nivel de tanque de DEF bajo
AL Averia total de sensores de NOx

AL Pérdida de redundancia de sensores de
NOx

AL Motor Frio Activo

AL SD Temperatura de Refrigerante del motor
AL SD Temperatura del Aire de Admision

AL SD Temperatura de depésito de DEF

AL Valvula de Refrigerante del Motor
Defectuosa (DEF)

AL Pérdida de Comunicacién con Flap de EGR
A

AL Temperatura de Flap de EGR A demasiado
alta

AL Posicién destino de Flap de EGR A

AL Pérdida de Comunicacién con Flap de EGR
B

AL Temperatura de Flap de EGR B demasiado
alta

AL Posicion consigna de Flap de EGR B

AL Pérdida de Comunicacion con Flap de
BypassA

AL Temperatura de Flap de BypassA
demasiado alta

AL Posicion de consigna de Flap de Bypass A

AL Pérdida de Comunicacién con Flap de
BypassB

AL Temperatura de Flap de BypassB
demasiado alta

AL Posicion destino de Flap de Bypass B

AL Pérdida de Comunicacién con Dispensador
de Flap

AL Temperatura de Dispensador de Flap
demasiado alta

521337

521338

521350
521351
521352
521352
521353

521353

521354
521355

521356

521357
521358
521359
521360

521361

521362

521363

521364

521365

521366

521367

521368

521369

521370

521371

521372

521373

521374

521375

31

31
31

15
11

19

17
31

31

31
11
11
11

31

31

31

31

31

31

31

31

31

31
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Visualizacion DEIF _m—

AL FI. Disp. Tar.pos

AL FI. Int.Comm.lost

AL Fl.Int.T.too high

AL Flint.A Tar.pos.

AL FI.EgrA Calibr.Dr

AL FI.EgrB Calibr.Dr

AL FI1.ByA Calibr. Dr

AL Fl.Byp Calibr. Dr

AL FI.Disp.Calibr Dr

AL Fl.Int.A.Cali. Dr

AL L2 PCV Defect
AL L1 PCV Defect
AL L2 PCV2 Defect
AL L1 PCV2 Defect
AL Short Cir.Ana.O 1
AL Short Cir.Ana.O 2
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AL Posicion destino de dispensador de Flap

AL Pérdida de Comunicacién con Entrada de
Flap

AL Temperatura de Entrada de Flap demasiado
alta

AL Posicion Destino de Aire de Admisién de
Flap

AL Error Accionamiento Calibracién Flap EGR
A

AL Error Accionamiento Calibracién Flap EGR
B

AL Error de Accionamiento de Calibracion de
Flap de BypassA

AL Error de Accionamiento de Calibracion de
Flap de BypassB

AL Error de Accionamiento de Calibracion de
Dispensador de Flap

AL Error de Accionamiento de Calibracién de
Aire de Entrada a Flap

AL L2 PCV Defect

AL Defecto de PCV de L1

AL Defecto de PCV2 de L2

AL Defecto de PCV2 de L1

AL Salida Analégica de Cortocircuito 1
AL Salida Analégica de Cortocircuito 2

521376

521377

521378

521379

521380

521381

521382

521383

521384

521385

521386
521386
521387
521387
521388
521389

31

31

31

31

31

31

31

31

15

15
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9. Gestion de potencia

9.1 Gestion de potencia

9.1.1 Funciones de gestion de potencia
En el siguiente capitulo, se enumeran las funciones de gestion de potencia del AGC 200.

Modos de planta:

* Modo isla (sin controlador de red)

+ Automatico en fallo de red (requiere controlador de red)

+ Potencia fija/carga base (requiere controlador de red)

* Recorte de puntas de demanda (requiere controlador de red)
« Transferencia de carga (requiere controlador de red)

+ Exportacion de potencia a la red (requiere controlador de red)

Pantalla:
+ La pantalla del controlador de red muestra el interruptor de red y el interruptor de entrega de potencia
+ Controlador de generador que muestra el generador y el interruptor del generador

Funciones de gestion de potencia:
+ 16 redes, 16 grupos electrogenos y 8 interruptores de acoplamiento de barras (BTBs)
» Arranque/parada en funcién de la carga
» Seleccion de la prioridad de arranque
o Manual
o Horas de operacién
o Optimizacién del combustible
+ Control de relé de tierra
+ Control de conmutador ATS
+ Parara de seguridad (clase de fallo = disparo y parada)
* Gestion de carga
+ Soporte de red individual
» Soporte de multiples redes
*  Modo seguro
» Configuracioén rapida/transmision
+ Carga base
» Control de consumidores de alta potencia (HC)
* Reparto asimétrico de carga (LS)
» Control comun de cos fi
* Flags de CAN

9.1.2 Configuraciéon de bus CAN

Entre en el menu 9170 con el boton JUMP. Seleccione el "Protocolo CAN 2" para disponer de una funcionalidad multirred.
Seleccione "Protocolo CAN 1" para red dual o aplicaciones con una sola red.

INFO
@ Aparece una alarma si se necesita el protocolo CAN 2.

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pagina 197 de 350



Si resulta crucial para la aplicacién que se establezca la comunicacion intercontroladores mas rapida posible, se pueden modificar
los dos ajustes siguientes:

Entre en el menu 9171. Seleccione "Unidades CAN Previstas" para seleccionar el maximo numero de unidades que se desee
utilizar en la aplicacion. Cuanto menor es el numero de unidades elegidas, mas rapida es la comunicacion.

Todas las unidades del sistema deben tener idéntica configuracién ya que, en caso contrario, se mostrara una "Alarma de peligro
para aplicacion". Esta "Alarma de peligro para aplicacion" también afiadira una entrada "Error de numero de unidad" al Histérico de
eventos.

Si la velocidad en baudios del bus CAN no coincide en todos los controladores, se mostrara en todos ellos la alarma "Appl. hazard
(peligro para la aplicacion)". Uno de los controladores en el cual se haya modificado la velocidad en baudios de tal modo que no
sea idéntica con los demas controladores sera etiquetado con el valor de alarma 100 en el registro de alarmas.

Entre en el menu 9172. Seleccione "Velocidad CAN deseada" para seleccionar la velocidad de transmisién de la linea de
comunicacion via bus CAN de gestidn de potencia. Con una velocidad de 125 kbits elegida, se puede instalar una longitud de cable
de bus CAN fisica total de 300 metros. Con una velocidad de 250 kbits elegida, se puede instalar una longitud de cable de bus CAN
fisica total de 150 metros.

Los menus 9171y 9172 se pueden modificar también mediante el Utility Software para PC:

( (#) Identifiers l = | = ﬁ]“
H %5 S LB
Cnmmunlcatun SW versions | Labels | Production info
Ext. comm. ID 7
Int. Power Management CAM ID 17
ﬁ-;c. Power Management number of units <= 40 units -
Int. Power Management CAN baud rate 125k -
IP-address 192, 158.10.51
Gateway 192,168.10.1
Subnet mask 255,.255.255.0
| J

9.1.3 Aplicaciones

Aplicacién Esquema inferior Comentario

Operacién en modo isla Planta en modo isla Multiples grupos electrégenos
Automatico en fallo de red (AMF) En paralelo con 1 hasta 32 redes  Sin sincronizacién de retorno
Automatico en fallo de red (AMF) En paralelo con 1 hasta 32 redes Con sincronizacion de retorno
Automatico en fallo de red (AMF) Planta ATS, arranque multiple Sistema de arranque multiple
Automatico en fallo de red (AMF) Planta ATS, controlador de red Controlador de red instalado

También denominada carga base. Requiere controlador de

Potencia fija Paralelo
red
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Aplicacion Esquema inferior Comentario

Exportacion de potencia alared Paralelo Requiere controlador de red

Transferencia de carga Paralelo Requiere controlador de red

Recorte de puntas de demanda  Paralelo Requiere controlador de red
INFO
En lo que respecta a las conexiones de corriente AC y DC para las distintas aplicaciones, consulte las Instrucciones de
Instalacion.

Planta operando en modo isla

En una aplicacion en la cual se puedan instalar hasta 32 grupos electrégenos, el AGC 200 funcionara automaticamente en modo
Isla con arranques y paradas en funcién de la carga.

Busbar

CANbus

oo a8
Generator s Generator °
breaker AGC 200 breaker AGC 200

GB ?ﬁL}J ((;BzgﬁL}J

Diesel generator set 1 Diesel generator set 2

Si esté instalado y conectado un controlador de red (por ejemplo, para preparar futuros requisitos para la aplicacion), en el
controlador de red se seleccionara la operaciéon en modo isla.

En paralelo a la planta de red

A continuacién se muestra una aplicacion en la que puede verse un interruptor de red instalado junto con hasta 32 grupos
electrogenos.

Esta aplicacion también soporta un controlador de red redundante.

La aplicacién se muestra con interruptor de entrega de potencia, pero también es posible utilizar la aplicacion sin interruptor de
entrega de potencia. El interruptor de entrega de potencia puede ubicarse unicamente como se muestra en el esquema inferior.
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Mains 8

Mains

Load

Tie
Breaker
(TB)

breaker
(MB) }J

%

AGC 246

Busbar

CANbus

Generator
breaker

(GB 1) ‘I_
X\
-

[

AGC 242

Diesel generator set 1

INFO

Generator
breaker
(GB 2)

[

AGC 242

Diesel generator set 2

Este esquema unifilar es valido también para plantas AMF sin sincronizacién de retorno y plantas de transferencia de

carga sin posibilidad de sincronizar el grupo electrégeno a la red.

Planta multirred

A continuacién se muestra un ejemplo de una planta multirred con 3 redes, 3 interruptores de acoplamiento de barras y 1

generador.

Es posible contar con hasta 32 controladores de red o de generador y 8 controladores de interruptor acoplador de barras (BTB) en

un mismo sistema de gestion de potencia (con una configuracion maxima de todo el sistema de 40 controladores).
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Mains 1 8

Mains 2 8

CANbus

Mains 3 8

Consumers

INFO

|

o |

Diesel generator set 1

% C % -
Mais Mais Mais
breaker] AGC 245 breaker2 AGC 245 breaker3 AGC 246
Consumers Consumers
Te
breaker3
Bus te Bus te Bus te
breaker1 breaker2 breaker3
‘ CANbus ﬂ CANbus ﬂ )
T T
— -3 C 1 ® C & — =3
AGC 244 AGC 244 AGC 242 AGC 244

Para obtener mas informacién sobre aplicaciones multi-red, ver el capitulo "Multiples redes".

Planta con conmutador ATS

También se soportan aquellas aplicaciones que utilizan un conmutador ATS para conmutar entre suministro por la red y suministro
por el generador. A continuaciéon se muestra un ejemplo de aplicacion utilizando un ATS.

Planta con ATS, arranque multiple
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Mains 8

Load ATS L~ Auto Start/Stop

A

Busbar

CANbus

y y

—: —:
AGC 242 AGC 242

SNEEY &\

Ly

| el 1
G 0000000 G 00000a0
— ——
Diesel generator set 1 Diesel generator set 2

9.1.4 Configuracion inicial de la gestidon de potencia
El AGC 200 se configura utilizando la pantalla y el utility software para PC.
9.1.5 Diseno de la aplicaciéon

El disefio de aplicacion con controladores AGC consta de diferentes tipos de gestion de potencia: Grupo electrégeno, red e
interruptor acoplador de barras (BTB).

El controlador AGC-4 brinda la flexibilidad de por cambiar el tipo de controlador necesario. Por ejemplo, se puede cambiar de
controlador de red a controlador de interruptor acoplador de barras o a controlador de grupo electrogeno. El unico requisito es que
el controlador sea un AGC-4 con la opcion G5. En un AGC 200, el tipo de controlador es fijo y no se puede cambiar. Pero un AGC
245 puede operar como AGC 246 y viceversa. (En este caso, la lamina frontal no sera correcta, pero la funcién funcionara). En la
plataforma AGC-4, el tipo de controlador se puede cambiar pulsando el boton de salto en la pantalla y accediendo al menu 9000.

Los distintos tipos de controladores y sus requerimientos se muestran en la tabla inferior:

AGC-4 AGC-4 Red Opciéon G5

AGC-4 AGC-4 - BTB (INTERR. ACOPL. BARRAS) Opcioén G5 o G4

AGC-4 AGC-4 - Grupo electrégeno Opcion G5, G4 o G8

AGC 200 AGC 200 - Red AGC 245 o AGC 246

AGC 200 AGC 200 - BTB (INTERR. ACOPL. BARRAS) AGC 244

AGC 200 AGC 200 - Grupo electrogeno AGC 222, AGC 242 o AGC 243
AGC 100 AGC 100 - Red AGC 145 0 AGC 146

INFO
@ Tenga cuidado a la hora de cambiar el tipo de controlador en el menu 9000, ya que todos los ajustes se cambiaran de
nuevo a los valores por defecto.
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La comunicacion de gestién de potencia entre los controladores se configura mediante el utility software para PC. La comunicacién
de gestién de potencia se realiza via CANbus y, en consecuencia, debe respetar los estandares de comunicacion via CANbus.

Antes de configurar la gestién de potencia, es necesario identificar qué terminales estan conectados a las lineas de comunicacion.
Para simplificar la instalacion, las lineas CAN normalmente iran de CAN A hasta CAN A, pero es posible mezclar lineas CAN en un
software de aplicacion mas reciente que la version 4.5x (AGC-4, AGC 200 y AGC 100). En los AGCs, las lineas de gestion de
potencia pueden ir, por ejemplo, del puerto CAN A en un AGC-4 (nimeros de terminal A1 y A3) en el primer controlador al puerto
CAN A en un AGC 200 (numeros de terminal 7 y 9) en el siguiente controlador. Es importante que el cableado sea una conexién en
cadena y que esté identificado a qué terminales va a parar el bus de comunicacién en cada controlador. Las lineas de
comunicacion de gestion de potencia pueden ser redundantes, en cuyo caso se pueden denominar PM CAN primaria y PM CAN
secundaria. La linea puede ser un bus de comunicacién continuo y no se puede mezclar con el otro bus de comunicacion para
gestion de potencia.

La comunicacion de gestion de potencia puede realizarse en diferentes terminales, en funcién de las opciones con las cuales se
haya entregado el controlador. Los diferentes terminales se muestran a continuacion:

A1 - CAN Alta . L

A3 - CAN Baja A AGC-4 Se puede ocupar mediante la opcion H7.

7 - CAN Alta A AGC 24x CAN A no existe en el AGC 22x.

9 - CAN Baja La comunicacion redundante via CANbus no es posible en el AGC 200.
53 - CAN Alt.a A AGC 14x La comunicacion redundante via CANbus no es posible en el AGC 100.
55 - CAN Baja

B1 - CAN Alta . L

B3 - CAN Baja B AGC-4 Se puede ocupar mediante la opcion H7.

10-CAN Alt? B AGC 22x 0 AGC 24x La comunicacion redundante via CANbus no es posible en el AGC 200.
12 - CAN Baja

S7- CAN Alt? AGC 14x La comunicacion redundante via CANbus no es posible en el AGC 100.
59 - CAN Baja

En primer lugar debe realizar un seguimiento de las lineas de CANbus y decidir cual debe denominarse PM CAN primaria y cual
debe denominarse PM CAN secundaria.

INFO
No existe diferencia de funcionalidad entre la PM CAN primaria y la PM CAN secundaria, pero las lineas no se pueden

: mezclar entre si.

INFO

Si existe solo una linea de CANbus, es indiferente si se selecciona PM CAN primaria o PM CAN secundaria. Si se
selecciona PM CAN primaria, ésta debera seleccionarse en todos los controladores. Idéntico principio se aplica a la PM
CAN secundaria.

Cuando se hayan seleccionado los puertos CAN de cada controlador, esto se debera configurar en el controlador. Para facilitar la
comprension, se indican algunos ejemplos.

Ejemplo con controladores AGC-4:

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pagina 203 de 350



AGC4 AGC4
MB17; MB18;
Load Load
TB 17 TB 18

P = o

Busbar BTB 33
J—

CANbus

—— — )
Diesel generator set 1 Diesel generator set 2

En este ejemplo, la aplicacion consta unicamente de controladores AGC-4. La aplicacion consiste en un acoplamiento en H con dos
redes, dos grupos electrégenos y un interruptor acoplador de barras (BTB). La aplicacién solo tiene una linea de CANbus entre los
controladores. La linea de CANbus va a parar a los numeros de terminal mostrados en la tabla inferior:

Controlador N° de terminal Puerto CAN Protocolo CAN

Grupo electrégeno 1 - AGC-4 A1yA3 PM CAN primaria
Grupo electrégeno 2 - AGC-4 A1y A3 A PM CAN primaria
Red 17 - AGC-4 A1y A3 A PM CAN primaria
Red 18 - AGC-4 A1y A3 A PM CAN primaria
BTB 33 - AGC-4 A1y A3 A PM CAN primaria

Ahora es posible seleccionar si la linea de CANbus debe denominarse PM CAN primaria o PM CAN secundaria. Es indiferente cual
de ellas se selecciona cuando la aplicacion solo tiene una linea CANbus, siempre que sea la misma en todos los controladores. En
este ejemplo, esta seleccionada PM CAN primaria. En tal caso, es preciso ir al parametro 7840 en todos los controladores y
configurar el puerto CAN correspondiente a PM CAN primaria.

También es posible mezclar los puertos CAN del AGC-4, pero solo en controladores con software mas reciente (4.5x.x 0 mas
reciente). De este modo, es posible crear una aplicacion en la cual las lineas CAN son las mostradas en la tabla inferior:

Controlador N° de terminal Puerto CAN Protocolo CAN

Grupo electrégeno 1 - AGC-4 A1yA3 PM CAN secundaria
Grupo electrégeno 2 - AGC-4 B1yB3 B PM CAN secundaria
Red 17 - AGC-4 A1y A3 A PM CAN secundaria
Red 18 - AGC-4 B1yB3 B PM CAN secundaria
BTB 33 - AGC-4 A1y A3 A PM CAN secundaria
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El orden de los puertos CAN no es importante, siempre que la configuracién en los controladores sea correcta. Pero se recomienda
siempre utilizar el mismo puerto CAN en cada controlador. Eso puede resultar util a la hora de localizar fallos, ademas de facilitar la
puesta en servicio. En el ultimo ejemplo, no importa si se ha seleccionado PM CAN primaria o PM CAN secundaria, la funcién sera
la misma. Lo unico importante es que esté seleccionada PM CAN primaria en todos los controladores o PM CAN secundaria en
todos los controladores.

Ejemplo con controladores AGC-200:

% @

AGC 245/246 AGC 245/246
MB17 \ MB18 \
Load Load
B 17 TB 18

N, — % N,

AGC 244

Busbar BTB 33

CANbus

GB 1 GB 2
AGC 242/243 AGC 242/243

Diesel generator set 1 Diesel generator set 2

En este ejemplo, la aplicacién consta unicamente de controladores AGC 200. La aplicacion consiste en un acoplamiento en H con
dos redes, dos grupos electrégenos y un interruptor acoplador de barras (BTB). La aplicacién solo tiene una linea de CANbus entre
los controladores. La linea de CANbus va a parar a los numeros de terminal mostrados en la tabla inferior:

Controlador N° de terminal Puerto CAN Protocolo CAN

Grupo electrogeno 1 - AGC 242/243 10y 12 PM CAN primaria
Grupo electrogeno 2 - AGC 242/243 10y 12 B PM CAN primaria
Red 17 - AGC 245/246 10y 12 B PM CAN primaria
Red 18 - AGC 245/246 10y 12 B PM CAN primaria
BTB 33 - AGC 244 10y 12 B PM CAN primaria

Ahora es posible seleccionar si la linea de CANbus debe denominarse PM CAN primaria o PM CAN secundaria. No importa cual
esté seleccionada, siempre que sea la misma en todos los controladores. En este ejemplo, esta seleccionada PM CAN primaria. En
tal caso, es preciso ir al parametro 7840 en todos los controladores y configurar el puerto CAN correspondiente a PM CAN primaria.

También es posible mezclar los puertos CAN del AGC200, pero solo en controladores con software mas reciente (4.5x.x 0 mas
reciente). De este modo, es posible crear una aplicacion en la cual las lineas CAN son las mostradas en la tabla inferior:

Controlador N° de terminal Puerto CAN Protocolo CAN

Grupo electrogeno 1 - AGC 242/243 10y 12 PM CAN secundaria
Grupo electrégeno 2 - AGC 242/243 10y 12 B PM CAN secundaria
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Controlador N° de terminal Puerto CAN Protocolo CAN

Red 17 - AGC 245/246 10y 12 PM CAN secundaria
Red 18 - AGC 245/246 7y9 A PM CAN secundaria
BTB 33 - AGC 244 7y9 A PM CAN secundaria

El orden de los puertos CAN no es importante, siempre que la configuracion en los controladores sea correcta. Pero se recomienda
siempre utilizar el mismo puerto CAN en cada controlador. Eso puede resultar util a la hora de localizar fallos, ademas de facilitar la
puesta en servicio. En el ultimo ejemplo, no importa si se ha seleccionado PM CAN primaria o PM CAN secundaria, la funcién sera
la misma. Lo unico importante és que esté seleccionada PM CAN primaria en todos los controladores o PM CAN secundaria en
todos los controladores.

Ejemplo con controladores AGC-4 y AGC 100:

% )
AGC 145/146 AGC 145/146
MB17; MB18;
Load Load
&
TB 17 TB 18
AGC4
Busbar BTB 33@
[—
CANbus
— )

GB1‘|: ‘ GB2‘|: ‘

Diesel generator set 1 Diesel generator set 2

En este ejemplo, la aplicacion consta de una mezcla de controladores AGC 100 y controladores AGC-4. La aplicacion consiste en
un acoplamiento en H con dos redes, dos grupos electrégenos y un interruptor acoplador de barras (BTB). La aplicacién solo tiene
una linea de CANbus entre los controladores. La linea de CANbus va a parar a los nUmeros de terminal mostrados en la tabla
inferior:

Controlador N° de terminal Puerto CAN Protocolo CAN

Grupo electrégeno 1 - AGC-4 B1yB3 PM CAN secundaria

Grupo electrégeno 2 - AGC-4 B1yB3 B PM CAN secundaria
Red 17 - AGC 145/146 53y 55 A PM CAN secundaria
Red 18 - AGC 145/146 53y 55 A PM CAN secundaria
BTB 33 - AGC-4 A1y A3 A PM CAN secundaria

Ahora es posible seleccionar si la linea de CANbus debe denominarse PM CAN primaria o PM CAN secundaria. No importa cual
esté seleccionada, siempre que sea la misma en todos los controladores. En este ejemplo, esta seleccionada PM CAN secundaria.
En tal caso, es preciso ir al parametro 7840 en todos los controladores y configurar el puerto CAN correspondiente a PM CAN
secundaria.
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Ejemplo con controladores AGC-4, AGC 200 y AGC 100:

% @
AGC 145/146 AGC 145/146
MB17 \ MB18 \
Load Load
TB 17 TB 18
ﬁi — oéo (&7
AGC 244
Busbar BTB 33 ﬁ
Sl
CANbus
Diesel generator set 1 Diesel generator set 2

En este ejemplo, la aplicaciéon consta de diferentes controladores AGC. La aplicaciéon consta de un acoplamiento en H con dos AGC
100 de red, dos grupos electrégenos AGC-4 y un AGC 200 BTB (interruptor acoplador de barras). La aplicacién solo tiene una linea
de CANbus entre los controladores. La linea de CANbus va a parar a los numeros de terminal mostrados en la tabla inferior:

Controlador N° de terminal Puerto CAN Protocolo CAN

Grupo electrégeno 1 - AGC-4 A1y A3 PM CAN primaria
Grupo electrégeno 2 - AGC-4 A1y A3 A PM CAN primaria
Red 17 - AGC 145/146 53y 55 A PM CAN primaria
Red 18 - AGC 145/146 53y 55 A PM CAN primaria
BTB 33 - AGC 244 7y9 A PM CAN primaria

Ahora es posible seleccionar si la linea de CANbus debe denominarse PM CAN primaria o PM CAN secundaria. No importa cual
esté seleccionada, siempre que sea la misma en todos los controladores. En este ejemplo, esta seleccionada PM CAN primaria. En
tal caso, es preciso ir al parametro 7840 en todos los controladores y configurar el puerto CAN correspondiente a PM CAN primaria.

Ahora ya hemos visto como se pueden combinar diferentes controladores en una aplicacion.

Después, todos los controladores deben tener un ID de comunicacion interno. Esto se configura en el parametro 7530 en todos los
controladores. Los diferentes tipos de controladores tendran nimeros de ID diferentes. Los IDs disponibles se muestran en la tabla
inferior:

Tipo de controlador Controlador IDs disponibles (7530)

AGC-4 con la opcién G5, G4 o G8

AGC 22x, AGC 242 0 AGC 243 1-32

Grupo Electrogeno
AGC-4 con la opcién G5

AGC 245 0 AGC 246 1-32

Red
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Tipo de controlador Controlador IDs disponibles (7530)

AGC 145 o AGC 146

AGC-4 con la opcion G5 o G4
AGC 244

INFO
@ No puede haber multiples controladores con idéntico ID.

En estos ejemplos, los IDs seleccionados seran:

BTB (interruptor acoplador de barras) 33-40

Grupo electrégeno diésel 1 - 1D 1

Grupo electrégeno diésel 2 - ID 2

Red 17 -1D 17

Red 18 -1D 18

BTB (interruptor acoplador de barras) - ID 33

Los IDs seleccionados se configuran en el parametro 7530 en cada controlador. Ahora es posible utilizar el utility software y realizar
el disefio real de la aplicacion para los controladores. Los controladores deben conocer el disefio de aplicaciéon para funcionar
correctamente en diferentes secuencias automaticas.

Para introducir la configuracion de la aplicacion cuando se esté conectado a un controlador con el utility software, pulse sobre la
pestafia de configuracion Application (Aplicacidn) en el vértice inferior izquierdo. La pestafia tiene el siguiente aspecto:

o

Application
configuration

Aparecera una ventana vacia. Para realizar un disefio de aplicacion para el controlador, pulse el botén New plant configuration
(Configuracién de planta nueva) mostrado a continuacion.

o @ v@?j oW

Al hacerlo, aparecera la ventana Plant options (Opciones de planta) a continuacién mostrada.
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e

Plant options

Froduct type

Flant type
Standard

Application properies

DAmive (applies only when pedorming

a batchwrite)

Mame:

Bus Tie options
'Wrap bus bar

Fower management G
O Primarny CAN

@

) Primary and Secondary CAN

O CAM bus off (stand-alone application)

Application emulation
@ Off
) Breaker and engine cmd. active

) Breaker and engine cmd. inactive

Cancel

Las opciones de planta se describen en la tabla inferior:

_ Descripcion Comentarios

Tipo de

producto de controlador.

Seleccionar entre

* Grupo electrégeno
individual
Estandar

Tipo de planta

* Planta de multiples
grupos electrégenos

* Grupo de grupos
electrégenos

La aplicacion se activa
cuando se graba en el

Propiedades de controlador.
la aplicacion También aqui se puede

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES

poner nombre a la
aplicacion.

Aqui se selecciona el tipo

Esta funcidn aparece inhibida si ya esta conectado un controlador.

Para sistemas de gestion de potencia, dese seleccionarse "Standard" (estandar).
Si se selecciona "Single DG" (grupo electrégeno individual), se desactivaran los
puertos CAN para comunicacion de gestion de potencia.

"Genset group plant" (Planta de grupo de grupos electrogenos) y "Genset Group"
(Grupo de grupos electrégenos) son relevantes Unicamente para controladores con
gestion de planta. La gestién de planta se ha concebido para plantas generadoras
integradas por 17-256 grupos electrogenos en la misma aplicacién. Para obtener
mas informacioén, pdngase en contacto con support@deif.com.

También puede resultar util poner nombre a la aplicacién si el controlador esta en
una planta en la cual conmutara entre diferentes disefios de aplicacién. Los
controladores pueden conmutar entre cuatro disefios de aplicacion diferentes. Los
controladores conectados entre si via lineas de comunicacion via CANbus no se
pueden activar para diferentes disefios o nimeros de aplicacion.
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_ Descripcion Comentarios

Opciones de
acoplamiento
de barras

Gestion de
potencia CAN

Emulacion de la
aplicacion

Aqui se puede
seleccionar la opcién
"Wrap busbar" (Barras
solapadas).

CAN primaria

CAN secundaria

CAN primaria 'y
secundaria

Bus CAN desactivado

Desactivada

Comandos de interruptor
y de motor activados
Comandos de interruptor
y de motor desactivados

Active esta opcion si las barras estan conectadas en bucle en la planta. Cuando la
opcion de barras solapadas esté activada, se mostrara en la supervision de la
aplicacion del siguiente modo:

G

BTB34

BTB33 BTB34)

BTB33

El protocolo CAN aqui seleccionado debe ser idéntico a la configuracion en el
controlador. Asi, si en los controladores esta seleccionado PM CAN primaria, esto
debe seleccionarse también en la configuracion de la planta. La configuracion CAN
primaria y secundaria se utiliza Unicamente cuando estan presentes lineas de
comunicacion via CANbus redundantes para gestion de potencia. Si se selecciona
esta configuracion y esta presente solo una linea, se mostrara un alarma en la
pantalla. Esta alarma no se puede despejar.

La configuracion de CANbus desactivado se debe utilizar tnicamente si el AGC
esta en una aplicacion autbnoma.

La emulacién se arranca aqui si los controladores incorporan la opcion 1.

Cuando estan activados los Comandos de interruptor y de motor, los controladores
activaran los relés e intentaran comunicarse con una ECU. Si los controladores
estan montados en una instalacion real, los interruptores se abriran/cerraran y el
motor arrancara/se parara. Esto no ocurrira si se selecciona Comandos de
interruptor y de motor no activados. En instalaciones reales, la emulacién se puede
utilizar durante la puesta en servicio. Pero una vez se ha realizado la puesta en
servicio, la emulacion debe estar desactivada.

Cuando se han realizado las selecciones en la ventana de opciones de planta, es posible elaborar el esquema de aplicacion en los

controladores.

A continuacién, los controladores se pueden afiadir al disefio y se puede seleccionar qué tipo de interruptores estan presentes en la
aplicacion. Esto se realiza desde el lado izquierdo del utility software.
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| Area control .. Plant totals

Area1of3

Area configuration - Top

Source [MBI"IS vq—E

D 17 ‘«—3

["] Redundant controller« 4
MB lPljse 4_ 5

T8 |Puise -6

| Normaly open ~—7

Middle 8
J‘T;/ Puise 49

D 34 «—10

| Normally open + 11
| Vdc breaker + 12

[] Under voltage coil « 13
["] Redundant controller 14
Bottom
Source | Diesel gen ‘q— 15
D 1 «— 16
| Redundant controlier - 17
GB |pulse 18
[ <Add | Deete | Add> |

s —

1

La tabla inferior describe las opciones de configuracion de planta que se muestran en la ventana superior.

m Descripcion

1  Agregary borrar areas. Agregar areas aumentara el tamafio del disefio de aplicacion/planta.

Seleccione qué tipo de fuente de alimentacién se debe representar en la parte superior de esta area. Se pueden seleccionar
unicamente red o grupo electrégeno diésel.

3 Configurar el ID de comando interno. Este ID debe corresponder al ID configurado en el controlador.
4  Requiere la opcion T1 (potencia critica). Permite disponer de un controlador redundante.

Dado que la red ha sido seleccionada en la fuente (N° 2), es posible seleccionar qué tipo de interruptor se debe utilizar para
5 el interruptor de red. Las opciones son: Impulsos, Controlado externamente/sin control sobre ATS, ND continua, NE continua,
Compacto o ninguna.
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m Descripcion

6

10

11

12

13
14

15

16
17

18

Dado que la red ha sido seleccionada en la fuente (N° 2), es posible seleccionar qué tipo de interruptor se debe utilizar para
el interruptor de entrega de potencia. Las opciones son: Impulsos, NE continua, Compacto o ninguno.

Seleccionar si el interruptor de entrega de potencia debe estar normalmente abierto o normalmente cerrado.
Se pueden anadir controladores BTB (de interruptor acoplador de barras).

El tipo de interruptor que se utiliza para operacion con interruptor acoplador de barras. Las opciones son: Impulsos, NE
continua, Compacto o Controlado externamente. (BTB controlado externamente significa que no esta presente ningun
controlador. Las entradas de posicién de interruptor se pueden conectar a otro controlador del sistema de gestién de
potencia).

Configurar el ID del controlador BTB especificado.

Seleccionar si el interruptor acoplador de barras (BTB) debe estar normalmente abierto o normalmente cerrado.
Si es preciso, esta configuracidon se puede cambiar mediante M-Logic. La intencion es que se haya seleccionado el estado
normal del interruptor en la configuracién de la aplicacién y que luego se haya aplicado la configuracion opuesta via M-Logic.

| Logic 1 ltem description (optional and saved in project file only)

A Event A Operator Event B Operator Event C

w  NOT [C] Notused v |oR +| NOT [[] Motused v |OR »| NOT [C] Motused -
b— =

] Enable this ruls " . Output  Breaker configuration: Normal Close: Command -  Delay (sec.) [+ 4|0 L[

E| Logic 2 ltem description (optional and saved in project file only)

A EventA Operator Event B Operator Event C

w  NOT [C] MNotused + |OR =| NOT [[] Motused - |OR »| NOT [] Motused -
- =

] Enable thiz rule i Output  Breaker configuration: Normal Open: Command =  Delay (sec.) |4 4|0 (I

Si esta seleccionado el interruptor de Vdc, el interruptor se puede abrir y cerrar cuando no hay tension en las barras.
Si esta seleccionado el interruptor de Vac, debe haber tension en las barras para poder maniobrar el interruptor.

Si el interruptor acoplador de barras dispone de una bobina de minima (subtensién), esto se define aqui.
Requiere la opcion T1 (potencia critica). Permite disponer de un controlador redundante.

Seleccione qué tipo de fuente de alimentacién se debe representar en la parte inferior de esta area. Se pueden seleccionar
unicamente red o grupo electrégeno diésel.

Configurar el ID de comando interno. Este ID debe corresponder al ID configurado en el controlador.
Requiere la opcion T1 (potencia critica). Permite disponer de un controlador redundante.

Dado que el grupo electrégeno diésel ha sido seleccionado en la fuente de alimentacion (N° 15), es posible seleccionar qué
tipo de interruptor se debe utilizar como interruptor del generador. Las opciones son: Impulsos, NE continua o Compacto.

El esquemal/disefio de aplicacion para este ejemplo tendra un aspecto semejante al siguiente:
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MB1?\

L
TBH’\

Loa

L
MB18\

Loa

L
TB18\

oo

BTB33

2
[2]

Acto seguido se debe enviar a los controladores la configuracion de la planta. Esto se puede realizar pulsando el botén "Write plant

an
configuration to the device" (Enviar configuracion de planta al dispositivo), que tiene el siguiente aspecto: 1A

Tras pulsar el boton, solo un controlador (al cual usted esta conectado) conoce la configuracion real actual de la aplicacion. Acto
seguido, la configuracion de la aplicacion se puede enviar desde el controlador a todos los demas controladores pulsando el botdn

"Broadcast" (Transmitir) en la parte superior del utility software:"'§"

Si el AGC se integra en una aplicacion con controladores AGC con una version mas antigua del software, esto también se puede
hacer. Pero para que el sistema funcione correctamente se deben cumplir algunas restricciones. En el software mas antiguo, las
lineas de comunicacion (protocolos CAN) se denominan CAN A y CAN B. Por defecto, éstas se configuran a un puerto CAN y no se
pueden conmutar. En la tabla inferior esto se muestra para los diferentes controladores.

AGC-4

AGC 200

AGC 100

AyB

AyB

AyB

El puerto CAN A es CAN A

El puerto CAN B es CAN B

Si esta configurada la opcion H7, para gestion de potencia se puede utilizar solo CAN B.

Si se desea utilizar dos puertos CAN para la comunicacion de gestion de potencia y la interconexion
entre el regulador de velocidad y el regulador de tension (AVR) se realiza a través de la EIC, se
requiere la opcion H5.8.

El puerto CAN A es CAN A

El puerto CAN B es CAN B

El AGC 200 puede utilizar solo un puerto cada vez para la comunicacion de gestion de potencia (no
es posible una comunicacion CAN redundante).

El puerto CAN A es CAN A
El puerto CAN B es CAN B

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pagina 213 de 350



El AGC 100 puede utilizar solo un puerto cada vez para la comunicacion de gestion de potencia (no
es posible una comunicacion CAN redundante).

A la hora de manejar controladores con una versién de software instalada mas antigua, tenga presente que la configuracion del
software mas antiguo no permite a los controladores utilizar puertos de gestion de potencia distintos de los configurados por
defecto. En software mas antiguo, no es posible mezclar los puertos CAN utilizados. Si se utiliza el puerto CAN A, éste se debe
utilizar en todos los demas controladores. Lo mismo se puede decir del puerto CAN B en controladores mas antiguos. Es posible
mezclar comunicacion de gestion de potencia de controladores mas recientes con la de controladores mas antiguos. La manera
mas sencilla de explicarlo es por medio de un ejemplo:

% @

AGC 145/146 AGC 145/146
MB17 , }J MB18;
Load Load
TB 17 TB 18

N, — % N,

AGC 244

Busbar BTB 33

CANbus

Diesel generator set 1 Diesel generator set 2

El esquema de sistema es el mismo que el utilizado en el ejemplo anterior. Pero, ahora, los controladores tienen versiones de
software diferentes. Los puertos CAN utilizados se muestran en la tabla inferior:

Controlador N° de terminal Puerto CAN Protocolo CAN

Grupo electrégeno 1 - AGC-4 (software mas antiguo) A1yA3 CAN A
Grupo electrégeno 2 - AGC-4 (software mas reciente) B1yB3 B PM CAN primaria
Red 17 - AGC 145/146 (software mas reciente) 57y 59 B PM CAN primaria
Red 18 - AGC 145/146 (software mas antiguo) 53y 55 A CAN A
BTB 33 - AGC 244 (software mas reciente) 7y9 A PM CAN primaria

Observe que todos los controladores con un software mas antiguo (4.4x o mas antiguo) utilizan el mismo puerto CAN. Cuando el
controlador con software mas antiguo utiliza el puerto CAN A para comunicacion de gestion de potencia, la configuracion en el
controlador con software mas reciente deberia ser PM CAN primaria.

Si, en lugar de esto, los controladores con software mas antiguo hubiesen utilizado el puerto CAN B, la configuracién en el
controlador con software mas reciente deberia ser PM CAN secundaria.

En la tabla inferior se muestra una sinopsis:
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Puerto CAN en el controlador con |Puerto CAN en el controlador con Configuracion en el controlador con
software mas antiguo software mas reciente software mas reciente

A No importa PM CAN primaria

B No importa PM CAN secundaria

El AGC-4 puede utilizar lineas CAN redundantes de gestién de potencia. Estas se podrian utilizar en una aplicacién como ésta:

AGC4 AGC4
MB17 MB18;
Load Load
TB 17 TB 18

P = o

Busbar BTB 33
Jl—

CANbus

Diesel generator set 1 Diesel generator set 2

La aplicacién arriba mostrada consta unicamente de controladores AGC-4 con lineas CAN redundantes de gestion de potencia. Los
controladores tienen instalada una mezcla de software mas reciente y mas antiguo. Las lineas CAN van a parar a estos numeros
de terminal:

Controlador N° de terminal (1) | Puerto CAN (1) | N° de terminal (2) | Puerto CAN (2)

Grupo electrogeno 1 - AGC-4 (software mas antiguo) A1y A3 B1y B3
Grupo electrégeno 2 - AGC-4 (software mas reciente) B1y B3 B A1yB3
Red 17 - AGC-4 (software mas reciente) 57y 59 B A1y A3 A
Red 18 - AGC-4 (software mas antiguo) A1y A3 A B1yB3 B
BTB 33 - AGC 4 (software mas reciente) 7y9 A A1y A3 A

INFO
@ Los controladores con software mas antiguo utilizan el mismo puerto CAN para cada linea CAN.

Cuando los controladores incorporan una mezcla de software y utilizan puertos CAN diferentes, determine la configuracién del
parametro 7840 para los controladores con software mas reciente. Si la linea CAN del controlador con software mas antiguo va a
parar al puerto CAN A, la configuracién de los controladores con software mas reciente debe ser PM CAN primaria. La
configuracion del ejemplo se muestra a continuacién. Para facilitar la comprension, las lineas CAN se subdividen en dos tablas:
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Tabla para linea CAN A/PM CAN primaria

(La tabla muestra qué puertos CAN se deben configurar a PM CAN primaria en los controladores con software mas reciente):

Controlador Configuracion de linea CAN A/PM CAN primaria (7840)

Grupo electrégeno 1 - AGC-4 (software mas antiguo) No ajustable
Grupo electrégeno 2 - AGC-4 (software mas reciente) B
Red 17 - AGC-4 (software mas reciente) B
Red 18 - AGC-4 (software mas antiguo) No ajustable
BTB 33 - AGC 4 (software mas reciente) A

Tabla para linea CAN B/PM CAN secundaria

(La tabla muestra qué puertos CAN se deben configurar a PM CAN secundaria en los controladores con software mas reciente):

Controlador Configuracion de linea CAN B/PM CAN secundaria (7840)

Grupo electrégeno 1 - AGC-4 (software mas antiguo) No ajustable
Grupo electrégeno 2 - AGC-4 (software mas reciente) A
Red 17 - AGC-4 (software mas reciente) A
Red 18 - AGC-4 (software mas antiguo) No ajustable
BTB 33 - AGC 4 (software mas reciente) B

Si una de las lineas CAN se interrumpiese, hay alarmas asociadas a ésta que podrian resultar Utiles a la hora de localizar fallos.
Esto se describe en el capitulo de gestion de fallos de CANbus.

9.1.6 Retirar un controlador del sistema de gestion de potencia

Si uno o mas de los controladores debe ser retirado del sistema de gestion de potencia, esto se puede hacer por el siguiente
procedimiento.

El primer paso consiste en retirar la alimentacion auxiliar del AGC. Esto significa que en los demas controladores AGC se producira
una alarma de CANbus. Estas alarmas aparecen en ID 1 en una planta con 2 grupos electrégenos, en la cual el grupo con ID 2 esta
apagado:

_ Controlador en funcionamiento (ID 1)

Alarma del sistema Falta alim. eléctr. CAN ID 2
Menu 7533 MISSING ALL UNITS (FALTAN TODAS LAS UNIDADES)
Menu 7535 Cualquier grupo electrogeno que falte

INFO
@ El modo cambia en funcién de la configuracion introducida en el modo de fallo de CAN (7532).

Las alarmas estaran presentes mientras el fallo esté presente. Para eliminar las alarmas se requiere una reconfiguracion de la
planta generadora. La reconfiguracion se puede realizar de dos modos: Mediante la configuracion rapida o mediante el utility
software.

INFO
@ Consulte el capitulo Disefio de la aplicacion para conocer las instrucciones sobre cémo se utiliza el utility software para
configurar una aplicacion.
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La aplicaciéon también se puede reconfigurar desde el menu de configuracion rapida (9180). La configuracion rapida debe utilizarse
Unicamente para pequefas aplicaciones. También se utiliza normalmente para pequefias aplicaciones para grupos electrégenos de
alquiler. Si se utiliza la configuracion rapida, no se requiere el utility software.

INFO
@ Para mas detalles, consulte el capitulo Configuracién rapida.

9.1.7 Agregar un controlador al sistema de gestion de potencia

Si se utilizan las mismas plantas de 2 grupos electrégenos que se ha mencionado mas arriba y el controlador con ID 2 se conmuta
a un controlador totalmente nuevo con la configuracién por defecto, ambos controladores generaran dos alarmas: "CAN ID
duplicado" y "Peligro para apli.".

La alarma "CAN ID duplicada" indica que hay al menos dos controladores con idéntico ID de comunicacion interno (7530). Estos
numeros no pueden ser similares, ya que el sistema no puede manejarlos correctamente.

La alarma "Peligro para aplicacion" indica que no todos los controladores del sistema tienen "configuraciones de aplicacion”
coincidentes. El sistema no podra funcionar de modo correcto, al existir una divergencia entre los controladores integrados en el
sistema. Para despejar esta alarma, es necesario ir a la configuracion de la aplicacion en el utility software o utilizar la configuracion
rapida para reconfigurar la aplicacion en los controladores.

Si, en lugar de ello, el DG2 ha sido desconectado y luego reconectado, las alarmas habran desaparecido, pero esto se debe
unicamente a que los CAN IDs (7530) y la configuracion de aplicacion eran correctas antes de que se apagase el controlador.

9.1.8 Modo de fallo de CA

En el caso de producirse un fallo de CAN en la linea CAN interna que controla la gestion de potencia, el comportamiento del
sistema puede configurarse de diferentes maneras.

En el menu 7530, se puede elegir una clase de fallo, por ejemplo, apagado o disparo del interruptor de red (MB), en funcién del fallo
del bus CAN. Hay cuatro escenarios en los cuales se puede seleccionar la clase de fallo: Faltan todos los controladores, error fatal
de bus CAN, falta algun generador diésel (DG) y falta alguna red.

Cuando un controlador haya perdido la comunicaciéon con dos o mas controladores en el sistema de gestion de potencia, se
muestra la alarma "Fatal CAN error (error fatal de bus CAN)". En el parametro 7532 se puede elegir a qué modo cambiar en el caso
de error fatal de bus CAN.

En el caso de error fatal de bus CAN, los controladores pueden cambiar a tres modos seleccionables:

1. Manual:
Si se selecciona "MANUAL", todos los controladores AGC cambiaran a modo manual. De este modo, los reguladores no
podran reaccionar de ninguna manera y no sera posible cerrar ningun interruptor (a no ser que los interruptores ya estén
dentro de los limites de la ventana de sincronizacion o de barras muertas). El modo manual no se puede seleccionar en
controladores de red o de interruptor acoplador de barras (BTB).
Cuando se produzca una rotura de conductor en las lineas CAN, los reguladores se detendran inmediatamente y no se
producira ninguna accion adicional. Las protecciones siguen estando activas, de tal modo que si, por ejemplo, se produce
una sobrecarga, el AGC sigue pudiendo realizar una parada o un disparo de un interruptor.
Sea consciente de que cuando exista un error fatal de bus CAN, también hay riesgo de apagon eléctrico (barras muertas),
ya que el reparto de carga no esta disponible en el modo Manual.

2. Semi-auto:
Si se ha seleccionado "SEMI-AUTQ", los controladores AGC cambiaran al modo Semi-auto cuando se produzca un error
fatal de bus CAN.
En el modo Semi-auto, los reguladores de los controladores AGC siguen estando activos. Esto significa que los grupos
electrogenos visibles entre si pueden compartir carga. Esto se explica por medio de un ejemplo:
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Diesel generator set 1 Diesel generator set 2 Diesel generator set 3 Diesel generator set 4

En el diagrama anterior, el fallo de bus CAN esta ubicado entre los grupos electrégenos 2 y 3. Esto significa que los grupos
electrogenos 1y 2 estdn mutuamente visibles. Los grupos electrégenos 3 y 4 también estan visibles entre si. Los grupos
electrogenos 1y 2 pueden compartir carga entre si y los grupos electrogenos 3 y 4 pueden compartir carga entre si. Pero
sigue habiendo un riesgo de apagon eléctrico ya que sigue siendo posible sobrecargar dos de los grupos electrégenos,
mientras los otros dos no estan muy cargados.
Si se produce un error fatal de bus CAN cuando los grupos electrogenos estan parados, no se bloquearan, con lo cual sera
posible arrancarlos.

INFO

iSi hay un error fatal de bus CAN en esta situacion, es posible arrancar dos grupos electrégenos y cerrar el

interruptor conectandolo a las barras al mismo tiempo! (No sincronizado).

No hay cambio de modo:

Si esta seleccionado "No hay cambio de modo", todos los controladores AGC se mantendran en el modo en que se
encontraban antes de que se produjera el error fatal de bus CAN. En una aplicaciéon con varias redes, interruptores
acopladores de barras (BTBs) y varios grupos electrégenos, si un grupo electrégeno ya no esta visible, el resto del sistema
se puede seguir comportando practicamente de modo normal y en modo auto. Pero si el fallo de bus CAN se produce en
un sistema como el mostrado a continuacion, podria ser un problema:

8 =
AGC 145/146
MB17;

Load

TB17

ﬁ;}_
z

Busbar

CANbus

R-J
=

=) Sl=r:

AGC4 AGC 242/243

—— ——
0000000
| G | _Q [DDDDDDD
—/————5 —————5
Diesel generator set 1 Diesel generator set 2

La aplicacién arriba descrita esta concebida para operacién automatica en fallo de red. En esta aplicacion, el fallo de bus
CAN existente sera un problema, ya que los grupos electrogenos recibiran una sefial de arranque desde el controlador de
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red cuando falle la red. Pero dado que el bus CAN tiene un fallo entre el controlador de red y los grupos electrégenos, los
grupos electrégenos nunca sabran cuando falla la red y, por tanto, nunca arrancaran. Si se utiliza esta configuracion, se
recomienda utilizar la configuracion de clase de fallo de bus CAN (7530) con el fin de que el sistema pueda tratar la
situacion de modo correcto.

En el ejemplo anterior, el Unico controlador que tiene un error fatal de bus CAN es el controlador de red. Los controladores
del grupo electrégeno tienen solo un controlador que falta, una situacién que no es suficiente para activar un error fatal de
bus CAN. Es posible utilizar M-Logic para realizar un cambio de modo o adoptar otras acciones en tal situacion.

9.1.9 Clases de fallo de CANbus

Los controladores AGC tienen diferentes alarmas de CANbus, las cuales se activan en diferentes situaciones:

Missing all units (Faltan todos los controladores):

Aparece solo cuando un controlador no puede "ver" ninguin otro controlador en la linea de CANbus. Se ejecutara la clase de
fallo seleccionada en el parametro 7533.

Error fatal de CAN:
Aparece cuando dos o mas controladores no estan visibles, pero siguen estando visibles uno o mas controladores. Se ejecutara
la clase de fallo seleccionada en el pardmetro 7534.

Cualquier grupo electrogeno que falte:

Aparece cuando falta solo un controlador de grupo electrégeno. Se ejecutara la clase de fallo seleccionada en el parametro
7535.

Cualquier red que falte:

Aparece cuando falta solo un controlador de red. Se ejecutara la clase de fallo seleccionada en el parametro 7533. La clase de
fallo aqui seleccionada se utiliza también cuando falta un interruptor acoplador de barras (BTB).

9.1.10 Alarmas de bus CAN

En un controlador AGC pueden mostrarse las siguientes alarmas en el caso de fallos de comunicacion de bus CAN:

Falta CAN ID X P

El controlador AGC ha perdido la comunicacion via bus CAN con el CAN ID en PM CAN primaria.

Falta CAN RED X P

El controlador AGC ha perdido la comunicacion via bus CAN con la red con ID X en PM CAN primaria.

Falta CAN BTB X P

El controlador AGC ha perdido la comunicacion via bus CAN con el interruptor BTB con ID X en PM CAN primaria.

Falta CANID X S

El controlador AGC ha perdido la comunicacién via bus CAN con CAN ID en PM CAN secundaria.

Falta CAN RED X S

El controlador AGC ha perdido la comunicacién via bus CAN con la red con ID X en PM CAN secundaria.

Falta CAN BTB X S

El controlador AGC ha perdido la comunicacién via bus CAN con el interruptor BTB con ID X en PM CAN secundaria.
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» Canal configuracion CAN: 784x

El controlador puede detectar comunicacion de gestion de potencia en un puerto CAN, pero no se ha configurado el protocolo
correcto. Esta alarma monitoriza también la configuracién de CAN entre el protocolo de comunicacién con el motor (H5, H7,
H13) y el puerto CAN.

INFO
Para una descripcion general de "Clase de fallo", consulte la descripcidn de las clases de fallo en el capitulo relevante del
Manual de Consulta del Proyectista.

INFO
Respaldo de reparto de carga: Es posible disponer de un respaldo del reparto de carga si fallase el bus CAN de gestion de
potencia. Esto se puede hacer mediante un reparto de carga analdgico.

9.1.11 Configuracion rapida

Mediante esta funcion se ofrece una interfaz de usuario de facil uso para aplicaciones en las cuales sea vital que el usuario final
pueda cambiar de manera rapida y sencilla la aplicacion.

Esta flexibilidad se requiere frecuentemente en aplicaciones para el mercado de alquiler de equipos y, por tanto, existen ciertas
limitaciones en cuanto a qué aplicaciones pueden ser gestionadas por el menu de configuracion rapida.

El menu de configuracion rapida permite gestionar las siguientes aplicaciones.

Aplicaciones en modo isla

Busbar

CANbus

% % % %
AGC 200 AGC 200 AGC 200 AGC 200

Diesel generator set 1 Diesel generator set 2 Diesel generator set 3 Diesel generator set 4

Aplicaciones sencillas con conexién a una red
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MB 17

TB 17

CANbus

— = O
AGC 200 AGC 200

Diesel generator set 2 Diesel generator set 3

Limitaciones:

En la mayoria de casos, las aplicaciones en el mercado de alquiler de equipos son muy sencillas y, por tanto, existen algunas
limitaciones que deben contemplarse a la hora de utilizar el menu de configuracion rapida:

* No es posible integrar en la aplicacién ningun controlador AGC 200 de interruptor de acoplamiento de barras.

Esta funcion se ha creado para facilitar un cambio de la configuracion de la planta sin controladores AGC 200 de interruptor
acoplador de barras. Accediendo al menu de configuracion rapida 9180 a través de la pantalla DU-2 se puede afiadir o retirar un
grupo electrégeno sin utilizar el utility software para PC. Sdlo es posible realizar la misma configuracion basica que via la
"configuracion de aplicacion" en el utility software.

Es posible acceder a las funciones marcadas con texto explicito en las capturas de pantalla inferiores a través del menu de
configuracion rapida.

R RE LU TR e
R0 N
Wi i A i

Mains o) | T x|

a Pl v e
: S 3
- e Pulse ﬂ
vm Pulse j Plant type
I Standard j
Marmally open j
Ry A e e
e [ruse - [vem e+ =
& H time |
Marmally open j
B Fcgtiern
R IR T - r- frs u“
i g
CANM line options—————————————— |
" Use CAN A
- = " Use CAM B
3 - " Use CAN & and B
- ’m ' CAN bus off [stand-alone application]
cam| o] s | o] G

9.1.12 9180 Configuracion rapida

9181 Modo
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Cuando el menu de modo esta configurado a "OFF", la aplicacién existente a la cual se esta a punto de

APAGADO: incorporar este grupo electrégeno no buscara este nuevo grupo electrogeno. Esto dara tiempo al

Configuracion
de planta:

®

operador para conectar todo el cableado y realizar la configuracion basica del grupo electrogeno.

Cuando el menu de modo esté configurado a "Configuracion de planta”, el nuevo AGC recibira la
configuracién de aplicacion de los otros controladores de la planta. A continuacion, el nuevo AGC
notificara al resto de la aplicaciéon que hay un nuevo ID disponible en la linea. Si ya existe el ID del nuevo
AGC, en funcién de los numeros ID existentes en la configuracion de la aplicacion, se asignara al nuevo
AGC el ID mas alto existente + 1. A continuacion, este nuevo ID sera incluido en la configuracion de
aplicacion en todos los demas controladores AGCs. Durante este proceso, la aplicacion existente podra
continuar en operacion y no se vera afectada por la ampliacion del sistema.

El nuevo AGC pasara automaticamente al modo bloqueo para asegurar que se encuentre en un modo
seguro. Una vez concluida la configuracion, el usuario final debe decidir en qué modo de funcionamiento
debe operar el grupo electrogeno afadido a la aplicacion.

INFO

Si ya hay 16 grupos electrégenos conectados a la linea CAN y un nuevo AGC intenta conectarse a la planta, se mostrara
el mensaje de alarma "No IDs available" (No quedan IDs asignables). (La funcién de configuracion rapida soporta
unicamente 16 grupos electrogenos).

Cuando el menu de modo esté configurado a "Configurar Stand-alone", el AGC cambiara la configuracion de
la aplicacion de tal modo que ya no forme parte de la aplicacion. Cuando se haya eliminado el ID de la
aplicacion, la nueva aplicacion sera distribuida a todos los demas controladores AGC. Los grupos

Configurar electrogenos existentes en la aplicacion conservaran sus IDs, ya que una reasignacion de IDs podria

Stand-
alone:

© 0 O

provocar un innecesario arranque y parada de los grupos electréogenos.

Si el grupo electrogeno que debe eliminarse esta en marcha, no se podra/no se permitira que continte el
proceso hasta que se haya detenido dicho grupo electrogeno. Si se ha intentado desconectar, aparecera el
texto informativo "Error de config. rapida".

INFO
Si esta activado "Config. stand-alone" mientras el grupo electrégeno esta en marcha, aparecera el mensaje informativo
"Error de config. rapida".

INFO
Si en la aplicacion se detecta un AGC BTB, se mostrara la alarma de aviso "Apli. imposible".

INFO

Cambio de configuracién de controlador estandar a controlador de grupo electrogeno individual: Al desconectar un
controlador AGC estandar en un sistema es importante modificar el menu 9181, Configuracion de planta. Después de la
desconexion, el AGC se convertira en un controlador de grupo electrégeno individual.

9.1.13 9190 Distribucién de la aplicaciéon

Esta funcion permite distribuir una aplicacién a través de la linea CAN de un AGC a todos los controladores presentes en la
aplicacion. Para activar la funcién de transmisién de aplicacién basta una sola operacion. Existen dos alternativas:

1. Enviando la aplicacion.

2. Enviando la aplicacion y activandola.

Menu 9191 Habilitar

APAGADO: Cuando esté configurada a OFF (DESACTIVADA), no se distribuira la aplicacion.
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La distribucion de la aplicacion seleccionada en el menu 9192 se realizara a los controladores

Distribucion: . C
integrados en la aplicacion.

La distribucién se activara y la aplicacion en el menu 9192 se distribuira y activara en todos los

Distribuir + Activar
controladores.

Menu 9192 Aplicacion
Las aplicaciones 1-4 pueden representarse en el utility software.

Las siguientes ventanas emergentes del utility software le guiaran en el proceso de transmision.

x

& | Doyouwart tg set this plant application as ackive?

Distribute application x|

['a paw wizh ta broadeast uploaded application among ather devices?

Cancel | | Broadzast I Broadcast + Activate |

9.1.14 Controlador de mando

El sistema de gestién de potencia es un sistema multi-maestro. En un sistema multi-maestro, los controladores de generador
disponibles ejecutaran automaticamente el control de gestién de potencia. Esto significa que el sistema nunca dependera solo de
un controlador maestro.

Si, por ejemplo, un ID de controlador esta deshabilitado y éste era el controlador de mando, asumira las funciones de mando el
siguiente controlador disponible.

Esto es también aplicable a los controladores de red AGC 245/246, en cuyo caso el controlador de mando se denomina Unidad de
Mando de Red (MCU).

El operador no puede seleccionar el controlador de mando. Se selecciona automaticamente al acceder a un parametro de gestion
de potencia.

9.1.15 Arranque y parada dependientes de la carga

El objeto de esta funcion es garantizar que siempre esté disponible suficiente potencia en las barras. Esto significa que los grupos
electrogenos se arrancaran y pararan automaticamente para permitir que funcione Unicamente el numero suficiente de grupos
electrogenos. De este modo se optimiza el consumo de combustible y los intervalos de mantenimiento.

La funcion de arranque/parada dependiente de la carga esta activa cuando la planta generadora se encuentra en el modo AUTO. El
arranque Yy la parada de los grupos electrogenos se realiza automaticamente conforme a las consignas y a la seleccién de prioridad
ajustadas.

La funcion de arranque/parada dependiente de la carga puede seleccionarse como:
» Consigna de potencia nominal (P) [kW]
+ Consigna de potencia aparente (S) [kVA]
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» Valor actual o valor porcentual de carga [%]

El arranque y la parada dependientes de la carga pueden configurarse de tal modo que estén basados bien en el calculo de la
potencia producida (%) o en el célculo de la potencia disponible (P o S).

El método mas sencillo consiste en utilizar el célculo de la potencia producida; sin embargo, este método no es idéneo para los
sistemas que consten de tres 0 mas generadores en lo que respecta al ahorro de combustible y ahorro de horas de operacion.

Terminologia

La tabla muestra las abreviaturas utilizadas.

Abreviatura Descripcion Comentario

PbispoNisLE Potencia disponible ProTAL - PPRODUGIDA
. P de grupos electrégenos en marcha con los
ProTaL Potencia total 2PnominaL de grup g
interruptores GB cerrados
Pprobucipa Potencia producida
PNoMINAL Potencia nominal

Potencia nominal del grupo electrégeno que debe

Dependiente de la prioridad
pararse

PNOMINAL-PARADA

Desactivar la parada dependiente de la carga:

Si asi se prefiere, la parada dependiente de la carga puede desactivarse mediante M-Logic. Es necesario, por ejemplo, para
permitir a los operadores que arranquen la carga de fabrica tras un apagon eléctrico con el fin de poder arrancar el funcionamiento
normal dependiente de la carga.

En el ejemplo anterior, esta funcién se activa con el terminal 77. Ahora el operador puede ACTIVAR o DESACTIVAR la parada
dependiente de la carga con un interruptor conectado al terminal 78.

Eventé Operator Event B Operator Event C
(o1 | |Dig.lnputNu77 Inputs -\ |OR -| NOT [] |Notused -| |OR -‘ NOT [ \Nmuseu v|

Enablethis e Ry Ouiput Aotivate LD stop ussct I = Delay [sea]

Ewent & Operatar Event B Operatar Event C
NoT [ |D|g.lnpulNu?8 Inputs v‘ |OR vl NOT [] |Nulused vl |OR v‘ NOT [ ‘N\:ﬂused vl

Enahle this rule i—b Output lsctivate LD stop: Inhibits = Delay (sec.]

Método de potencia producida:

Este método esta habilitado si en el menu 8880 se ha seleccionado potencia porcentual como base para el calculo de arranque/
parada.

Si el porcentaje de carga de un generador rebasa la consigna, "Arrancar siguiente", se iniciara la secuencia de arranque del
generador de prioridad mas baja que se encuentra en stand-by.

Si el porcentaje de carga de un generador cae por debajo de la consigna "Parar siguiente", se iniciara la secuencia de parada del
generador en marcha que posea el numero de prioridad mas alto.

Si la carga de la planta disminuye hasta tal punto que es posible parar el generador que posee el numero de prioridad mas alto y
esta disponible una potencia de al menos la consigna de parada en %, se iniciara la secuencia de parada de este generador.
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| |
| | |
0 : : : P Time
4 t t
1007 © @ ©
-200 + @Load increase
@"Load start delay” runs out; PMS start command

@Stand by genset running and connecting to the busbar

Método de potencia disponible:
Este método esta habilitado si como base para el calculo de arranque/parada se ha seleccionado [kW] o [kVA].

Independientemente de la seleccion elegida (P [kW] o S [kVA]), la funcionalidad es basicamente idéntica; por tanto, el ejemplo de
funcionalidad a continuacion mostrado corresponde a la funcién de arranque dependiente de la carga con un valor de potencia
nominal seleccionado (P).

Lo normal es seleccionar la consigna de potencia aparente si la carga conectada es de tipo inductivo y el cos fi se encuentra por
debajo de 0,7.

Descripcion:

Este dibujo muestra los términos empleados.

FLuou Fop Foped
ok 1500 KW 000 Ew 1000 KW T = T E e 10T

= B = 4451 K% [AWALAELE POYER]

%

M,

~ I = MKW

% CONEMAEDR POVER A1 THE BUSBAR

Potencia nominal:
La potencia nominal es la potencia asignada del grupo electrégeno que puede leerse en la placa de caracteristicas del generador.

Potencia total:
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La potencia total es el sumatorio de las potencias nominales asignadas de cada grupo electrégeno individual. En el ejemplo
anterior, la planta generadora consta de tres grupos electrogenos (DGs):

DG 1= 1500kW
DG 2= 1000kW
DG 3= 1000kW
Esto arroja un total de 3500 kW

Potencia producida:

La potencia producida se define como la carga soportada por las barras. En el ejemplo anterior, la potencia producida se indica
como la zona sombreada y el total de los tres grupos electrogenos = 2450 kW.

Potencia disponible:

La potencia disponible es la diferencia entre la potencia maxima posible producible por los grupos electrégenos y la potencia
producida real.

En el ejemplo anterior, la planta generadora consta de tres grupos electrogenos, con una potencia total de 3500 kW. La carga
consume un total de 2450 kW. Dado que la carga total PTOTAL es 3500 kW y la carga producida PPRODUCIDA es 2450 kW, la
potencia disponible PDISPONIBLE es 1050 kW, lo cual significa que los grupos electroégenos pueden gestionar esta carga si ésta
se acoplase a las barras.

Principio de calculo: método de la potencia disponible:

Un grupo electrégeno esta en marcha y esta alimentando a la carga. La carga aumenta, lo cual significa que la potencia disponible/
potencia aparente disminuye. En un determinado momento, la carga ha aumentado de tal manera que esta disponible solo una
pequefa cantidad de potencia/potencia aparente y se arrancara el grupo electrogeno de prioridad inmediata superior con el fin de
aumentar la cantidad de potencia/potencia aparente disponible.

Cuando la carga cae, la potencia/potencia aparente disponible disminuye. Cuando la potencia/potencia aparente disponible ha
aumentado por encima del nivel de parada mas la potencia nominal del grupo electrégeno de prioridad ultima, se parara el grupo
electrogeno de prioridad ultima. Tenga presente que la potencia nominal del grupo electrégeno que se debe parar se suma al nivel
de parada ajustado. El motivo es que, de otro modo, la potencia/potencia aparente disponible caeria de nuevo inmediatamente por
debajo del nivel de arranque.

Ejemplo: Si el nivel de parada ajustado es 200 kW (PPARADA = 200 kW) y el grupo electrégeno de prioridad Gltima es 1000 kW, es
preciso que la potencia disponible alcance 1200 kW, ya que la potencia disponible se reducira en 1000 kW inmediatamente
después de que se detenga el generador de prioridad 6ptima.

Principio de calculo — método del porcentaje:

Un grupo electrégeno esta en marcha y esta alimentando a la carga. La carga aumenta, lo cual significa que también lo hace el
porcentaje de carga. En un determinado instante, la carga ha aumentado de tal modo que el arranque por porcentaje de carga
provocara el arranque del grupo electrégeno de prioridad inmediata superior para asumir una parte de la carga.

Cuando cae la carga, disminuye la potencia producida. Cuando la potencia producida ha caido por debajo del nivel de parada mas
la potencia nominal del grupo electrégeno de prioridad ultima, se parara el grupo electrégeno de prioridad ultima. Tenga presente
que la potencia nominal del grupo electrégeno que se debe parar se suma al nivel de parada ajustado. El motivo es, que, de otro
modo, la potencia producida caeria de nuevo inmediatamente por debajo del nivel de arranque.

Ejemplo: Si el nivel de parada ajustado es 10% (potencia producida 100 kW) y el grupo electrégeno de prioridad ultima es 1000 kW,
es necesario que la potencia producida alcance 1100 kW, ya que la potencia producida se vera reducida en 1000 kW
inmediatamente después de la parada del generador de prioridad ultima.

Ajuste del arranque dependiente de la carga:
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En el ejemplo inferior, la potencia disponible es 200 kW. Cuando la carga aumenta, la potencia disponible cae por debajo del limite
de arranque. El grupo electrogeno en stand-by arrancaré cuando el temporizador de arranque alcance el valor cero y, tras la
sincronizacion, la potencia disponible aumentara (en este caso a 500 kW).

P-Avail. on busbar
A

500 1 — Measured P-Avail.
--- Predicted P-Avail.
400 4

300 1

200

+ Load start limit

100 +

P Time

w0 @ @

200+ @Load increase
@"Load start delay” runs out; PMS start command

@Stand by genset running and connecting to the busbar

Ajuste de la parada dependiente de la carga:

En el ejemplo inferior, la potencia disponible es 500 kW. Cuando disminuye la carga, la potencia disponible aumenta a 750 kW.
Ahora, el AGC 200 calcula qué ocurre si se para el grupo electrégeno de prioridad ultima. En el ejemplo inferior, el grupo
electrogeno de prioridad ultima es 400 kW, lo cual significa que puede pararse ya que la potencia disponible seguira estando por
encima del nivel de parada.

Ahora, la diferencia entre el nivel de parada y la potencia disponible es 50 kW. jEsto significa que el grupo electrégeno que ahora
tiene la prioridad ultima podra detenerse unicamente si su potencia es 50 kW!

700+

600+

500

400+

300+

200+ Load stop limit

100+

O
\

)

©)

©

@ Load decreases
@ ”"Load stop delay” runs out; PM stop command

@ Last priority genset stopped

INFO

@ Si se cambia el orden de prioridad, debe tenerse presente lo siguiente: Si la prioridad parece no haber cambiado segun lo
previsto, esto se debe a que la funcién de parada dependiente de la carga no puede parar la prioridad mas baja tras haber
arrancado la nueva prioridad primera. Esto hara que operen a baja carga dos grupos electrogenos en lugar de un unico
grupo electrégeno.
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Margen de potencia:

La diferencia entre los limites de arranque y parada dependientes de la carga programados constituye la histéresis de potencia
entre el arranque y la parada. Esto se muestra en el diagrama inferior:

Available power
at the busbar Load-depending stop
X

A s Al
Load-depending start
A
( A
ol o o
) o o
[a] [a] o
o o a
o o
O o
[a] [=]
Load stop |*| &
limit | |
| | Power
| | window
Load start 1 1
limit | |
| | o
1.DG 2.DG 3.DG 3.DG 2.DG
Start Start Start Stop Stop

Dos conjuntos de parametros para arranque y parada dependientes de la carga

Hay dos conjuntos de parametros para arranque y parada dependientes de la carga. Los parametros disponibles son:
Conjunto 1: 8001 hasta 8015

Conjunto 2: 8301 hasta 8314

La razon de tener dos conjuntos de parametros es que, de este modo, el grupo electrégeno puede actuar de modo distinto con
curvas de carga diferentes. Si, por ejemplo, la carga aumenta de modo rapido, es posible configurar una consigna de temporizador
corta (s) y una consigna baja de P (kW), de tal modo que el grupo electrégeno esté mas rapido en linea y el resultado es que el
grupo electrégeno no se sobrecargue. En otra situacién, la carga aumentara con mayor lentitud y, acto seguido, es posible utilizar el
otro conjunto de consignas con una temporizacion mas larga (s) y una P (kW) mas elevada.

Los dos conjuntos de consignas estan siempre activos. Cuando la potencia disponible ha alcanzado la consigna, el temporizador
arranca y, cuando el temporizador finaliza la cuenta atras, el grupo electrégeno arranca. Consulte en los diagramas inferiores con
ejemplos de como se puede hacer la configuracion. Sea consciente de que los ejemplos muestran la potencia disponible en barras
y que es la razén por la cual la curva cae cuando la carga aumenta.
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Load dependent Start

Available power Example 1 P1= 75kW (8001)
At the busbar T1= 8sec (8004)
P (kW)

P2= 50kW (8301)
A T2= 1sec (8304)

Available
power curve

T1 start
PI=TSkW ===~ , T2 start
i
! Start of next
P2=50kW t----- R generator

Next generator

/Online on the BB

7
Time (s)
T2
| T1 |

El ejemplo anterior 1 muestra que el temporizador 1 arrancara a 75 kW y el temporizador 2 arrancara a 50 kW y dado que el
temporizador 2 agota la cuenta atras antes que el temporizador 1, es el temporizador 2 el que arranca el grupo electrégeno.
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Load dependent Start

Available power Example 2
At the busbar
P (kW)
Available
N power curve
T1 start

P1=75KW |- mmmmmmmmmmmmmmm oo

P2= 50kW

P1=75kW (8001)
T1= 8sec (8004)

P2= 50kW (8301)
T2= 1sec (8304)

Start of next

generator Next generator

Online on BB

~

A

\4

Time (s)
T1

El ejemplo anterior 2 muestra que el temporizador 1 arrancara a 75 kW y cuando el temporizador 1 agota la cuenta atras, el grupo
electrégeno arrancara. El temporizador 2 no arrancard, ya que la carga no cae por debajo de 50 kW (P2).

INFO

Los diagramas anteriores muestran un arranque dependiente de la carga; el principio de parada dependiente de la carga

INFO

: es el mismo.

Sea consciente de que solo el conjunto 1 (parametros 8001 hasta 8015) puede utilizarse para la funcion de "optimizacion

de combustible".

9.1.16 Gestion de carga

Esta funcion se utiliza para activar un relé cuando esté disponible un nivel especifico de potencia. El objeto de esta funcion es
poder conectar grupos de cargas cuando los grupos electrégenos de la planta generadora de emergencia estén en marcha.

En cada uno de los grupos electrégenos es posible ajustar cinco niveles (menus 8220-8260):

+ Potencia disponible 1
» Potencia disponible 2
+ Potencia disponible 3
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* Potencia disponible 4
* Potencia disponible 5

Estas consignas pueden activar un relé cuando se alcance el nivel especifico de potencia disponible. La salida de relé puede
utilizarse para conectar grupos de cargas cuando esté disponible una potencia suficiente. Los relés se activaran cuando la potencia
disponible sea superior a la consigna, pero tener presente que cuando se estén conectando los grupos de cargas, la potencia
disponible disminuira y el(los) relé(s) se desactivara(n) de nuevo si la potencia disponible esta por debajo de la consigna. Asi, es
necesario crear un circuito de retencion externo.

INFO
El nimero de relés disponibles esta limitado.

Esta funcion no depende de los modos de funcionamiento. Los relés se activaran en todos los modos, incluido el bloqueo. Para
evitar la activacion, p. ej., cuando se detenga el grupo electrogeno, debe utilizarse la funcién de inhibicion.

Es posible ajustar diferentes niveles de potencia disponible en todos los grupos electrégenos. Esto ofrece la posibilidad de utilizar
varios grupos de cargas, si es necesario.

Ejemplo: En los ejemplos inferiores, se arranca primero el generador N° 1 y luego el N° 2. El diagrama simplificado muestra los dos
grupos electrégenos y dos grupos de cargas que se estan conectando a los relés de potencia disponible R1y R2 en el primer AGC

200.

Trip load group 1 Trip load group 2 i
Load R1 Ki R2 K2 Load
Group 1 « « G roup 2

c&_'__j:‘ K1 ﬁ—’__z:‘ K2

R1 R2
t 1
LU
Multi-line 2 Multi-line 2

N ALY]

— ) ] —— N
9_, 0000000 G 0000000
%, %,
Diesel generator set 1 Diesel generator set 2

Descripcion de la funcionalidad : (consulte el diagrama inferior)

Si arranca el generador N° 1 y el temporizador t1 inicia la cuenta atras cuando se cierra el interruptor GB1. Una vez agotada la
temporizacion t1, se activa el relé seleccionado (R1) y, en este ejemplo, se conecta un grupo de cargas de 200 kW. Ahora, la
potencia disponible cae a 300 kW. Al cabo de un cierto tiempo, se arranca el generador N° 2 y se sincroniza su interruptor de
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generador. Cuando se cierra el interruptor GB2, se arranca el temporizador t2. Cuando se agota la temporizacion t2, se activa el
relé seleccionado (R2) y se conecta el segundo grupo de cargas de 200 kW. Ahora, la potencia disponible cae a 600 kW.

PavaiL
kW

A

1000+ t

8004 —————————————

600 1

4004

2001

\/

R1

)
N

GB1 ON
GB2ON [-—-—

Para conectar los grupos de cargas, pueden seleccionarse relés individuales en cada AGC 200 o en solo uno de los controladores
AGC 200.

9.1.17 Reparto de carga

Cuando esta teniendo lugar una comunicacién de gestion de potencia, el reparto de carga entre los grupos electrogenos se realiza
utilizando la comunicacion via CANbus entre los controladores AGC 200.

Si la linea CANbus de gestion de potencia esta desconectada o averiada, los controladores AGC 200 no conmutan
automaticamente a reparto de carga analdgico o a reparto via CAN. Esto debe configurarse en M-Logic con los siguientes
comandos:

Utilizar un reparto de carga alternativo Ahora, el reparto de carga continta utilizando el reparto via CAN. Esto significa que se
en lugar de la gestion de potencia perdera la gestidon de potencia, pero los grupos electrégenos que ya estén en marcha
(PM) permaneceran estables.

Ahora, el reparto de carga continda en base al médulo IOM 230 (reparto de carga
Habilitar reparto de carga analdgico analdgico). Esto significa que se perdera la gestion de potencia, pero los grupos
electrogenos que ya estén en marcha permaneceran estables.

Si ambos estan habilitados, el reparto de carga conmutara a Reparto de carga analdgico
si falla la reparto via CAN. Esto significa que si falla la gestion de potencia y ambos
comandos M-Logic mencionados estan activos/se activan, se priorizara el reparto de
carga analdgico.

"Utilizar reparto de carga alternativo
en lugar de gestion de potencia" y
"Habilitar reparto de carga analégico”

INFO
@ En lo referente al reparto de carga analdgico, consulte las notas de aplicacion "Interfaz analégica IOM 200 para el
controlador AGC 200", N° de documento 4189340614, para conocer mas detalles.
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9.1.18 Rampa de carga con escalones de carga en operacién en isla

- o~ ® <~ ©
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Q Q 1] o 19
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from load share
sharing
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9.1.19 Rampa de carga de potencia con escalones de carga en operacién a potencia fija
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Cuando esta habilitado el menu 2614, la consigna de potencia continla aumentando en escalones de rampa de carga,
configurados en el menu 2615, hasta alcanzar la consigna de reparto de carga. El tiempo de retardo entre cada escalén de rampa
de carga se configura en el menu 2613. La rampa de carga continuara ejecutandose hasta que se alcance la consigna de reparto
de carga y, acto seguido, se conmutara el regulador al modo de reparto de carga estandar. Si el punto de retardo se configura al
20% y el numero de escalones de carga se configura a tres, el grupo electrégeno aumentara la potencia en rampa hasta el 20%,
esperara el tiempo de retardo configurado, aumentara en rampa hasta 40%, esperara, aumentara la potencia en rampa hasta el
60%, esperara y luego aumentara la potencia en rampa hasta la consigna de potencia del sistema. Si la consigna se ha fijado al
50%, la rampa de carga se detendra en el 50%.

9.1.20 Congelar rampa de potencia

Una manera de definir los escalones de rampa de carga consiste en utilizar el comando Congelar rampa de potencia en M-Logic.
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Congelar rampa de potencia activa:

1. Larampa de potencia se detendra en algun punto de la rampa y esta consigna se mantendra mientras esté activada esta
funcion.

2. Si esta funcion se activa mientras se varia la potencia en rampa de un punto de retardo al otro, la rampa se fijar4 hasta que se
desactive de nuevo la funcion.

3. Siesta funcién se activa mientras el temporizador de retardo esta realizando la cuenta atras, se detendra el temporizador y no
continuara hasta que se desactive de nuevo esta funcion.

9.1.21 Aplicaciones del ATS

Existen dos posibilidades: Puede darse el caso de que el controlador de red esté instalado o no instalado.
AGC 200 de red instalado:

En una aplicacion AMF, el AGC 200 de red normalmente maniobrara el interruptor de red y, por tanto, asegurara que el suministro
eléctrico se reciba de la red, si éste funciona correctamente.

Esta funcion permite utilizar el AGC 200 en una aplicacién en la cual esté instalado un interruptor de transferencia automatica. La
abreviatura de este interruptor es ATS.

En las aplicaciones mostradas en forma de esquemas unifilares en el capitulo "Descripcion funcional”, se observa que el interruptor
ATS se encargara de conmutar entre el suministro por generador y el suministro por red.

INFO
@ Si se ha seleccionado el ATS, el AGC 200 no tiene control sobre el ATS ("interruptor de red").

Descripcion:

Normalmente, el AGC 200 detecta un fallo de red basandose en las medidas de tension y frecuencia de dicha red. Sin embargo,
cuando esta seleccionado el ATS en el menu 7085 es preciso utilizar una entrada digital junto con las sefiales de realimentacion de
posicion del ATS. Ademas, el fallo de red no es detectado por las mediciones del AGC 200, sino por los dos requerimientos
siguientes:

1. Entrada de arranque alternativa ACTIVADA
2. Realimentacién de ATS (interruptor de red) DESACTIVADA

Para que el AGC 200 detecte un fallo de red, la entrada de arranque alternativo debe estar ACTIVADA vy la realimentacion de
interruptor MB DESACTIVADO debe estar activa.

INFO
@ La entrada utilizada como funcién de "Arranque alternativo” se configura mediante utility software para PC (USW).

El controlador de red no intentara en absoluto maniobrar el ATS (interruptor de red). No obstante, sigue siendo necesario que estén
cableadas las realimentaciones de posicion.

Es posible instalar un interruptor de entrega de potencia. Este resulta Util si es preciso arrancar mas grupos electrégenos antes de
suministrar corriente a la carga, ya que el interruptor de entrega de potencia no se cerrara hasta que esté disponible el nimero
necesario de grupos electrégenos.

Modo isla del ATS:

Si se necesita esta aplicacion, es posible arrancar los grupos electrogenos activando la entrada "Arranque/parada auto". Los grupos
electrogenos se arrancaran y detendran conforme a la demanda de potencia. Es decir, operaran en el modo de arranque/parada
dependiente de la potencia.
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INFO

@ Tenga presente que puesto que no esta instalado ningun interruptor de entrega de potencia, es importante que el primer
grupo electrégeno que se conecte a barras pueda soportar la carga acoplada. Si la carga acoplada es excesivamente alta,
este grupo electrogeno sufrird una sobrecarga.

INFO
@ Esta aplicacién puede combinarse con la funciéon de arranque multiple.

9.1.22 Clase de fallo

Las clases de fallos siguen siendo validas cuando esta activa la gestién de potencia. Ademas de estas clases de fallo, puede
utilizarse la parada de seguridad de los controladores AGC 200 con gestion de potencia.

Esto significa que cuando se produzca una alarma de disparo + parada, el grupo electrénico averiado permanecera acoplado a
barras hasta que se arranque y sincronice con barras el grupo electrogeno de prioridad inmediata superior. Cuando el grupo
electrogeno entrante haya asumido la carga, el grupo electrégeno averiado reducira en rampa la potencia generada, produciéndose
a continuacion el disparo del interruptor, el enfriado del motor y su parada final.

Si el grupo electrogeno averiado tiene la prioridad uUltima y no esta disponible ningun grupo electrégeno de reserva, permanecera
conectado a barras y no se producira el disparo del interruptor.

INFO

@ Si no es posible arrancar ningun grupo electrégeno en una situacion de parada de seguridad, no se detendra el grupo
electrégeno averiado. Por tanto, es importante respaldar la parada de seguridad, p. €j., mediante una alarma de disparo y
parada o una alarma de parada.

9.1.23 Operacién en modo local/remoto/temporizador

La planta generadora puede ajustarse a operacion en los modos local, remoto o temporizador (ment 8021). Esta seleccion se
realiza en el controlador de mando, es decir, uno de los controladores del generador.

INFO
@ Este parametro define como se arranca la planta generadora cuando el controlador se encuentra en el modo AUTO.

La configuracién puede modificarse en M-Logic y via pantalla o utility software para PC.

_ Pantalla Utility software (configuraciéon de parametros)
X X X

Local
Arranque remoto X X X
Arranque por temporizador X -

El objeto de la seleccion es decidir si la planta generadora puede arrancarse desde la pantalla (operador local), via remota (p. €j,
mediante un autémata programable (PLC)) o mediante un temporizador interno. EI modo remoto significa que el control puede
realizarse activando la entrada digital o por comunicacion via Modbus.

Seleccion de Local:

Todas las operaciones se ejecutan en la pantalla. En operacion en modo isla, puede utilizarse en la pantalla de cualquier
controlador de generador y en la transferencia de carga, exportacion de potencia a la red y potencia fija, debe utilizarse la pantalla
del controlador de red. El modo de la planta generadora debe ser AUTO.

Seleccion Remoto:

La planta del generador se arranca utilizando la entrada digital "Arranque/parada en auto" cuando esté seleccionado "Remoto".
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Modo Isla:

En operacién en modo isla, se puede utilizar la entrada "Arranque/parada en Auto" de cualquiera de los controladores AGC 200
para arrancar la planta. Sin embargo, DEIF recomienda cablear la entrada "Arranque/parada en auto" a todos los controladores
AGC 200 con el fin de asegurarse de que pueda continuar la operacién automatica aun cuando uno de los grupos electrégenos
haya sido retirado para inspeccién o mantenimiento (alimentacién eléctrica del AGC 200 desconectada).

En el modo Isla, puede seleccionarse en los controladores de generador cualquier modo de funcionamiento (MAN, AUTO, SEMI,
BLOQUEO) y la sefial de arranque remoto seguira funcionando para el GC 200 restante que se encuentre todavia en el modo
AUTO.

Modo paralelo a la red

En los modos de transferencia de carga, exportacion de potencia a la red y potencia fija para arrancar la planta generadora debe
utilizarse la entrada "Arranque/parada en auto" del controlador de red.

Operacion de la planta:

La tabla muestra como se arranca la planta generadora:

Modo Isla Pantalla de los controladores del Arranque/parada en auto con controladores de
generador gen.

Modo Potencia fija Pantalla en controlador de red Arranque/parada en auto con controlador de red

Exportacion de potenciaalared  Pantalla en controlador de red Arranque/parada en auto con controlador de red

Transferencia de carga Pantalla en controlador de red Arranque/parada en auto con controlador de red

INFO
@ En el recorte de puntas de demanda y en Automatico en fallo de red (AMF), la operacién automatica se activa
automaticamente en funcion de la potencia importada (recorte de puntas de demanda) o de los fallos de red (AMF).

Seleccion de modo Temporizador:

La operacion de la planta se controla mediante un total de hasta ocho temporizadores de mando internos que se programan
mediante el utility software para PC (USW). Esta funcion puede utilizarse en la transferencia de carga, exportacién de potencia a la
red y potencia fija y el controlador de red debe estar en el modo Auto.

Principio
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9.1.24 Seleccion de la prioridad de arranque

Es posible utilizar uno de tres tipos de seleccion de prioridad.

Manual

La seleccion manual permite ajustar el orden de prioridad entre los niumeros ajustados de grupos disponibles. Esto significa que
cada grupo electrogeno siempre tiene una configuracion de prioridad especifica.

El ajuste se realiza en los menus 8080 (P1-P5), 8090 (P6-P11) y 8100 (P12-P16). En este ejemplo, el orden de prioridad es DG3,
DG1, DG2, DG4.

P1 X

Menu 8081

Menu 8082 P2 X

Menu 8083 P3 X

Menu 8084 P4 X

INFO
@ Estos parametros se configuran unicamente en los controladores de generador. Tras el ajuste, el orden de prioridad debe
transmitirse manualmente a los otros grupos electrégenos utilizando la funcién de transmision en el menu 8086.

Horas de operacion:

El objeto de la seleccion de prioridad en base al nUmero de horas de operacion es permitir que todos los grupos electrégenos
tengan la misma cantidad de horas de prioridad o practicamente la misma.
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Cada vez que se alcanza el periodo ajustado en el menu 8111, se determina un nuevo orden de prioridad y se arrancaran los
grupos electrégenos con las primeras prioridades (si todavia no estan en marcha) y se detendran los grupos electrégenos con las
prioridades ultimas.

Hay dos modos de manejo de la rutina de prioridades en base a las horas de operacion: Absoluta o relativa. La seleccion entre
absoluta y relativa define si en el calculo de la prioridad se tiene presente el ajuste de correccion de las horas de operacion. El
ajuste de correccion se utiliza, por ejemplo, cuando el AGC 200 esta instalado en un grupo electrégeno antiguo que ya tiene
acumuladas muchas horas de operacion o si se reemplaza un AGC 200.

Horas de operacién absolutas:

Todos los grupos electrogenos participan en la rutina de prioridad en base al principio mostrado en la tabla inferior. Esto significa
que estaran en marcha los grupos electrégenos con menor niumero de horas de operacion. Esto puede suponer una desventaja,
por ejemplo si la aplicacion consta de grupos electrégenos viejos en combinacion con otros nuevos. En dicha situacion, los grupos
electrogenos nuevos poseeran las prioridades primeras hasta que hayan alcanzado el mismo nimero de horas de operacién que
los grupos electrégenos viejos. Para evitarlo, puede utilizarse en lugar de esta rutina de prioridad la denominada Horas de
operacion relativas.

El nimero real de horas de operacion se ajusta en cada AGC 200 en los menus 6101 y 6102, habitualmente cuando se efectua la
puesta en servicio. El objeto de este menu es que se muestre el numero correcto de horas de operacion.

Horas de operacion relativas:

Cuando se haya seleccionado relativas, todos los grupos electrégenos participaran en la rutina de prioridad indiferentemente del
numero de horas de operacion configurado en los menus 6101 y 6102. Esto significa que todos los grupos electrégenos en el modo
AUTO participan en la rutina de prioridad. La seleccion relativa permite resetear la rutina de prioridad.

Cuando se haya activado el reset en el menu 8113, se resetearan a 0 horas los contadores de horas de operacion relativas de los
controladores AGC 200 y en la proxima seleccién de prioridad el calculo estarg basado en los valores reseteados.

Principio de la rutina de prioridad:

El principio de la rutina de prioridad se describe en la tabla siguiente en la cual las horas de operacion (menu 8111) estan ajustadas
a 24 horas. En este ejemplo, la carga requiere un solo grupo electrégeno.

Grupo Grupo Grupo Grupo

electrégeno 1 electrégeno 2 electrégeno 3 electrégeno 4 Comentario
(ID 3 int.) (ID 2 int.) (ID 4 int.) (ID 1 int.)

El grupo DG2 arrancara debido al

Lunes 0 1051h 1031 h 1031 h 1079 h , ) ore
numero ID interno mas bajo

Martes 24 1051h 1055 h 1031 h 1079 h Se arrancara el grupo DG3 y se
parara el DG2

Miércoles 48 1051 h 1055 h 1055 h 1079 h 2 ENENEEIE 6) gee BET e

parara el DG3

Se arrancara el grupo DG2 debido
Jueves 72 1075h 1055 h 1055 h 1079 h al numero ID interno mas bajo y
se parara el DG1

Se arrancara el grupo DG3 y se

Viernes 96 1075h 1079 h 1055 h 1079 h delendralellgrupo DG2

Se arrancara el grupo DG1 y se

Sabado 120 1075 h 1079 h 1079 h 1079 h ,
parara el DG3

Se arrancara el grupo DG4 debido

Domingo 144 1099 h 1079 h 1079 h 1079 h al numero ID interno més bajo... y
asi sucesivamente
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INFO
@ El tiempo ajustado en el menu 8111 es el intervalo entre cada calculo de prioridad.

Optimizacion del combustible:

El objeto de la rutina de optimizacion del combustible es siempre permitir que los grupos electrégenos funcionen en la mejor
combinacién para cualquier carga en base a sus potencias nominales reales.

INFO
@ Los parametros se configuran en el controlador de mando.

INFO
@ La funcién de arranque multiple no puede utilizarse en combinacién con la rutina de optimizacion de combustible.

Descripcion:

Esta funcién se configura en los siguientes menus:

Numero de , . .
Texto de menu Descripcion Comentario

Carga con mejor economia de Los controladores operaran de manera éptima en torno a

171 i . )
8 Consigna combustible (% de Pyom) esta carga del grupo electrogeno
Consigna de . e La mejora de potencia nominal debe ser mejor que esta
8172 . . Iniciar optimizacion . . o .
intercambio consigna para iniciar la optimizacién de combustible
8173 Retardo Trerpe dls reee La (l:omblnamon o.pt.lrr.1a debe .esFar p_r’esente durante este
periodo antes de iniciar la optimizacion
8174 Horas Horas de operacion Diferencia maxima permitida de horas de operacion
8175 Habilitar Activar horas de operacién Activa la dependencia de las horas de operacion

La mejor manera de describir esta funcion es hacerlo con un ejemplo. A continuacién se muestra un ejemplo con tres grupos
electrogenos (DGs).

+ DG1=1000 kW
+ DG2=1000 kW
+ DG3 =500 kW

Configuracion utilizada en la funcién de optimizacion de combustible en este ejemplo:
+ 8011 Parada dependiente de la carga = 220 kW

» 8171 Consigna = 100 %

» 8172 Consigna de intercambio = 200 kW

Situacioén 1:

Deben operar los dos grupos electrogenos de 1000 kW. La carga es demasiado grande para un grupo electrégeno de 1000 kW y
uno de 500 kW.

Situacion 2:

Dado que la carga ha disminuido a 1400 kW, bastaria con un grupo electrégeno de 1000 kW y uno de 500 kW. La mejora es 500
kW, que es mejor que 200 kW (menu 8172). El problema es que estarian disponibles unicamente 100 kW. La parada dependiente
de la carga requiere una potencia disponible de 220 kW, de modo que no puede producirse un intercambio de consigna.
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Situacioén 3:

Ahora, la carga ha disminuido a 1300 kW. Bastaria con un grupo electrégeno de 1000 kW y uno de 500 kW. La mejora es 500 kW,
que es mejor que 200 kW (menu 8172). El problema es que estarian disponibles unicamente 200 kW. La parada dependiente de la
carga requiere una potencia disponible de 220 kW, de modo que no puede producirse un intercambio de consigna.

Situacion 4:

Ahora, la carga ha disminuido a 1200 kW. Bastaria con un grupo electrégeno de 1000 kW y uno de 500 kW. La mejora es 500 kW,
que es mejor que 200 kW (menu 8172). Esto significa que estarian disponibles 300 kW, de modo que la parada dependiente de la
carga no interfiere con la optimizacion de combustible.

iSe inicia la optimizacion de combustible!
Situacion 5:

Ahora se ha arrancado el grupo DG3 y esta funcionando con 400 kW. Esta es la mejor combinacién en este momento y no se
produce intercambio con esta carga.

b
Lomd Lomd
H00 KW Losd Load B00 KW
el = 700 kW 650 kW Lomd
1000 kW 600 kW
r
k.
Losd
s o 700 kW G Lowd
1000 kW G50 kW 500 kW
F
k
Lomd
DGE1=
500 kW AN K
F
Situstion 1 Situation 2 Situstion 1 Situstion 4 Situstion 5
Pam 00 K 700 Ky G50 Ky GO0 K 00 ki
Pome 200 kW 700 Ky B50 K BO0 K 0 ks
Poma 0k 0k 0k 0 kvy 400 ki
Present Pawai 400 Ky GO0 K 00 K 00 KA 300 ki
Meny Paumie -100 ki 100 Ky 200 Ky 300 Ky 800 ki
Improve KW none 500 Ky 500 Ky 500 kK none
|mprovement - v v ¥

Swapping blodked by load Swapping
dependent stop initisted

INFO
@ La consigna (menu 8171) porcentual suele ajustarse a 80 hasta 85 % para optimizar el combustible.

Horas de operacion:

Es posible combinar la optimizaciéon de combustible con las horas de operacion. Esto se habilita en el menu 8175. Si este
parametro estd DESACTIVADO, estara activada la optimizacion de combustible, pero en el calculo no se incluiran las horas de
operacion.
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Si esta habilitada la funcién "horas de operacién”, el principio es el siguiente: Si un grupo electrogeno alcanza la cantidad ajustada
de horas de operacion, pasara al estado de cuarentena. Esto significa que permanecera en reposo hasta que sea el nimero mas
bajo de horas de operacidn. La unica excepcion a este principio es que no exista una combinacion alternativa. En tal caso, se
utilizara, pero seguira estando en cuarentena.

9.1.25 Conexidén condicional de consumidores de alta potencia

Cada controlador de generador diésel puede manejar dos consumidores de alta potencia (HC). Cuando se solicita un consumidor
de alta potencia (HC), la funcion de conexion condicional de consumidores de ata potencia reserva el valor solicitado de HC
programado (parametro 8201/8211) en barras y bloguea el acoplamiento del consumidor de alta potencia hasta que esté disponible
en barras suficiente potencia prevista.

Available power on busbar 700 kw
kVA kW
A A
6251 500 1
500 + 400 1
3751 300 Consumed power
2501 200 Available power

125+ 100 +
0 0 P Time

-1251+ -100+
HC request DG2start |HCackn |, .. | DG2 stop
value 2504 -2004 delay delay 9 delay

1 2 3 4 5

HC request value: 375 kVA
HC nominal load: 150 kW 1 Request HC
DG nominal power: 500 kW 2 Connect DG2
Cos phi: 0.8 3 Acknowledge HC
Load-dep. start value 90% 4 Disable request HC
Load-dep. stop value 70% 5 Disconnect DG2

Cuando la potencia disponible esté por encima de la potencia de HC solicitada, el consumidor de alta potencia quedara bloqueado
durante un momento hasta que se agote el retardo de confirmacion de HC programado (retardo fijo de 4 segundos).

El temporizador de confirmacion de retardo del HC (DELAY ACK. HC) puede ser necesario para que el generador que acaba de
arrancar asuma la carga y, en consecuencia, aumente la potencia disponible en barras antes del acoplamiento del HC.

Los consumidores de alta potencia (HCs) se conectan en funcién de su prioridad. Es decir, si dos o0 mas consumidores de alta
potencia solicitan a la vez la confirmacion de arranque, primero se gestiona el HC con la maxima prioridad y, después, se continda
con los HCs de prioridad mas baja, etc.

ElI HC 1.1 (primer consumidor de alta potencia HC en el controlador de generador diésel con ID de CAN N° 1) se designa
consumidor de maxima prioridad. Esto significa que el HC 1.1 es gestionado antes que el HC 1.2 y que el HC 2.1 es gestionado
antes que el HC 2.2 si se solicita al mismo tiempo el arranque de los mismos. Si hay HCs preferenciales, éstos deben conectarse a
la interfaz de hardware del primer HC para garantizar un procesamiento con prioridad preferencial.

El sistema de gestion de potencia ejecuta la siguiente secuencia sistematica cuando se solicite el arranque de un consumidor
pesado.

a) El " HC n REQ. VALUE" programado (Valor solicitud HC n) esta reservado en barras (parametros 8201/8211).

b) Un comando de arranque PMS se transmite al siguiente grupo electrégeno de reserva si la potencia disponible prevista es
inferior al valor programado en "LOAD START LIMIT".
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c) Si existe suficiente potencia disponible en barras, el temporizador "DELAY ACK. HC n" comienza la cuenta atras (tiempo de
retardo fijo de 4 s).

d) La sefial de confirmacion de arranque se transmite al HC en cuestion cuando el temporizador "DELAY ACK. HC n" finaliza la
cuenta atras y se sigue midiendo suficiente potencia disponible en barras.

e) El valor de potencia nominal del consumidor HC (parametros 8202/8212) se utiliza para el calculo del arranque/parada
dependiente de la carga tras emitirse la sefial de confirmacion.

Realimentacion de potencia del consumidor de alta potencia

El AGC 200 es capaz de gestionar dos tipos de realimentacién de potencia:
* Realimentacion binaria

* Realimentacion analdgica

Los dos tipos de sefiales de realimentacion de potencia se gestionan del mismo modo mediante la conexién adicional de la funcién
de consumidores de alta potencia.

La modificacion del tipo de realimentacion de potencia se realiza mediante un parametro (8203/8213) en cada controlador de
generador.

La activacién de la entrada binaria de solicitud de arranque correspondiente activa la secuencia de acoplamiento del HC. El sistema
del AGC 200 transmite una sefial de confirmacién de arranque cuando en barras esta disponible la suficiente potencia prevista.

Consumidor HC con sefial de realimentacion de potencia binaria:

Start request HC 1

375 kVA
Nom. power HC 1 188 kVA
0 kVA
300 kW
Power reservation
at the busbar 150 kW —
P-avail. OK

"Delay ACK. HC1"

Start acknowledge HC1

HC 1 fixed load

» Time

Secuencia de acoplamiento para HCs con carga fija

La reserva de potencia mediante la entrada de realimentacion "HCx carga fija" permanece habilitada mientras esta activada la sefal
de solicitud de arranque. Un estado OFF de la sefal de realimentacion de potencia (que indica que el HC no esta en operacion) da
lugar a un 100 % de reserva de potencia en barras.

Un estado ON de la sefial de realimentacion de potencia (que indica que el HC esta en operacion) da lugar a un 0% de reserva de
potencia en barras. HC con sefial de realimentacién de potencia analdgica:
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Start request HC 1

Nom. power HC 1

0 kVA
Request value 300 kW
Power reservation ;‘gvr\]/qér HC 1 100%
at the busbar 755
50%
25%
P-avail.OK

Start acknowledge HC1

100%

75%

HC 1 fixed load 50%
4.20 mA 25%

» Time

La realimentacion de potencia analdgica para consumidores de alta potencia se ha concebido para un transductor de potencia con
una salida de 4-20 mA, equivalente a una carga 0-100%. En el caso de un consumidor de alta potencia de 400 kW, el transductor
de potencia debe calibrarse a 0-400 kW = 4-20 mA y el parametro debe configurarse a 400 kW

9.1.26 Relé de tierra

La finalidad de esta funcién es que siempre esté conectado a tierra durante la operacion en modo isla el neutro de solo un grupo
electrogeno. Con ello se pretende evitar corrientes circulantes entre dos generadores. Esta funcion se configura en el menu 8120.

Si la potencia nominal de los grupos electrogenos (Pnom) es idéntica, el controlador AGC de prioridad mas alta activara su relé de
tierra cuando Hz/V esté dentro del rango aceptable (menus 2111 + 2112). Si este grupo electrégeno se parase cuando otros grupos
electrogenos estan en marcha, el controlador AGC abrira su relé de tierra cuando se abra el interruptor del generador. Por el
contrario, el generador que ahora tiene la prioridad inmediata superior cerrara su relé de tierra. En el caso de que un grupo
electrogeno esté conectado a barras y se produzca el disparo del interruptor, mantendra el relé de tierra cerrado siempre que la
tension/frecuencia sean correctas.

Si se va a conectar a barras cualquier grupo electrégeno con una Pnom. (menu 60xx) superior, se desactivara el relé de tierra del
grupo electrégeno en marcha con prioridad maxima y, por el contrario, el grupo electrégeno entrante cerrara su relé de tierra.

Relé de tierra con posicion de interruptor:

Es posible utilizar realimentaciones de posicidon proporcionadas por el relé de tierra, pudiendo ésta seleccionarse en la lista de
entradas:

Ground breaker on

D number |/ function Mot used -

Ground breaker off

0 number | function Mot used -

Fallo de relé de tierra

Hay tres alarmas asociadas a la posicidn del seccionador/relé de tierra. La gestion de la alarma dependera de la clase de fallo
elegida, p. €j., disparo del interruptor del generador.

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pagina 243 de 350



s Numero de
Descripcion .
parametro

Se utiliza para un fallo de apertura del relé de tierra con la clase de fallo

Fallo de apertura de tierra ) 8131
asociada.

Fallo de cierre de tierra Se utiliza para un fallo de cierre del relé de tierra con la clase de fallo asociada. 8132

Fallo pos. tierra Se utiliza para fallo de posicion de relé de tierra con la clase de fallo asociada. 8133

INFO
@ El relé para esta funcidon se selecciona en cada controlador AGC.

INFO
@ La funcion de relé de tierra NO se soportara en una aplicaciéon de "Grupo electrégeno individual”, aun cuando el
controlador disponga de gestién de potencia.

9.1.27 Parada de grupos electrégenos no conectados

Si se selecciona recorte de puntas de demanda y la potencia importada aumenta por encima de la consigna de arranque, el(los)
grupo(s) electrogeno(s) arrancaran. Si ahora la carga desciende por debajo de la consigna de arranque, permanecera
desconectada de barras, pero no se parard, ya que la potencia importada es superior a la consigna de parada.

La funcién "parada de grupos no conectados" (menu 8140) asegurara que los grupos electrogenos se paran después del tiempo
ajustado.

En otros modos, el generador se parara también si esta en automatico sin el interruptor de generador (GB) cerrado.
9.1.28 Modo seguro

Modo seguro afiade un generador extra al sistema de gestion de potencia. Esto significa que estara en marcha un grupo
electrogeno mas de los calculados en el arranque dependiente de la carga.

Es posible activar el modo seguro unicamente si el grupo electrégeno se encuentra en el modo Auto.

Es posible activar/desactivar el modo seguro mediante entradas digitales, via M-Logic o en el parametro 8921.

INFO
@ Se seleccionara el generador extra que opera en modo seguro, por lo cual se podra reemplazar el generador en marcha
de mayor potencia, si éste fallase.

9.1.29 Carga base

Puede seleccionarse que un controlador de grupo electrégeno en un sistema de gestién de potencia esta operando con carga base
(2952). Esto puede realizarse desde la pantalla, via M-Logic o via una entrada binaria. Si se selecciona que el controlador de grupo
electrogeno opere con carga base, se mostrara el mensaje de estado "FIXED POWER" (POTENCIA FIJA). El valor de potencia fija
puede ajustarse con el parametro 2951.
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Parameter "Base load" (Channel 2950) A

Setpoint :
90 %
10 I J 120
Password level : Customer Ll
[~ Enakle
I Higkr &laem

[T Inverse propottions]

[ Aito scknowlede

|Inhihits... w

Si un generador opera con carga base y la carga total disminuye a un punto por debajo de la consigna de carga base, el sistema
reducira la consigna de potencia fija. Con ello se pretende evitar problemas de control de frecuencia, ya que el generador que
opera con carga base no participa en el control de frecuencia.

Al cerrar el interruptor del generador, se aumentara la potencia del generador hasta la consigna de potencia fija.

Si esta seleccionado control del AVR, la consigna ser4 el cos fi ajustado.

INFO
El controlador seleccionado para operacion con carga base se configurara automaticamente al modo SEMI-AUTO. Puede
operar con carga base un solo generador por juego de barras independiente.

INFO
El juego de barras debe estar activo con uno o mas controladores de grupo electrégeno en marcha para que el controlador
con el ID mas bajo pueda activar la carga base.

INFO
En todo momento puede estar operando en carga base solo un controlador AGC 200. Se permitira que opere en carga
base al controlador con el ID mas bajo.

© 0 O

9.1.30 Reparto asimétrico de carga (LS)

Cuando se habilite el reparto asimétrico de carga en el menu 8282, se desactivara el reparto de carga G5 "normal" en todos los
controladores AGC 200 del sistema. A continuacion, los controladores AGC 200 compartiran la carga conforme a la consigna de
reparto asimétrico de carga fijada en el menu 8281.

Ejemplo: Cuatro grupos electrogenos capaces de producir una potencia nominal de 2800 kW cada uno. Consigna de reparto de
carga asimétrica = 90%. La carga en barras es 3030 kW.

El generador con prioridad 01 sera el primero en arrancar, asumiendo el 90% de la carga = 2727 kW. El generador con prioridad 02
asumir el resto de la carga = 303 kW.
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__Total load on busbar = 3030 kW

Loadshare o
setpoint P01 90 %

2727

Remaining
load P02 10% 303

DG 1 DG 2 DG 3 DG 4

INFO
@ Si la consigna de reparto asimétrico de carga configurada en el menu 8281 "valor en kW" es superior a la potencia
nominal de los generadores, el conjunto del sistema conmutara de nuevo a reparto simétrico.

9.1.31 Configuracién de interruptor de entrega de potencia

El AGC 246 puede utilizarse en combinacion con un interruptor de entrega de potencia, es decir, un interruptor conectado entre los
grupos electrégenos y las barras de carga.

Seleccion de interruptor de entrega de potencia

En el menu 8191, puede seleccionarse que el interruptor de entrega de potencia esté en ACTIVADO (presente) o DESACTIVADO
(no presente).

Control de interruptor de entrega de potencia

Puede seleccionarse si el interruptor de entrega de potencia debe abrirse o cerrarse al parar los generadores. Esto depende de la
aplicacién y de las cargas auxiliares. Si esta conectada carga auxiliar a las barras del generador, debe cerrarse el interruptor de
entrega de potencia, pero si no hay ninguna carga conectada a barras del generador, con frecuencia es preferible que el interruptor
de entrega de potencia se abra al parar los generadores.

El interruptor de entrega de potencia se abrira o cerrara en funcion de la configuracién en el menu 8191 ("TB open point" (Punto de
apertura de Interruptor de entrega de potencia).

INFO
@ El interruptor de entrega de potencia se abre o cierra en funcién de la seleccion en el menu 8191 y el hecho de si se abre
o cierra no depende del modo seleccionado.

Punto de apertura del interruptor de entrega de potencia

Si los grupos electrégenos operan en paralelo a la red y se produce un disparo del interruptor de red, p. €j., debido a un fallo de red,
puede ser necesario provocar también el disparo del interruptor de entrega de potencia.

Esto depende de la potencia nominal total de los grupos electrégenos en marcha. Si los grupos electrégenos no pueden suministrar
la cantidad de carga ajustada en el menu "tie breaker open point" (Punto de apertura del interruptor de entrega de potencia) N°
8192, se abrira el interruptor de entrega de potencia. Este se cerrara de nuevo cuando se alcance la consigna de capacidad de
potencia configurada en el menu 8193.

Este tiempo de retardo puede utilizarse para provocar el disparo de grupos de cargas no esenciales.

Ejemplo: En el ejemplo mostrado a continuacion puede verse como el interruptor de entrega de potencia se abrira si esta conectada
a la carga el grupo electrogeno DG1 o0 DG2, ya que su potencia nominal es inferior a 510 kW. Si los grupos electrégenos DG1 y
DG2 operan en paralelo, seguira produciéndose el disparo del interruptor de entrega de potencia, ya que la potencia nominal total
sigue siendo inferior a 510 kW. Sin embargo, si el grupo DG3 opera en solitario o junto con uno de los dos grupos electrogenos mas
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pequerios, no se producira el disparo del interruptor de entrega de potencia, ya que la potencia nominal total seréa superior a 510
kW.

Trip| No trip
DG 3 =600 kW _
DG 2 = 250 kW
DG 1 =250 kW

Tie breaker open point = 510 kW

»

INFO
@ Las potencias arriba mencionadas son potencias nominales de los grupos electrégenos integrados en la aplicacion.

INFO
@ Es posible descargar el interruptor de entrega de potencia en el modo Semi-auto con el comando de M-Logic "Act TB
deload" (Descargar interruptor entrega potencia act.).

9.1.32 Secuencia de descarga

Este parrafo describe como funciona una secuencia de descarga en un sistema de gestién de potencia cuando se cambia de
conexion a generador a conexion a red como fuente de suministro.

Esto podria ser relevante a la hora de reconectarse a la red tras una situacién de Automatico en Fallo de Red (AMF) o cuando se
ha retirado la sefial de arranque/paro automatico de una configuracion de recorte de picos de demanda, una configuracion a
potencia fija y otras.

El diagrama sirve de ilustracién para las explicaciones a continuacion dadas sobre los dos modos diferentes de descarga en los
que el primer interruptor en abrir es el GB o el TB.
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TB17\
Busbar
\ 2 2 2
CANbus
Controller Controller Controller

L el sl

| | | ot

10000000 10000000 0000000

< I G ||
I — T T I — T T I T T
Diesel generator set 1 Diesel generator set 2 Diesel generator set 3

Secuencia de descarga del GB (estandar)

Los interruptores GB se abriran cuando se alcance la consigna de "Rampa de disminucion de potencia" durante la descarga;
cuando se hayan abierto todos los interruptores GB, se abrira el interruptor TB.

Paso 1: Se ha retirado la sefial de arranque/parada auto/abandonando secuencia Automatico en Fallo de Red (AMF)
Paso 2: Descarga de los grupos electrogenos diésel 1,2y 3

Paso 3: Abrir interruptores GB 1, 2 y 3 cuando se alcance la consigna "Rampa de disminucién de potencia"

Paso 4: Se abre el interruptor TB 17
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AGC-4 DG (Gen. Diésel) "Rampa de disminucién de potencia" (canal 2622) Carga méaxima en interruptor GB antes de

apertura
AGC 200 DG Consigna de rampa de reduccién de potencia Carga maxima en interruptor GB antes de
(canal 2622) apertura

Secuencia de descarga de interruptor TB

Cuando esté habilitada "Sincronizacion de retorno al descargar el interruptor TB", los generadores se descargaran y cuando se
alcance el "punto de apertura del interruptor TB" el interruptor de entrega de potencia TB se abrira antes que el interruptor GB. Esto
impide que disminuya la potencia disponible en barras hasta que se abra el interruptor TB

Paso 1: Se ha retirado la sefal de arranque/parada auto/abandonando secuencia Automatico en Fallo de Red (AMF)
Paso 2: Descarga de los grupos electrogenos diésel 1,2y 3
Paso 3: El TB 17 se abre cuando se alcanza el "Punto de apertura del interruptor TB"

Paso 4: Abrir interruptores de generador GB 1,2y 3

"Sincronizacion de retorno al descargar el interruptor TB"

AGC-4 RED Habili habili
GC (canal 8273) abilitar/deshabilitar
Tipo: E Itifuncion 47/4.°
AGC 200 RED "Medicidn de potencia en interruptor TB" (canal 8273) Ipo: Entrada multi unIC|on /
transformador de corriente
AGC 200 RED "Medicioén de potencia en interruptor TB" (canal 8274) Habilitar/deshabilitar
AGC-4 y AGC 200 RED "Punto de apertura del interruptor TB" (canal 8191) Carga maxima en TB antes de abrir

ATENCION
Si no se ha configurado el tipo de entrada para la funcién de descarga del interruptor de entrega de potencia TB, el
interruptor TB se abrir4 sin descargar.

9.1.33 Hz/V en barras OK
Red

La tension y la frecuencia en barras deben estar ininterrumpidamente dentro de los limites del temporizador de retardo en el menu
6220 para poder cerrar el interruptor.

Grupo Electrégeno

La tension y la frecuencia del generador deben estar ininterrumpidamente dentro de los limites del temporizador de retardo en el
menu 6220 para poder cerrar el interruptor.

9.1.34 Capacidad de potencia

El parametro de capacidad de potencia del menu 8193 se utiliza en aplicaciones de Automatico en fallo de red (AMF) para
determinar cuanta potencia debe estar disponible para poder cerrar el interruptor de entrega de potencia. Al arrancar los grupos
electrogenos, se cerraran los interruptores del generador y cuando esté disponible suficiente potencia, se cerrara el interruptor de
entrega de potencia.

Si hay mas de un interruptor de entrega de potencia en el sistema de gestion de potencia, cerrara en primer lugar el interruptor con
el ajuste mas bajo de capacidad de potencia.
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Invalidacién de capacidad de potencia:

En el caso de que algunos de los generadores no logren arrancar y no se alcance la consigna de capacidad de potencia, nunca se
cerrara el interruptor de entrega de potencia. Debido a ello, es posible invalidar la consigna de capacidad de potencia al cabo de un
periodo de tiempo configurado en el menu 8194. Los temporizadores de invalidacion de la capacidad de potencia arrancan después
de que uno de los grupos electrogenos experimente un falta con una clase de fallo que impedira al grupo electrégeno conectarse a
las barras. La funcién "power capacity overrule" (invalidar capacidad de potencia) se habilita en el menu 8195.

Capacidad de potencia del interruptor de entrega de potencia - cierre directo:

En algunos casos, es necesario esquivar totalmente la funcién de capacidad de potencia. Esta funcion de cierre directo permitira al
interruptor de entrega de potencia cerrarse después de que el temporizador de Hz/V de barras finalice su cuenta atras y no tener
que esperar a cualesquiera temporizadores adicionales. Es importante comprender que esta funcién solo permite al controlador
esquivar la funcion de capacidad de potencia y, por tanto, no se trata de una sefial de comando de cierre. La funcion "Capacidad de
potencia de interruptor de entrega de potencia - cierre directo" se habilita mediante M-Logic en el controlador de red.

=) Logic 1 ltem description (optiecnal and saved in project file only)

A Event A Operator Event B Operator Event C

v NOT Not used - |OR - NOT Not used -~ |OR - NOT Mot used -
P— =

] Enable this rule v '| Qutput TB power capacity - direct close: Command » Delay (sec.) |4 |40 (3

INFO
@ Utilice esta funcidn con gran precaucion en lo referente a la carga y estabilidad de los generadores.

9.1.35 Aplicacion de operacion en isla con interruptor de entrega de potencia (TB)

TB 17

Busbar

CANbus

AGC 200 AGC 200

I
I
I
I
I
I
I
I
| AGC 200
I
I
I
I
I
I
I

|
T
% | | % %

Diesel generator set 3

Un interruptor de entrega de potencia en el controlador de red puede operarse en una aplicacion de operacion en isla. Se controla
de idéntica manera que en la situacion de Automatico en fallo de red (AMF) descrita mas arriba. El menu de consigna de capacidad
de potencia 8193 se utiliza para garantizar que los generadores produzcan suficiente potencia para aceptar la carga. Esto se
realiza para impedir que los generadores pasen a un estado de sobrecarga.

9.1.36 IDs de CAN configurables

Los IDs de CAN pueden configurarse segun se desee, como combinacién de controladores de generador (DG), controladores de
red y controladores de interruptor acoplador de barras (BTB):
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32 grupos electrégenos: IDs 1-32

32 redes: IDs 1-32

8 interruptores acopladores de barras: IDs 33-40

Esto arroja un total de 40 IDs de CAN.

Ares contral | Plant tatals I

il Area 1 of 1 ll

Area configuration - Top

tainz ﬂ
I
[v mB Pulze j
[v TB Pulze -
Morrmally open j

Ilicicdle
[ete  |Puse =
D |0 =
Boarmally open j
‘oo breaker j
[ Under vattage cai

Bottam

<pod | Deie | mdds |

Diesel gen j

cg |Pulse j

9.1.37 Flags de CAN

Desde M-Logic se puede acceder a un total de 16 flags de CAN. Pueden utilizarse de idéntica manera que las entradas digitales.
Las flags de CAN pueden activarse cuando se envia un comando CAN de un controlador a otro. La ventaja es que no se requiere
ningun cable, ya que las flags de CAN se activan via CANbus G5.

W CAN Input -

CAM inp 1 active
CAN Irp 02 active
CAM Inp 03 active
CAN g 4 active
CAN Irgy 05 active
CAN g 05 aciive
CAM Inp 07 active
CAN Inp 03 acthve
CAN Inp 013 octive
CAM Iy 10 aciie
CAN Irg 11 active
CAM Inp 1 2 acive
CAM Inp 13 active
CAM Inp 14 active
CAN Ing 15 active

=@ CAN Crod -

CANCrd 01 active
CAN Creed 02 active
CAN Cmd (03 nctire
CAN Creedl 04 &cbive
CAN Creidl 05 active
CAN Crdl 06 &chive
CAN Cmad 07 mckive
AN Cmdl 08 actiee
CAN Cral 09 sctive
CANCrd 10 sctive
CANCrd 11 active
CAN Cread 12 active
CANCmd 13 active
CAN Creod 14 active
CANCmd 15 ackive -t

CAM Irp 16 nctive - CANCmd 16 active -

x y x 4
Event & Operator Event B Operator EventC
WOT [ \DGSrunning Power man v | ‘OR ~| wor O \Notuseu -] ‘OR ~| wor O \Notuseu
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Ejemplo:

El comando cmd 01 de CAN se activara cuando esté en marcha el DG 5. Todos los controladores integrados en el sistema de
gestion de potencia recibiran la sefial "entrada CAN 01 activa" y luego podran actuar en base a esta informacion.

INFO

@ Se pueden activar las entradas CAN unicamente utilizando sefiales constantes procedentes de entradas digitales o de
botones de panel AOP. Los botones de panel AOP son entradas de impulsos, de modo que debe realizarse una funcion de
cerrojo para lograr una funcionalidad similar a la disponible con el uso de sefiales constantes.

9.1.38 Control comun de cos fi

Puede configurarse un valor de cos fi comun en el ment 7052 y el mend 7053 puede configurarse bien a "Inductivo” o a
"Capacitivo". Para activar el control de cos fi comun, debe habilitarse el ment 7054. Estas consignas pueden gestionarse
unicamente desde el controlador AGC 200 de red y luego enviarse a través del CANbus de gestion de potencia a todos los
controladores de generador diésel (DG) del sistema. Acto seguido, los controladores de generador diésel (DG) ajustaran su control
de cos fi individual en funcién de la consigna recibida.

INFO
@ Las consignas inductivas/capacitivas pueden configurarse desde M-Logic.

#) Parameter "Ctrl cosphi set" (Channel
Setpoint :

0.9
0.6 1

Password level : customer W

Enable
High Alarm
Inwerse proportional

Auto acknowledge
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| #) Parameter "Ctrl cosphi type" (Chann...

Setpoint :

Inductive W

Password level : customer W

Enable
High Alarm

Inwverse proportional

Write oK Cancel

9.1.39 Listas de parametros, ajustes comunes

La gestion de potencia esta asociada a los parametros 2250, 2260, 2270, 2761, 2950, 6071, 6400, 7011-7014, 7041-7044,
7051-7054, 7061-7084, 7531-7536, 7871-7873, 8000-8120, 8170-8175, 8181-8195, 8201-8213, 8220-8225, 8230-8272, 8280-8282,
8880-8882, 9160, 9170, 9180-9186 y 9190-9192.

Para obtener informacion adicional, consulte la Lista de pardmetros facilitada aparte:

Numero de documento de AGC 200 4189340605.

9.2 Arranque miltiple de grupos electrégenos

La funcién de arranque multiple puede utilizarse para determinar el numero de grupos electrogenos que se desea arrancar. Esto
significa que cuando se inicia la secuencia de arranque mediante un pulsador, una entrada digital o mediante arranque automatico,
se producira el arranque de los numeros configurados de grupos electrogenos.

Esta funcion se utiliza habitualmente, por ejemplo, junto con aplicaciones en la cuales se requiere un cierto niumero de grupos
electrogenos para alimentar a la carga.

Ejemplo:

En una aplicacion de Automatico en fallo de red (AMF) con interruptor de entrega de potencia instalado, no debe cerrarse
el interruptor de entrega de potencia antes de que esté disponible la potencia maxima (consigna de capacidad de
potencia).

INFO
@ La funcién de arranque multiple se configura en los menus 8922-8926.

9.2.1 Configuracion de arranque multiple

La funcién de arranque multiple se puede ajustar para que opere con dos ajustes diferentes. Estos ajustes consisten en consignas
del numero de grupos electrégenos que se desea arrancar y el nimero minimo de grupos electrégenos que debe haber en marcha.

Es posible conmutar entre un ajuste y otro utilizando M-Logic o el menu 8924.

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pagina 253 de 350



T o ooz

Arranque multiple (nimero de grupos que se desea arrancar) 8922 8925

NUmero minimo en marcha 8923 8926
Ajuste predeterminado

Condicion de arranque | Consigna 1 | Consigna 2 Sl TG A DC DR LT

electrégenos a arrancar

Operacion en modo

. Fallo de red - X Arrancar todos los grupos electrogenos
emergencia

Operacion manual No hay ningun fallo de red X - Autocalcular

El ajuste predeterminado de la seleccion entre consigna 1 y consigna 2 se realiza de tal modo que la consigna 1 se ajuste a
"Autocalculo" y se utilice en todos los modos excepto para Automatico en Fallo de Red (AMF). La consigna 2 se seleccionara
automaticamente en el caso de que se produzca un fallo de red (esto se ajusta en M-Logic). La consigna 2 esta configurada por
defecto a 32 grupos electrégenos, lo cual significa que todos los grupos electrogenos disponibles arrancaran cuando se produzca el
fallo de red.

Event & Operstar Event B Operstar Event C
HOT |M0deshiﬂ or ANF act: Mo - | |OR ¥ | MoT [ |Not uzed = | |OR = | MoT [ |Not uzed = |
E
Enable this rule [l h’ Output (Select Multi start set 1: Ink = Delay (sec.)

Event & Operstar Event B Operstar Event C
MoT [ |M0deshiﬂ ar SMF act: Mcv| |OR v| MoT [ |Not uzed v| |OR v| MoT [ |Not uzed v|
E
INFO

Es posible cambiar la configuracion predeterminada si conviene.

9.2.2 Numero de grupos que se desea arrancar

Los numeros de grupos electrégenos que se desea arrancar (menus 8922/8925) pueden seleccionarse en funciéon del nimero de
grupos disponibles. La funcion de arranque y parada dependientes de la carga se activara tan pronto como se cierren los
interruptores de generador o, si esta instalado un interruptor de entrega de potencia, tan pronto como éste se cierre. Es posible
configurar el numero de grupos generadores o puede seleccionarse Autocalculo.

INFO
Si es posible retardar la funcidon de arranque y potencia dependientes de la carga, puede hacerse mediante la funciéon M-
Logic.

Autocalculo

Cuando se haya seleccionado autocalculo, se arrancara un numero suficiente de grupos electrégenos tan pronto como se emita el
comando de arranque. Esto no depende del modo de la planta.
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Ejemplo:

En una planta con cuatro grupos electrégenos, cada generador tiene una potencia nominal asignada de 1000 kW. La
consigna para arranque dependiente de la carga (menu 8001) se ajusta a 100 kW.

Si se emite un comando de arranque en el modo Potencia fija y la consigna es 2000 kW, se arrancaran inmediatamente
tres grupos electrégenos y el cuarto grupo electrégeno permanecera parado. Se arrancaran tres grupos electroégenos ya
que para suministrar corriente a la carga (2*1000 = 2000 kW) se solicita que suministren potencia dos grupos electrégenos
y la funcién de arranque dependiente de la carga solicita el tercer grupo electrégeno.

9.2.3 Numero minimo de grupos en marcha

La funcion de arranque multiple puede combinarse con la configuracién de un nimero minimo de grupos electrénicos en marcha
(menu 8923/8926). Esto significa que se ignora la funcién de parada dependiente de la carga cuando esté en marcha unicamente el
ndmero especifico de grupos electrégenos. Esta es también la situacién aun cuando la carga justificase una parada dependiente de
la carga.

INFO
@ "Numero de grupos a arrancar" (menus 8922/8925) y "Numero minimo de grupos en marcha" (menus 8923/8926) estan
disponibles para todos los modos.

9.2.4 Multiarranque de todas las secciones

Si la aplicacion incluye interruptores acopladores de barras (BTBs) y los generadores se encuentran en una seccién sin ningun
controlador de red, como en la figura inferior, esta funciéon se puede utilizar para arrancar la seccién del generador con mayor
rapidez o para forzar el arranque de la seccion.

MB1 T‘\

Esta funcion se habilita mediante M-Logic en un controlador de generador diésel (DG)

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pagina 255 de 350



) Logic 1

A Event A

v NOT Not used

»>

u Enable this rule o

r

tem description (optienal and saved in project file only)

Operator
 |OR

- NOT

Event

B

Not used

Qutput  Mutti start all sections - this section: Command -

Operator
~ |OR - NOT

Delay (sec.) |4 |40

Event C

Mot used -

El nimero de generadores que arrancara en la seccion estara determinado por la configuracion multiarranque normal descrita en
los parrafos anteriores. Los generadores arrancaran con esta funcién unicamente si se encuentran en el modo isla y si hay un

controlador de RED en Automatico en Fallo de Red que esta solicitando ayuda.

9.3 Multiples redes

El AGC 200 se puede utilizar en una aplicacion con multiples acometidas de red. Cada aplicacion puede gestionar:

0 hasta 32 redes en la misma aplicacion

0 hasta 32 grupos electrégenos en la misma aplicacion

0 hasta 8 interruptores acopladores de barras

Los IDs de CAN seran distribuidos del siguiente modo: Grupos electrégenos 1 hasta 32, redes 1 hasta 32 e interruptores
acopladores de barras (BTBs) 33 hasta 40.

Este es un ejemplo de la aplicacién con multiples redes:

Mains 2 8

CANbus

Mains 3 8

Mains 1 8
%

Mamns
breaker 1 AGC 245

Consumers

Bus tie

breaker1 ﬁ

Mains
breaker2

Consumers

N\

%

AGC 245

Ly

Bus tie

breaker2

Mamns

Consumers

Tie
breaker3

&

breaker3 AGC 246

Bus tie
breaker3

9.3.1 Definiciones

[

CANbus

1l
I

[

CANbus

— -3

AGC 244

C &

AGC 244

C &
AGC 242

!Gﬁi

Diesel generator set 1

=

I

= )

— 4
AGC 244

Una aplicacién con multiples redes consta de acometidas y generadores mas una serie de interruptores GBs (de generador), TBs
(de entrega de potencia), BTBs (acopladores de barras) y MBs (de red).
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— Areal ——

Mains transformer

] (] .
Mains breaker . \ MB17 \ MB18
b p
Wi BT
[ ] [ ]
Tie breaker . \ TB17 \ TB18
b b

Bus tie breaker d & - »
$ BTB33 BTB34

Generator breaker : \ GB1 \ GB2 \ GB3

D D D

I =] =]
non ju il oo

Secciones

La aplicacion consta de secciones estaticas y dindamicas si se instala uno o mas interruptores BTB. La definicion de una seccién se
indica en la tabla inferior.

secaon —Joamnon

Parte de la aplicacion total, que esta separada por uno o dos interruptores BTB abiertos. No habra
. . interruptores BTBs cerrados dentro de esta seccion.
Seccion estatica

Una seccion estatica puede ser también una seccién dinamica, pero no viceversa.

Parte de la aplicacion total, que esta separada por uno o dos interruptores BTB abiertos. Puede haber uno o

Seccidn dinamica . . L
mas interruptores BTB cerrados dentro de esta seccion.

INFO
@ Si no hay interruptores BTB instalados, la aplicacion consta de solo una seccion estatica.

INFO
@ Utilizar solo una sefial de arranque remoto en la aplicacién en modo isla con controladores BTB.
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El diagrama inferior muestra los diferentes tipos de seccidn: una seccion estatica a la izquierda y una seccion dinamica a la
derecha. Si el BTB 34 se abre, la seccién dinamica quedara dividida en dos secciones estaticas, ya que no hay mas interruptores
BTB para abrir. Si se cierran los interruptores BTB 33 y 34, la aplicacion constara de una seccion dinamica.

Area 1 Area 2
—————————— ] [T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
| | |
8 5 S |

! |

I | !

(I !

I | !

| mB17 Iy MB 18 |
I

| Load I | Load I

| 3 |

| TB 17 I I TB 18 :

I !

I R !
I

I R !

I | !
I

| Busbar BTB 3 I | ETBE4 Busbar :

K - |

I R !

I | !

I !

| I

[ !

| B4 | : GB2 GB3 I

I

I | | !

I | !

| X |

I I G 0000000 | || G 0000000 G 0000000, :

L= L= = |

—— | &5 c—/———— I

I : Diesel generator set 2 Diesel generator set 3 :
I

Diesel generator set 1 |

9.3.2 Manejo del modo de planta

Basicamente estan disponibles seis menus para configurar la funcionalidad de la aplicacion.

Arranque en fallo de

8181 Habilitar DESACTIVADO ACTIVADA DESACTIVADO
interruptor de red (MB)

8182 Paralelo Habilitar DESACTIVADO ACTIVADA DESACTIVADO

g1g3 o hay transferencia de Habilitar DESACTIVADO ACTIVADA DESACTIVADO
interrupcion

8184 Cambio automatico Habilitar DESACTIVADO Estatica Dindmica Todos DESACTIVADO

) E h
8185 Tipo de marcha n marcha una/ En marcha todas las redes En marcha unared En marcha una red
todas las redes

8186 Tipo de marcha ID para marcha 17 32 17

Arranque en fallo de interruptor de red (MB):
Este parametro determina si se debe ejecutar un arranque de los grupos electrogenos si se produce un fallo de cierre del interruptor
de red (MB).

INFO
@ Si se activa "Arranque en fallo de inter. MB", se habilitara automaticamente la funcionalidad de cambio de modo.

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pagina 258 de 350



INFO
@ En el recorte de puntas de demanda, potencia fija, exportacion de potencia a la red y transferencia de carga, esta funcion
estd activa unicamente cuando el menu 7081 "Cambio de modo" esta configurado a ACTIVADO.

MBs en paralelo:

Este parametro determina si los interruptores de red (MBs) deberian poder funcionar en paralelo o no.

INFO
@ La configuracion de "MBs en paralelo” afecta a la funcidn del parametro "Cambio automatico".

Sin transferencia de interrupcion:

Este parametro determina si la conmutacion entre los interruptores de red (MBs) se debe ejecutar como acoplamiento con barras
muertas o0 como acoplamiento sincronizado.

Si los interruptores de entrega de potencia (TBs) de una seccidn estan ajustados a normalmente cerrado y "MBs en paralelo” esta
DESACTIVADO, se puede cerrar cada vez solo uno de los interruptores TB.

El sistema intentara mantener el ID seleccionado en el mena 8186 "Mi ID para funcionar") con el fin de mantener su interruptor TB
cerrado. Sin embargo, si el ID seleccionado no tiene un interruptor TB configurado como interruptor normalmente cerrado o si no
logra cerrarlo, el controlador de red que ejecutara el cierre sera el controlador de red que posee el ID mas bajo sin fallos de
interruptor de entrega de potencia (TB) presentes.

Si se modifica "Mi ID para marcha" durante la operacion, el parametro "MBs en paralelo" decidira si se producira una conmutacion
con barras muertas o sincronizada.

INFO
@ Si esta activado "MBs en paralelo”, se habilitara automaticamente "Sin transferencia de interrupcion"”.

Cambio automatico:

Este parametro determina si un controlador de red que detecte un fallo de red intentara que la carga conectada sea alimentada por
otra red o por los DGs disponibles.

DESACTIVADO La funcionalidad de cambio automatico esta DESACTIVADA.
Seccion estatica La alimentacion de respaldo se recupera dentro de su propia seccion estatica.

La alimentacion de respaldo se recupera dentro de su propia seccion dinamica.
Seccion dinamica La aplicacion nunca intentara sincronizar/cerrar un interruptor acoplador de barras (BTB) para obtener
ayuda en una actuacion de Automatico en Fallo de Red (AMF).

Todas las secciones La alimentacion de respaldo se recupera dentro de todas las secciones disponibles.

acoplador de barras (BTB), los parametros estaticos/dinamicos/todos tienen la misma funcién de cambio automatico.

INFO
Si esta seleccionado dinamico, tenga presente que se pedira a un controlador de red que soporte toda la carga de

INFO
@ Las secciones estan subdivididas por interruptores acopladores de barras. Si no esta instalado ningun interruptor
: la seccién dinamica sin ninguna ayuda de los DGs.

Por tanto, las restantes acometidas de red deberan estar en condiciones de soportar la carga de toda la seccion.
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Tipo de marcha:

Este parametro determina como el sistema en una seccion dinamica reacciona en todos los modos de planta excepto en operacion
en isla y en Automatico en Fallo de Red.

_ Descripcion Comentario

"Mi ID para Marcha" (menu 8186) determina a qué acometida de red esta
permitido operar en paralelo a la red.

Esta permitido que esté cerrado

En marcha una .
cada vez solo un interruptor de

Si se cierran otros interruptores de entrega de potencia (TBs), se

red red dispararan para tener cerrado unicamente el TB de "Mi ID para Marcha".
Si no esta disponible ningun TB en la seccion, se producira el disparo del
interruptor de red (MB) (provocando un apagon eléctrico).

En marcha Se permitira que todos los

interruptores de red estén cerrados

todas las redes
alavez.

INFO
Este ajuste se puede gestionar desde M-Logic.

9.3.3 Funcion especial de M-Logic - Cerrar directamente el interruptor BTB

Esta funcion evitara el procedimiento de chequeo de cierre de interruptor BTB normal. Esta funcién se puede habilitar mediante M-
Logic.

(= Logic 1 ltem description (opticnal and saved in project file onhy)

A EwventA Operator Event B Operator EventC

y  MOT [ Notused - NOT [C] Mot used - NOT [C] Motused -
P— =

] Enable this rule " . Output Direct close on dead B4 and dead BB: Command +  Delay (sec.) |4 4|0 e [f

=) Logic 2 tem description (eptional and saved in project file only)

A EventA Operator Event B Operator Event C

w  NOT [O] Notused - NOT [C] Mot used - NOT [C] Motused -
b’ =

] Enable this rule =| Output  Direct close breaker on dead BA or dead BE: Con v Delay (sec.) |4 40 (1

Esta funcion tiene dos comandos de M-Logic diferentes, como se ve arriba. Este comando que se muestra en la Linea 1 se ha
previsto para su uso cuando se necesita un cierre rapido de un interruptor BTB y no hay tensién presente en ningun lado del BTB
cuando se desea realizar el cierre del mismo. Este podria ser el caso de una aplicacién como la mostrada en la imagen inferior.
Podria ser que las dos secciones de grupo electrégeno se cierren juntas antes de un arranque por la funcion "cierre antes de
excitacion" de todos los grupos electrégenos. La funcion de cierre directo detecta un estado de barras muertas por debajo del 10 %
de los valores nominales.
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L
ME1 ?\ ME1 B\

o3 eS|

— — — e
(o BTB33 BTB34 BTE35 BTB35)
BTE35 BTB33

) - Y ) Y
1l 2l 33 =4
nn nn nn nn
| m—— | e— | m—— | e—

INFO
@ Es importante comprender que puede resultar muy peligroso utilizar M-Logic Line 2 en esta aplicacion, ya que estan
presentes dos secciones de generadores.

La segunda funcion mostrada en M-Logic Line 2 se ha previsto para su uso cuando se necesita un cierre rapido de un BTB y donde
hay tensién en uno de los lados del BTB cuando se desea realizar su cierre. Este podria ser el caso de una aplicacién como la

mostrada en la imagen inferior. Podria ocurrir que se arranquen las secciones de grupo electrégeno y cuando Hz/V sea correcto, se
cierran simultaneamente BTB33 y BTB34.
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L
MB1 ?\ MEB1 B\

— ="
— — —
b BTB33 BTB34 EITEI%E!i
GEI1\ GEZ\ GEIS\
—3 — —
=) =) =)
INFO

Es importante comprender que es correcto utilizar M-Logic Line 2 en esta aplicacion, ya que esta presente solo una
seccion de generadores.

Para subrayar el peligro existente, a continuacidon se muestra otro ejemplo. Esta aplicacion tiene dos islas de grupos electrégenos
con un BTB antepuesto a cada una de ellas. Si se utiliza M-Logic Line 2 (Barras A muertas O Barras B muertas) y obtienen una
sefal de cierre al mismo tiempo, se producira una sincronizacion incorrecta. Esto se debe a que ambos interruptores acopladores
de barras (BTBs) estan viendo unas barras muertas y el cierre directo esta habilitado. Hay dos maneras de evitarlo: Bien no utilizar
M-Logic Line 2 o utilizar un enclavamiento en los interruptores acopladores de barras (BTB).
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MEB1 ?\

Toad
- e
BTB33 BTB34
L L L L
GEH\ GEIZ\ GEIE\ GEH-\
— — — —
=1 =2 =3 =)
(ulal [alal (ulal [ulal

INFO

En todas las aplicaciones es importante asegurarse de que mientras se esté solicitando el cierre del BTB o BTBs, no se
puede cerrar ningun interruptor de red (MB). Dado que se esquiva el procedimiento normal de chequeo del cierre del BTB,
se pueden cerrar dos fuentes de energia diferentes una contra otra, sin chequeo de sincronizacion por unas barras
muertas. El enclavamiento debe ser realizado por el proyectista del sistema.
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10. Funciones adicionales

10.1 Funciones adicionales
10.1.1 Funciones de arranque

El equipo arrancara el grupo electrégeno cuando se emita el comando de arranque. La secuencia de arranque se desactiva cuando
sucede el evento de retirada del motor de arranque o cuando esta presente la realimentacion de marcha.

La razon de tener dos posibilidades para desactivar el relé de arranque es para poder retardar las alarmas con estado de marcha.

INFO
Consulte el capitulo 4 para obtener informacién detallada sobre la secuencia de arranque.

Si no es posible activar las alarmas de estado de marcha a bajas revoluciones, se debe utilizar la funcién de retirar motor de
arranque.

Un ejemplo de una alarma crucial es la alarma de presion del aceite. Normalmente, esta configurada segun la clase de fallo de
parada. Pero si el motor de arranque tiene que desacoplarse a 400 rpm y la presion del aceite no alcanza un nivel superior a la
consigna de parada antes de las 600 rpm, es de suponer que el grupo electrégeno se apagara si la alarma especifica se activo al
valor predefinido de 400 rpm. En este caso, la realimentacién de marcha debe activarse a un valor superior a 600 RPM.

RPM
A

RPM

1000

600
400

Remove starter
Oil pressure
Running

Realimentaciones digitales

Si se instala un relé de marcha externo, es posible utilizar las entradas de control digitales para realizar la detecciéon de marcha o
retirar el motor de arranque.

Realimentacién de marcha

Si la realimentacion digital de marcha esta activa, se desactiva el relé de arranque y se desacopla el motor de arranque.
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RPM

RPMyom

RPM

Run. feedback

\/

Firing speed

Este diagrama muestra el modo en que se activa la realimentacién de marcha (terminal 93) cuando el motor ha alcanzado su
velocidad de encendido.

Retirar el motor de arranque

Si la entrada digital de retirar motor de arranque esta presente, el relé de arranque se desactiva y el motor de arranque se
desacopla.

RPM
A

RPMyom

RPM

Run. feedback

Remove starter

\/

Firing speed  Running

Este diagrama muestra como se activa la entrada de retirar motor de arranque cuando el motor ha alcanzado su velocidad de
encendido. A la velocidad de marcha, la realimentacion digital de marcha esta activada.

INFO
La entrada de retirar motor de arranque se debe elegir entre varias entradas digitales disponibles.

INFO

La realimentacion de marcha se detecta bien mediante la entrada digital (ver diagrama superior), medida de frecuencia (el
nivel de frecuencia se puede ajustar en el parametro 6165), RPM medidas por la bobina de captacion magnética, EIC
(opcion H5) o por las entradas multifuncién 46, 47 o 48 (solo para presion del aceite).

Realimentacion analégica de tacogenerador

Si se esta utilizando una bobina de captacion magnética (MPU), es posible ajustar el nivel de revoluciones para desactivar el relé
de arranque.

Realimentacién de marcha

El diagrama inferior muestra la forma en que se detecta la realimentacién de marcha a la velocidad de encendido. El ajuste de
fabrica es 1000 RPM (6173 Deteccion de marcha).
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RPM

RPMnom o

Run. feedback,
menu 6173

Firing speed

iPELIGRO!

i

Observe que el ajuste de fabrica de 1000 RPM es mayor que el nivel de RPM de los motores de arranque de disefio tipico.
Ajuste este valor a un valor inferior para evitar dafios al motor de arranque.

Entrada de retirada de motor de arranque

El diagrama inferior muestra como se detecta la consigna de retirada del motor de arranque al nivel de velocidad de encendido. El
ajuste de fabrica es 400 RPM (6174 Retirar motor de arranque).

RPM
A

RPMyom i

Run. feedback,
menu 4301

Remove starter,
menu 6174

\/

Firing speed  Running

INFO
El nimero de dientes del volante debe ajustarse en el menu 6170 cuando se utiliza la entrada de MPU.

Presion de aceite

Las entradas multifuncién en los bornes 46, 47 y 48 se pueden utilizar para la deteccién de realimentacion de marcha. El borne en
cuestion debe configurarse como entrada RMI para medida de presion del aceite.

Cuando la presién de aceite aumenta por encima del valor ajustado (6175 Nivel de presion), se detecta la realimentacion de
marcha y se termina la secuencia de arranque.

Realimentaciéon de marcha
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RPM / Oil pressure
A

RPMyom

RPM

Run detection
Qil pressure
menu 6175

\/

Firing speed

Entrada de retirada de motor de arranque

El dibujo inferior muestra como se detecta la consigna de la "entrada de retirada de motor de arranque” al nivel de velocidad de
encendido. El ajuste de fabrica es 400 RPM (6174 Retirar motor de arranque).

RPM / Oil pressure

A
RPMyom
RPM

Run detection
Oil pressure
menu 6175

Remove starter,

menu 6174
-t
Firing speed  Running
INFO

La funcion de retirada del motor de arranque puede utilizar la entrada MPU o una entrada digital.

10.1.2 Tipos de interruptores automaticos

Existen tres selecciones posibles para configurar el tipo de interruptor tanto para el interruptor de red como el interruptor del
generador.

NE Continuo y ND Continuo

Este tipo de sefial encuentra su uso mas frecuente en combinacién con un contactor. Cuando se utiliza este tipo de sefial, el AGC
200 utilizara unicamente los relés de cierre del interruptor. El relé se cerrara para cerrar el contactor y se abrird para abrir el
contactor. El relé abierto se puede utilizar para otros fines. NE Continuo corresponde a una sefial normalmente energizada y ND
Continuo corresponde a una sefial normalmente desenergizada.

Impulsos

Este tipo de sefial encuentra su uso mas frecuente en combinacion con un interruptor automatico. Con el impulso de ajuste el AGC
200 utilizara el comando de cierre y el relé de comando de apertura. El relé de cierre del interruptor se cerrara durante un breve
tiempo para cerrar el interruptor automatico. El relé de apertura del interruptor se cerrara durante un breve tiempo para abrir el
interruptor automatico.

Externo/No control por ATS
Este tipo de sefal se usa para indicar la posicion del interruptor, pero el interruptor no esta controlado por el AGC.

Compacto
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Este tipo de sefal encontrara su uso mas frecuente en combinacién con un interruptor compacto, un interruptor motorizado con
control directo. Con el ajuste compacto, el AGC 200 utilizara el relé de comando de cierre y el relé del comando de apertura. El relé
de cierre del interruptor se cerrara durante un breve tiempo para que se cierre el interruptor automatico compacto. El relé de
apertura del interruptor se cerrara para abrir el interruptor automatico compacto y se mantendra cerrado durante un tiempo
suficiente para que el motor del interruptor recargue el interruptor automatico. Si se produce un disparo externo del interruptor
compacto, éste se recarga automaticamente antes del préximo cierre. El ajuste de tiempo para esta funcion es 2160 (fallo de
apertura int. gen. GB) para el interruptor del generador y 2200 (fallo de apertura int. red MB) para el interruptor de red.

10.1.3 Tiempo de carga del resorte del interruptor

Para evitar fallos de cierre del interruptor en situaciones en las cuales se envie el comando de cierre del interruptor antes de que se
haya cargado el resorte del interruptor, es posible ajustar el tiempo de carga del resorte del GB y del MB.

INFO
@ Esta funcion es de aplicacion a los tipos de control de interruptor por impulsos y compacto.

A continuacién se describe una situacién en la cual se arriesga un posible fallo de cierre:

1. El grupo electrégeno se encuentra en el modo Auto, la entrada de arranque/parada en modo Auto esta activada, el grupo
electrogeno esta en marcha y el GB esta cerrado.

Se desactiva la entrada de arranque/parada en modo Auto, se ejecuta la secuencia de parada y se abre el GB.

Si se activa de nuevo la entrada de arranque/parada en modo Auto antes de que haya terminado la secuencia de parada, el GB
sefializara un fallo de cierre del GB ya que el GB necesita tiempo para cargar el resorte antes de que esté listo para el cierre.

Se utilizan diferentes tipos de interruptores y, por tanto, existen dos soluciones disponibles:

1. Controlado por temporizador: Una consigna de tiempo de carga para el control del GB y del MB en el caso de interruptores sin
realimentacién que indique que se ha cargado el resorte. Una vez se ha abierto el interruptor, no podra cerrarse de nuevo antes
de que haya transcurrido el retardo. Las consignas se encuentran en los menus 6230 y 7080.

2. Entrada digital: Para las realimentaciones de los interruptores deben utilizarse dos entradas configurables: Una para Resorte del
GB cargado y una para Resorte del MB cargado. Después de haber abierto el interruptor, no se permitira que se cierre de nuevo
antes de que se activen las entradas configuradas. La entrada esta configurada en el utility software del ML-2. Cuando los
temporizadores estan realizando la cuenta atras, el tiempo restante se muestra en la pantalla. Si las dos soluciones se utilizan
combinadas, deben cumplirse ambos requisitos para que se permita el cierre del interruptor automatico.

Indicacién de los LEDs del interruptor automatico

Para alertar al usuario de que se ha iniciado la secuencia de cierre del interruptor automatico, pero que esta esperando a un
permiso para emitir el comando de cierre, el LED indicador del interruptor automatico destellara en amarillo en tal caso.

Principio

El diagrama debajo demuestra un ejemplo en que un s6lo AGC 200 en modo isla es controlado por la entrada de arranque/parada
en Auto.

Esto es lo que ocurre: Cuando la entrada de arranque/parada en Auto se desactiva, se abre el GB. El arranque/parada en Auto se
reactiva inmediatamente después de que se haya abierto el GB, por ejemplo, el usuario lo reactiva mediante un interruptor con llave
en el cuadro eléctrico. Sin embargo, el AGC 200 espera un rato antes de emitir de nuevo la sefial de cierre, porque debe expirar el
tiempo de carga del resorte (o la entrada digital debe estar activada - no esta en el ejemplo). Acto seguido, el AGC 200 emite la
sefial de cierre
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GB closed

GB open

Auto Start/stop ON

Auto Start/stop OFF

P t [sec]

Spring load time

10.1.4 Inhibicién de alarmas

Para seleccionar cuando deben estar activas las alarmas, se ha creado un ajuste de inhibicién configurable para cada alarma. La
funcionalidad de inhibicién esta disponible Unicamente a través del utility software para PC. Para cada alarma se presenta una
ventana desplegable que permite seleccionar las sefiales que deben producirse para que la alarma en cuestion quede inhibida.

parameter ™G -P> 1 (Channel 1000)

5%

Tirneer : : 10 sec
(K ] 1080
Fail class : Trip ot GB b
Owstpust A Cupat 0 b
Output B = Cutput 0 bl
Password level : Customer b
[#] Enable

Actual value 1 0 %

Time elapsed : § sec (0 %)
C 2
0 sec 10 sec

Run status

Mok run stalus
Genarator voltage » 30%
Generator voltage < 30%
MEB On

MEB O

Paraliel

Hot paralel

Bl =]

Selecciones para inhibicién de alarmas:

N - O —
Inhibicion 1

Inhibicién 2 Salidas de M-Logic: Las condiciones se programan en M-Logic

Inhibicion 3

Interruptor del generador (GB)

CERRADO El interruptor del generador esta cerrado

Interruptor del generador GB ABIERTO  El interruptor del generador esté abierto
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Se ha detectado la marcha y se ha agotado la temporizacién configurada en el menu

Estado de marcha 6160

No se ha detectado la marcha o no ha finalizado la temporizacion configurada en el

No estado de marcha parametro 6160

Tension del generador > 30% La tension del generador esta por encima del 30% de la nominal
Tensioén del generador < 30% La tension del generador esta por debajo del 30% de la nominal
Interruptor de red ENCENDIDO El interruptor de red esta cerrado.

Interruptor de red ABIERTO El interruptor de red esta abierto

Paralelo Tanto el GB como el MB estan cerrados

No paralelo Estéa cerrado bien el MB o el GB, pero nunca ambos

INFO
@ La temporizacion en el menu 6160 no se utiliza si se emplea la realimentacion binaria de marcha.

La inhibicién de la alarma esta activa siempre que esté activa una de las funciones de inhibicién seleccionadas.

| bkt 1
I nhibit 2
I bkt 3
v GE On
GE Off
Run statuz
Lt ot run status
Maing voltage » 30%
hainz waoltage < 30%
ME On
HE Off
Parallel
Hat parallel

Al ok | [ cancel

En este ejemplo, Inhibir esta configurada a No estado de marcha y GB CERRADO. Aqui, la alarma se activara cuando haya
arrancado el generador. Cuando el generador se haya sincronizado con las barras, se deshabilitara de nuevo la alarma.

INFO
ElI LED de inhibicion del controlador y de la pantalla se activara cuando una de las funciones de inhibicion esta activada.

inhiben. Pueden inhibirse Unicamente entradas de alarmas.

INFO
El controlador del interruptor de entrega de potencia no permite configurar la deteccion de marcha, por lo cual las Unicas
funciones de inhibicion son la entrada binaria y la posicion del interruptor de entrega de potencia.

INFO
@ Las entradas de funciones tales como la realimentacién de marcha, el arranque remoto y el bloqueo de acceso nunca se

Estado de marcha (6160)

Las alarmas pueden ajustarse para activarse solamente cuando esté activada la realimentacion de marcha y haya transcurrido un
retardo de tiempo especifico.
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Parameter “"Run status™ {(Channel 6160) [®]

Timer : 5sec
00 (] T 3000
Output A : | Terminal 5 vi
output B - |Terrnina|5 v!
Password level : ICug‘tomer £ |
[C]Enable

Actual value : 0

Time elapsed : & sec (0 %)
i |

[] Auta acknowledge e 5 sec
[|m
[ Wirite ] [ oK ] [ Cancel ]

Seleccione el numero de relé correcto tanto en Salida A como en Salida B y habilite la funcién. Cambie la funcion del relé a "limit"
(limite) en el menu de E/S. Acto seguido, el relé se activara, pero no aparecera ninguna alarma.

Parameter "Relay 69" {Channel 5170) ]
Setpoint :

il'|'|'. |3 s |

Timer : 5 sec
0.0 J T 9999

Passworil level : I Customer NG I

Actual value : 0

Time elapsed : § sec {# %)

[ )
0 zec 5 zec

[ wrte | [ or ][ concel

INFO
Si la funcién del relé no se ha cambiado a funcién "limite", aparecera una alarma en cada situacién de marcha.

El diagrama inferior muestra que después de la activacién de la realimentacion de marcha, debera esperarse a que finalice un
retardo de estado de marcha. Cuando el retardo expira, se activaran las alarmas con estado Marcha.

<« RUN

Run. feedback:

\/

Alarms active

INFO
El temporizador se ignora si se utiliza la realimentacién binaria de marcha.
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10.1.5 Bloqueo de acceso

El objeto de un bloqueo de acceso es negar al operador la posibilidad de configurar los parametros del controlador y cambiar los
modos de funcionamiento.

La entrada que se debe utilizar para la funcion bloqueo de acceso se define en el utility software para PC ML-2 (USW).

Habitualmente, el bloqueo de acceso se activara con un interruptor con llave instalado detras de la puerta del armario del cuadro
eléctrico.

Es posible entrar en el menu de configuracion y leer todos los parametros y temporizadores, pero no es posible modificarlos.

Activado Es posible leer todas las alarmas, pero no es posible confirmar ninguna de
ellas

DD) No activado No puede silenciarse la bocina

ARRANQUE No activado

PARADA No activado

CERRAR/ABRIR INT. GB No activado

CERRAR/ABRIR INT. RED MB No activado

Activado Es posible leer todos los valores

Activado Puede leerse el historico

Activado Puede accederse a la configuracion del sistema, pero no pueden realizarse

cambios
Activado Pueden leerse las herramientas, pero no pueden enviarse comandos
Activado
Activado
Activado E-s posible introducir todos los parametros, pero no es posible modificar
ninguno de ellos
Activado
BACK (ATRAS) Activado
i} Activado
AUTO
SEMI
MAN No activado Si esta activado el bloqueo de acceso, no esta activo este botén
ABIERTO
TEST
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Configuracion solamente después de desactivar el bloqueo de acceso.

INFO
El botén de parada no esta activo en ningin modo cuando se activa el bloqueo de acceso. Por razones de seguridad, se

INFO
@ Después de tres minutos, la pantalla vuelve al sistema del menu Vista Se puede entrar de nuevo al sistema del menu
: recomienda instalar un interruptor de parada de emergencia.

Las siguientes funciones de entradas digitales se ven afectadas cuando el bloqueo de acceso esta activado:

Nombre de entrada Estado de entrada

Arranque remoto No activado
Parada remota No activado
Semi-auto No activado
Test No activado
Auto No activado
Manual No activado
Bloqueo No activado
Cierre remoto del GB No activado
Apertura remota del GB No activado
Cierre remoto del MB No activado
Apertura remota del MB No activado

INFO
@ Los botones de AOP no estan cerrados cuando el bloqueo de acceso esta activado.

10.1.6 Coincidencia (operacion en paralelo de breve duracion)

El objeto de la funcion de coincidencia es poder definir un tiempo maximo de operacion paralela entre el suministro por generador y
suministro por red.

La funcion se suele utilizar si hay requerimientos locales en cuanto a tiempo maximo permitido de operacion en paralelo.

INFO
@ La funcién de solape solo esta disponible en los modos del grupo electrogeno Automatico en fallo de red y Transferencia
de carga.

MB

GB

El diagrama muestra que cuando el interruptor del generador esta sincronizado, el interruptor de red se abrira automaticamente
después de un retardo de tiempo (t). Luego, el interruptor de red esta sincronizado, y el interruptor del generador se abre después
de un retardo de tiempo (t).

El retardo de tiempo se mide en segundos y puede ajustarse desde 0,10 hasta 99,90 segundos.
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INFO
El mismo retardo de tiempo se utiliza para la sincronizacion tanto del interruptor de generador como del interruptor de red.

El retardo de tiempo introducido como consigna es un tiempo maximo. Esto significa que si se utiliza 0,10 segundo, nunca
se cerraran simultdneamente los dos interruptores durante un retardo superior a la consigna.

®
oL

La funcion de operacion en paralelo de breve duracion se configura en el mend 2760 Coincidencia.

10.1.7 Control digital de interruptor de red

Normalmente, el controlador ejecutara la secuencia de automatico en fallo de red segun los ajustes de la configuracion del sistema.
Ademas de estos ajustes, es posible configurar una entrada digital que puede emplearse para controlar la secuencia de retorno de
red. Esta entrada es la entrada de "red OK". El objeto de esta funcién es permitir que un dispositivo externo o un usuario controle la
secuencia de retorno de red. El dispositivo externo puede ser, por ejemplo, un PLC.

El diagrama de flujo inferior muestra que si se configura la entrada, debera desactivarse para iniciar la secuencia de retorno de red.
La carga continuara alimentada desde el generador si la entrada sigue activada.

El retardo de Red OK no se utiliza en absoluto si esta configurada la entrada "Red OK".

Mains OK

A\ y
Mains OK MB control
delay input

Yes No

MB and GB
operation

Sequence

10.1.8 Temporizadores de mando (arranque/parada dependientes del tiempo)

El objeto de la funcion de arranque/parada dependientes del tiempo es poder arrancar y parar automaticamente el grupo
electrégeno en momentos especificos cada dia de la semana o en determinados dias de la semana. Si esta activado el modo Auto,
esta funcion esta disponible en operaciéon en modo isla, transferencia de carga, exportar potencia a la red y operacion a potencia
fija. Para cada arranque o parada se pueden utilizar hasta ocho temporizadores de mando. En los menus 6960- 6990 pueden
configurarse todos los temporizadores de mando. Cada comando puede ajustarse para los siguientes periodos de tiempo:

+ Dias individuales (L, M, MI, J, V, S, D)

s L MMLJ

s LMMLJV
 LMMLJV,SD
+ §,D
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Los temporizadores de mando deben utilizarse en M-Logic como eventos para configurar el comando (arranque/parada).

INFO
@ La entrada digital "Arranque/parada en Auto" no puede utilizarse cuando esta habilitada esta funcion.

Los comandos de arranque y parada dependientes del tiempo son impulsos que no se envian hasta que no se haya alcanzado el
momento del tiempo ajustado.

INFO
@ Cuando se utilice un archivo de lotes del software SW 3.X.X y se escriba en el software SW 4.X.X, no se actualizara la
configuracién de los temporizadores de mando.

10.1.9 Arranque/parada de siguiente generador

La funcionalidad de arranque/parada dependientes de la carga utiliza un relé para "arrancar el siguiente generador” y un relé
para "parar el siguiente generador". También es posible utilizar tan solo una de las funciones si no se desea utilizar ni la funcién
de arranque ni la funcién de parada.

La funcion de arranque y parada dependientes de la carga no proporciona las posibilidades de un sistema de gestion de potencia,
tal como la seleccion de prioridad y los célculos de potencia disponible. Esto significa que el fabricante de cuadros (tableros)
eléctricos debe encargarse de arrancar y parar el (los) siguiente(s) grupos electrégeno(s) y su prioridad.

Como ejemplo, los relés pueden utilizarse como entradas para el sistema de gestion de potencia.
Arranque del siguiente generador (carga elevada) (menu 6520)

El diagrama inferior muestra que el retardo del relé de arranque comienza a contar cuando la carga rebasa el limite de arranque
ajustado. El relé se desactivara de nuevo cuando la carga disminuya por debajo del limite de carga y se haya agotado el retardo de
desactivacion.

R starT activates

R starT deactivates

STARTLIMIT f=—-- A0

Off delay o

El relé de arranque dependiente de la carga reacciona en base a la medida de potencia del AGC 200 junto con la realimentacion de
interruptor cerrado.

Parar el siguiente generador (carga baja) (menu 6530)

El diagrama muestra que el relé de parada se activa después de un retardo. El temporizador arranca cuando la carga cae por
debajo del nivel de parada ajustado y cuando se ha agotado el retardo, se activa el relé.

El relé se desactiva cuando la carga rebasa el nivel de parada cuando después de haberse agotado el retardo de desactivacion. El
retardo de desactivacién es ajustable.
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Power R stop deactivates

A

R stop activates

STOP LIMIT |mmm oSz mmmm e e oo

» Time

Delay Off delay

El relé de arranque dependiente de la carga reacciona en base a la medida de potencia del AGC 200 junto con la realimentacion de

interruptor cerrado.

Configuracion

Los ajustes se configuran en la pantalla o mediante el utility software para PC.

Configuracion del utility software para PC

Configuracion de "Arranq. sig. DG":

Parameter "Start next gen™ (Channel 6520)

Setpoint :
80 %
50 J 100
Timer : 10 sec
0 0 100
Output A Mot uzed W
Output B Mot used v

Password level :

Enahl
oS Actual value : 0 %
Time elapsed : 0 sec (0 %)
( 1
O =ec 10 zec
[ 2uto acknovwledge
[intitits:.. v
wiite | [ ok | [ cencsl
INFO

La salida A y la salida B deben ajustarse al mismo relé para evitar alarmas al alcanzar la consigna.

INFO
Cuando se haya seleccionado un relé para esta funcion, no puede utilizarse para otras funciones de relé.

Escenario de arranque/parada

Este diagrama muestra un escenario (simplificado) en donde los 3 DGs se arrancan y paran en funcion de los relés de arranque/
parada dependientes de la carga.
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El escenario muestra que el grupo electrégeno 2 arranca cuando el grupo electrégeno 1 alcanza el 80%. El siguiente grupo

electrégeno en arrancar es el DG3 y los tres grupos comparten carga al 53%.

Cuando la carga de los tres grupos electrégenos cae al limite de parada, que es del 20%, se activa el relé de parada dependiente
de la carga y puede pararse un grupo electrégeno (el grupo electrogeno 3 en este ejemplo). La carga continua descendiendo y al
20% de la carga el siguiente grupo electrogeno que se ha de parar es el grupo electrogeno 2.

3 DG Scenario
90
VA /\
N
% \ /
= Gen 1
= 50
%- \ — — Gen?2
°§’ 40 I~ Gen 3
g 30 t AN
2 / N
/ \
10 7 \
e S
0 1 T - I T I T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Time
INFO

Arriba se muestra un escenario simplificado.

®

10.1.10 Derrateo del grupo electrégeno

El objeto de la funcién de derrateo es poder reducir la potencia maxima de salida del grupo electrégeno si condiciones especificas
asi lo exigen. Un ejemplo de tal condicion es la temperatura del ambiente. Si la temperatura ambiente aumenta a un nivel al cual los
enfriadores del agua refrigerante ven disminuida su capacidad de refrigeracion, sera necesario reducir la potencia del grupo
electrogeno. Si el grupo electroégeno no esta derrateado, es muy posible que se produzcan eventos de alarmas o parada.

®

Seleccion de entrada

INFO
La funcion de derrateo se suele utilizar cuando caben esperar problemas de refrigeracion.

La funcion de derrateo puede configurarse para una de las siguientes entradas:

Entrada multifuncion 46 4-20 mA

Entrada multifuncion 47 Pt
RMI

Entrada multifuncion 48 Digital

EIC
M-Logic

Seleccione la entrada necesaria en 6260 Derrateo de potencia.
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INFO
@ Véase la etiqueta para informacién sobre la seleccion de interfaz de motor.

Parametros de derrateo
Los parametros que definen las caracteristicas de derrateo son los siguientes:
Punto de inicio de derrateo (6260 Derrateo de potencia)

Este es el ajuste al cual se debe iniciar el derrateo. El valor de configuracion puede introducirse en mA (max. 20 mA) o en °C
centigrados (max. 200°C).

Pendiente (6260 Derrateo de potencia)

Ajuste la velocidad de derrateo. El ajuste se introduce en un porcentaje por unidad, es decir, si se utiliza la entrada 4-20 mA, el
derrateo se introducira en %/mA vy, si se utiliza la entrada Pt100/Pt1000/RMI, el derrateo sera en %/C.

INFO
@ Tenga presente que la entrada 4-20 mA puede configurarse con ajustes diferentes de maximo y minimo. En este caso, los
ajustes "Punto de inicio derrateo" y "Pendiente" utilizan estos ajustes nuevos.

Limite de derrateo (6260 Derrateo de potencia)

Este es el nivel minimo de derrateo.

Pnom

PL\M\T

mA

\/

Start
derate

Caracteristica de derrateo

Se puede seleccionar si la caracteristica del derrateo debe ser proporcional o inversamente proporcional. El dibujo superior muestra
la caracteristica inversa.

La caracteristica proporcional se ilustra a continuacion.
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PNOM

PLIMIT

\/

mA
0 10 16 20

Start
increase

El grupo electrégeno se derratea cuando el valor de control es inferior a la consigna (en el ejemplo superior, el valor de control es
una sefial en mA).

La caracteristica de derrateo se selecciona en el parametro 6261 Derrateo de potencia.
Habilitar DESACTIVADA: Caracteristica inversa

Habilitar ACTIVADA: Caracteristica proporcional

10.1.11 Calentador del motor

Esta funcion se utiliza para controlar la temperatura del motor. Un sensor que mide la temperatura del agua refrigerante se utiliza
para activar un sistema externo de calentamiento para mantener al motor a la temperatura minima.

Las consignas ajustadas en el menu 6320 son:

consigna: Esta consigna +/- la histéresis representa los puntos de arranque y parada del calentador del motor.
Salida A: La salida de relé para el calentador del motor.

Tipo de entrada: Entrada multifunciéon que debe utilizarse para la mediciéon de temperatura.

Histéresis: Esta decide qué desviacion de la consigna se necesita para activar/desactivar el calentador del motor.
Habilitar: Habilita la funcion del calentador del motor.

Diagrama de principio:

Engine heater

relay =] e I
| |
Startattempt | pom | |
- T T
| |
DG running s — | |
T T
| |
Il Il

\j

INFO
@ La funcién de calentador del motor esta activada solamente cuando el motor esta parado.
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Alarma del calentador del motor

Si la temperatura continia bajando después de que se haya excedido la consigna de arranque, se activara una alarma si esta
configurada en el pardmetro 6330.

10.1.12 Reloj maestro

El objeto de un reloj maestro es controlar la frecuencia del grupo electrégeno para obtener el nUmero correcto de periodos.

INFO
Esta funcion solamente puede utilizarse si esta seleccionado el modo isla.

En un sistema de 50Hz, un periodo dura 20 ms. Si esto cambia, por ejemplo debido al ajuste de la banda muerta del controlador de
frecuencia, existira una diferencia entre el nimero concreto de periodos y el numero tedrico de periodos.

Los equipos que funcionan en base a los pasos de la sefial por cero se veran afectados por el excedente o la falta de pasos de la
sefial por cero. El ejemplo mas comun de tales equipos son los relojes de alarma.

El reloj interno del controlador es un cronometrador que esta incluido en el circuito de memoria alimentado por bateria. La funcién
de cronometrador funciona basada en un cristal oscilante en vez de los pasos por cero de las mediciones de CA. Debido a la
precision del cronometrador, se recomienda sincronizar el reloj con regularidad, por ejemplo, una vez al mes.

Parametro Descripcion Comentario

El periodo de compensacion se inicia tras el tiempo

6401 Arranque Tiempo de arranque. ajustado.

El periodo de compensacion se detiene tras el

6402 Parada Tiempo de parada. tiempo ajustado.

6403 Diferencia La consigna en segundos que inicia la

compensacion.

6404 Compensacion Diferencia de frecuencia cuando se inicia la Valor +/-.
compensacion.

6405 Habilitar Habilita la funcién

mando.

INFO

INFO
@ Si esta seleccionada la opcién de gestiéon de potencia (opcion G5), entonces el ajuste se realiza en el controlador de
@ La frecuencia de compensacion debe ajustarse a un valor superior al ajuste de la banda muerta.

Tiempo de compensacion

El tiempo de compensacion puede calcularse facilmente para un determinado ajuste de 6403 y 6404 (ejemplo):
e 6403 = 30 seconds
e 6404=+0.1Hz

trorar, = tser/(1~fxom!fpirr)
trorar = 30s/(1-50 Hz/50.1 Hz)
trorar = 15030s~4.1 hours
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10.1.13 Ventilacion

Esta funcién se puede utilizar para controlar el enfriamiento del motor. El objeto es utilizar una entrada multifunciéon para medir la
temperatura del agua refrigerante y, de este modo, activar un sistema externo de ventilacién para mantener el motor a una
temperatura inferior a la méxima. La funcionalidad se muestra en el diagrama inferior.

consignas disponibles (6460 Max ventilacion):
consigna: El limite para activacion del relé configurado en OA.
Salida A (OA): El relé se activara cuando se rebase la consigna.

Histéresis: El numero de grados que la temperatura debe estar por encima de la consigna para activar el relé configurado en OA 'y
por debajo de dicha consigna para desactivarlo.

Habilitar: Habilita/deshabilita la funcion de ventilacion.

INFO
@ El tipo de entrada que se debe utilizar para la medicion de temperatura se selecciona en el parametro 6323 Calentador del
motor.

Ejemplo: La consigna es 90°C, la histéresis es 5°C

95°C 4

85°C

Relay

Alarma de ventilacion max.

Se pueden configurar dos alarmas en el menu 6470 y en el menu 6480 para que se activen si la temperatura continia aumentando
después de haberse alcanzado la consigna de arranque.

10.1.14 Horario de veranol/invierno

Esta funcion se utiliza para que el AGC 200 ajuste automaticamente el reloj a la hora de cambiar de horario de verano a horario de
invierno y viceversa. La funcion se configura en el menu 6490.

INFO
@ Esta funcion solamente soporta las reglas danesas.

10.1.15 Error de cuadro eléctrico

La funcion de errores de cuadro eléctrico se maneja en dos menus diferentes: 6500 "Error de bloqueo de cuadro eléctrico" y 6510
"Error de parada de cuadro eléctrico". Estas funciones se activan utilizando una entrada configurable (error de cuadro eléctrico) la
cual se configura con el utility software para PC.

INFO
@ La funcionalidad de la entrada de "error de cuadro eléctrico” se activa en cuanto finaliza la configuracién de la entrada.
"Habilitar" en los menus 6500 y 6510 solamente se refiere Unicamente a la funcién de alarma.
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Error de bloqueo de cuadro eléctrico (menu 6500)

Cuando esta activada, esta funcién bloqueara la secuencia de arranque del grupo electrégeno en el caso de que el grupo
electrogeno no esté en marcha.

consignas disponibles:

Retardo: Cuando la entrada esta activa, esta alarma se activara una vez agotado este retardo.
Paralelo:

DESACTIVADA: Cuando esta entrada esta activa, esta bloqueada solo la secuencia de arranque AMF.

ACTIVADA: Todas las secuencias de arranque, indiferentemente del modo de funcionamiento, estan bloqueadas cuando la entrada
esta activa.

Salida A: El relé se activa cuando el retardo ha expirado.

Salida B: El relé se activa cuando el retardo ha expirado.

Habilitar: Habiltar/deshabilitar la funcién de alarma.

Clase de fallo: La clase de fallo de la alarma.

Error de parada del cuadro eléctrico (ment 6510)

Al activarla, esta funcién parara el grupo electrégeno si esta funcionando en modo Auto.
consignas disponibles:

Retardo: Cuando la entrada esta activa y el retardo ha expirado, el grupo electrégeno activara el interruptor, se enfriara y se parara.
Esta funcion esta activa indiferentemente de la configuracién de "Habilitar".

Salida A: El relé se activa cuando ha expirado el retardo.
Salida B: El relé se activa cuando ha expirado el retardo.
Habilitar: Habiltar/deshabilitar la funcién de alarma.
Clase de fallo: La clase de fallo de la alarma.

10.1.16 NO en Automatico

Esta funcién puede utilizarse para indicacion o para activar una alarma en el caso de que el sistema no se encuentre en el modo
Auto. Esta funcion se configura en el menu 6540.

10.1.17 Entrada de cuarto transformador de intensidad

INFO
No disponible en el AGC 212/213/222.

La entrada de cuarto transformador de intensidad (bornes 59-60) puede utilizarse para tres fines distintos:

* Medicién de la potencia de red instalando un Tl en la conexién de L1 de red. Esto se selecciona en el menu 7005 (Medi. de
potencia de red). Seleccionar "interna".
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* Proteccion contra sobreintensidad de linea de neutro. Esto se selecciona activando la alarma en el parametro 1720.
» Corriente de tierra del generador (falta a tierra) medida en la conexion a tierra del neutro del generador. Esta funcion incluye la
filtracion del tercer armonico de la sefial. Esto se selecciona activando la alarma en el parametro 1730.

Para las tres funciones, la configuracion del Tl se realiza en el pardmetro 6045 (primario) y en el parametro 6046 (secundario).

INFO

@ Si la entrada no se utiliza para potencia de red, pero de todos modos se necesita la medicion, seleccione en su lugar
"Entrada multifuncién 46 (transductor)". En este caso, para medir la potencia de red, se necesita un transductor
independiente.

INFO
Observe que se puede utilizar solo una de las tres funciones, no siendo posibles las combinaciones.

10.1.18 Sobreintensidad inversa en falta de linea de neutro y falta a tierra

Se trata de alarmas inversas configurables, basadas en formas de curva predefinidas o configurables por el usuario. Los ajustes se
realizan en el parametro 1720 (G In> Inversa) y 1730 (G le> Inversa).

Foérmula y ajustes utilizados
La sobreintensidad de tiempo inverso esta basada en la norma IEC 60255, parte 151.

La funcion utilizada es la caracteristica de tiempo dependiente y la formula empleada es:
t(G) =TMS | —————+C

en donde

t(G) es el valor de la constante de tiempo de operacion tedrico de G en segundos
k, ¢, a son las constantes que caracterizan la curva seleccionada

G es el valor medido de la magnitud caracteristica

G S es el valor de configuracion

TMS es el valor del multiplicador de tiempos

La unidad de las constantes k y ¢ es segundos y a no tiene dimension.

INFO
@ No existe retardo intencionado tras reset. Esta funcion se reseteara cuando G < 2 x GS.

Formas de las curvas

Caracteristica en funcion del tiempo
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{(G)

Effective range

\/

Gs 2 xGg Gp G

INFO
En el AGC 200, el valor 2 x GS se denomina Limite.

Puede elegirse entre siete formas de curva diferentes, de las cuales seis estan predefinidas y una puede ser definida por el usuario:
IEC Inversa

IEC Muy inversa

IEC Extremadamente inversa

IEEE Moderadamente inversa

IEEE Muy inversa

IEEE Extremadamente inversa

Personalizada

Configuracion comun a todos los tipos:

Limite  1722/1732 30/10% 2xGg

TMS 1723/1733 1,0 Valor de configuracion del multiplicador de tiempo

Las siguientes constantes son aplicables a las curvas predefinidas:

S O

IEC Inversa 0,14 0,02
IEC Muy inversa 13,5 0 1
IEC Extremadamente inversa 80 0 2
|IEEE Moderadamente inversa 0,515 0,1140 0,02
IEEE Muy inversa 19,61 0,491 2
|IEEE Extremadamente inversa 28,2 0,1217 2

Para la curva personalizada, el usuario puede definir las siguientes constantes:
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k

1724/1734 0,140 s k
c 1725/1735 0,000 s c
a(a) 1726/1736 0,020 a

INFO
Para los rangos de configuracion reales, véase la lista de parametros.

Curvas estandar

Time
Sec 100
: N
70 N
60
50
40
30 N
N\ N
\\ N
20 \ N <&~ IEC Inverse
~
N
N
10 \ ™
9 \
8 NJ\ P~
7 ‘\ \\ P IEEE Moderately Inverse
. \\WA\
NN
4 \
3 \ \
\ \‘\‘
, A\ WA
\ \
\'
]
3 N
6 AT
et
5 N IEEE Very Inverse
|
4
IEC Very Inverse
3
|
, 44~ IEEE Extremely Inverse
A D IEC Extremely Inverse
5 6.7.891 2 3 4 5 6 78910 20 30

Multiples of LIM

INFO
Las curvas se muestran para TMS = 1.

10.1.19 Disparo de cargas no esenciales (NEL)

INFO
No disponible en el AGC 212/213.

INFO
@ Los dos términos "disparo de carga no esencial" y "rechazo de la carga" describen la misma funcionalidad.

El disparo de los grupos de carga no esencial (NEL)(rechazo de la carga) tiene por objeto proteger las barras frente a un apagon
inminente, si existe, por ejemplo, un alto nivel de carga o corriente o una sobrecarga en un grupo electrégeno, o si la frecuencia de
barras es baja.
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El controlador esta en condiciones de provocar el disparo de tres grupos CNE en base a:
* la carga medida del grupo electrégeno es muy alta (carga alta y sobrecarga)

* laintensidad medida del grupo electrégeno

» La frecuencia medida en barras

El disparo de los grupos de cargas se realiza como tres grupos de carga individuales. Esto significa que el disparo del grupo de
cargas N° 1 no influye directamente en el disparo del grupo de cargas N° 2. Solamente la medicion bien de la frecuencia de barras
o de la carga/corriente del grupo electrégeno es capaz de provocar el disparo de los grupos de carga.

El disparo de los grupos CNE, debido a la carga de un grupo electrégeno en marcha, reducira la carga en barras y, por tanto,
reducira el porcentaje de carga acoplado al grupo electrégeno en marcha. Esto permite evitar un posible apagén en barras
provocado por una sobrecarga en el grupo electrégeno en marcha. El disparo actual se seleccionard si existen cargas inductivas o
un cos fi inestable (cos fi <0,7) al cual se produce un aumento de la corriente.

Un disparo de los grupos de carga no esencial (NEL) como consecuencia de una baja frecuencia de barras reduce la carga de
potencia real en barras y, en consecuencia, reduce el porcentaje de carga soportado por el grupo electrogeno. Esto permite evitar
un posible apagon en barras.

INFO
@ Para la configuracion de salidas, por favor consulte la descripcion de salidas.

10.1.20 Temporizadores de mantenimiento

El controlador puede monitorear los intervalos de mantenimiento. Estan disponibles dos temporizadores de mantenimiento para
cubrir intervalos diferentes. Los temporizadores de mantenimiento se configuran en los menus 6110 y 6120.

La funcién esta basada en las horas de operacion. Cuando finalice la temporizacion ajustada, el controlador mostrara una alarma.
Las horas de operacion se cuentan cuando esta presente la realimentacion de marcha.

consignas disponibles en los pardmetros 6110 y 6120:

Habilitar: Habiltar/deshabilitar la funcién de alarma.

Horas de operacion: EI numero de horas de operacion para activar la alarma. La alarma del temporizador de mantenimiento se
activara tan pronto como se hayan alcanzado las horas de operacién ajustadas.

Dia: El nimero de dias para activar la alarma - aun cuando no se alcance el nimero de horas de operacion antes de este numero
de dias, se activara la alarma. La alarma del temporizador de mantenimiento se activara a las 8:00 AM del dia en que expire la
alarma.

Clase de fallo: La clase de fallo de la alarma.

Salida A: Relé que se ha de activar cuando se active la alarma.

Reset: Habilitar esto repondra a cero el temporizador de mantenimiento. Esto tiene que realizarse cuando la alarma esta activada.
10.1.21 Deteccién de fallo de cableado

Si es necesario supervisar los sensores/conductores conectados a las entradas multifuncion, es posible habilitar la funcién de
rotura de cable para cada entrada. Si el valor medido de entrada esta fuera del area dinamica normal de la entrada, se detectara
como si el conductor hubiera experimentado un cortocircuito o una rotura. Se activara una alarma con una clase de fallo
configurable.
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m Rango de fallo de conductor Rango de fallo de conductor

4-20 mA <3mA 4-20 mA >21 mA

RMI Aceite, tipo 1 < 10,0 ohmios - > 184,0 ohmios
RMI Aceite, tipo 2 < 10,0 ohmios - > 184,0 ohmios
RMI Temp, tipo 1 < 22,4 ohmios - > 291,5 ohmios
RMI Temp, tipo 2 < 18,3 ohmios - > 480,7 ohmios
RMI Temp, tipo 3 < 7,4 ohmios - > 69,3 ohmios
RMI Combustible, tipo 1 < 1,6 ohmios - > 78,8 ohmios
RMI Combustible, tipo 2 < 3,0 ohmios - > 180,0 ohmios
RMI configurable < resistencia minima - > resistencia maxima
Pt100 < 82,3 ohmios - > 194,1 ohmios
Sensor de nivel Solamente activo cuando el interruptor esta abierto

Principio

La ilustracion inferior muestra que cuando se rompe el cable de entrada, el valor medido cae a cero. Entonces se activara la
alarma.

Input signal
(mA, °C,b, %)
A

. Wire failure
Upper failure
limit
Lower failure
limit

Wire failure

\/

Wire break

Rotura de conductor de MPU (menu 4550)

La funcion Rotura de conductor de MPU solamente esta activada cuando el grupo electrégeno no esta en marcha. En este caso, se
activara una alarma si se rompe la conexion cableada entre el AGC 200 y la MPU.

Rotura de conductor de bobina de paro (menu 6270)

Esta alarma se activara cuando la bobina de paro no esté activada (grupo electrégeno en marcha) y la entrada esté desenergizada.

10.1.22 Entradas digitales

El controlador tiene un ndmero de entradas binarias, algunas de las cuales son configurables y otras no lo son.

Entradas digitales disponibles - no configurable Entradas digitales disponibles - configurable

4 12
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- Funcion de entrada mmm Configurable Tipo de entrada

1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17

18
19

20

21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

Parada invalidada

Bloqueo de acceso
Realimentacion de marcha
Arranque remoto

Parada remota

Semi-auto

Test

Auto

Manual

Bloqueo

Cierre remoto del GB

Apertura remota del GB

Cierre remoto del MB

Apertura remota del MB
Reconocimiento remoto de alarmas
Arranque/parada en Automatico

Retirar el motor de arranque

Resetear las salidas analdgicas de los reguladores

de velocidad/de tension (GOV/AVR)

Aumento manual del regulador de velocidad

(GOV)

Reduccién manual del regulador de velocidad

(GOV)

Aumento manual del regulador de tension (AVR)

Reduccién manual del regulador de tension (AVR)

Posicion GB ON (cerrado)
Posicion GB OFF (abierto)
Posicion MB ON (cerrado)
Posicion MB OFF (abierto)
Parada de emergencia

Baja velocidad

Control de temperatura
Test de bateria

Red OK

Inhibir cierre del MB
Habilitar cambio de modo
Habilitar cierre del GB por barras muertas
Habilitar sincronizacion sep.
Habilitar arranque

Arranque alternativo
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x

X X X X X X X X X

X X X X X

X X X X X X X X

x

X X X X X X X

X X X X X X X

X X X X

X X X X X

X X X X X

Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable

Configurable

Configurable

Configurable

Configurable

Configurable

Configurable®
Configurable®
Configurable™
Configurable™
No Configurable

Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable
Configurable

Constante
Constante
Constante
Impulsos
Impulsos
Impulsos
Impulsos
Impulsos
Impulsos
Constante
Impulsos
Impulsos
Impulsos
Impulsos
Constante
Constante

Constante

Impulsos

Constante

Constante

Constante
Constante
Constante
Constante
Constante
Constante
Constante
Constante
Constante
Impulsos

Constante
Constante
Constante
Constante
Constante
Constante

Constante
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- Funcion de entrada mmm Configurable Tipo de entrada

39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53

Error de cuadro eléctrico X X X Configurable Constante
Test total X X X X Configurable Constante
Resorte del GB cargado X X X X X Configurable Constante
Resorte del MB cargado X X X X X Configurable Constante
Red de primera prioridad X X X X X Configurable Constante
Pos. MB ext. ABIERTO X X X X X Configurable Constante
Solicitud del consumidor de alta potencia 1 X X X X X Configurable Constante
Solicitud del consumidor de alta potencia 2 X X X X X Configurable Constante
Descarga X Configurable Constante
APERTURA'Y BLOQUEO DEL GB X Configurable Impulsos

Realimentacion de carga fija HC 1 X X X X X Configurable Constante
Realimentacion de carga fija de HC 2 X X X X X Configurable Constante
Modo seguro ACTIVADO X X X X X Configurable Impulsos

Modo seguro DESACTIVADO X X X X X Configurable Impulsos

Carga base X X X X X Configurable Constante
D+ X X X X X No Configurable Constante

INFO
Las columnas marcadas con * indican que unicamente el AGC 222 dispone de realimentaciones de pos. de interruptor GB

INFO
Las columnas marcadas con ** indican que la realimentacion de interruptor de red configurable es de aplicacién
Unicamente a variantes sin interruptor de red (MB).

@ configurables; ver explicaciones adicionales mas abajo, en las filas 23 y 24.

Descripcioén funcional

1.

> © © N o

0.

Parada invalidada Esta entrada desactiva todas las protecciones excepto la proteccion de sobrevelocidad y la entrada de
parada de emergencia. El nimero de intentos de arranque es siete por defecto, pero puede configurarse en el menu 6201
Parada invalidada. Ademas, se utiliza un temporizador especial de enfriado en la secuencia de parada después de una
activacion de esta entrada.

Bloqueo de acceso Al activar la entrada de bloqueo de acceso se desactivan los botones de control de la pantalla. Sera posible
unicamente visualizar mediciones, alarmas y el histérico de eventos/alarmas.

Realimentaciéon de marcha Esta entrada se utiliza como indicacion de marcha del motor de combustiéon. Cuando se activa esta
entrada, se desactiva el relé de arranque.

Arranque remoto Esta entrada inicia la secuencia de arranque del grupo electrégeno cuando esta seleccionado modo semi-auto
0 modo manual.

Parada remota Esta entrada inicia la secuencia de parada del grupo electrégeno cuando esta seleccionado modo semi-auto o
modo manual. El grupo electrégeno se detendra sin enfriado.

Semi-auto Cambia el modo de funcionamiento actual a semi-auto.
Test Cambia el modo de funcionamiento actual a Test.

Auto Cambia el modo de funcionamiento actual a Auto.

Manual Cambia el modo de funcionamiento actual a Manual.
Bloqueo Cambia el modo de funcionamiento actual a Bloqueo.

INFO
@ Cuando esta seleccionado el modo Bloqueo, el modo de funcionamiento no se puede cambiar mediante la activacion
de entradas digitales.
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11. Interruptor GB remoto CERRADO La secuencia de cierre del interruptor automatico del generador se iniciara y el interruptor se
sincronizara si el interruptor de red esta cerrado o se cerrara sin sincronizar si el interruptor de red esta abierto.

12. Interruptor GB remoto ABIERTO Se iniciara la secuencia de APERTURA del interruptor del generador. Si se abre el interruptor
de red, se abrira instantaneamente el interruptor del generador. Si se cierra el interruptor de red, se descargara la carga del
generador hasta el limite de apertura del interruptor seguida de la apertura del interruptor.

13. Interruptor MB remoto CERRADO Se iniciara la secuencia de cierre del interruptor de red y el interruptor se sincronizara si el
interruptor del generador esta cerrado o se cerrara sin sincronizar si el interruptor del generador esta abierto.

14. Interruptor MB ABIERTO Se iniciara la secuencia de APERTURA del interruptor de red y el interruptor se abrira
instantaneamente.

15. Reconocimiento remoto de alarmas Reconoce todas las alarmas presentes y el LED de alarma de la pantalla deja de destellar.

16. Arranque/parada en Auto EIl grupo electrégeno arrancara cuando se active esta entrada. El grupo electrogeno se parara si se
desactiva esta entrada. Puede utilizar la entrada cuando el controlador esté configurado a operaciéon en modo isla, potencia fija,
transferencia de carga o exportacion de potencia a la red y esté seleccionado el modo de funcionamiento Auto.

17. Retirar motor de arranque Se desactiva la secuencia de arranque. Esto significa que se desactivara el relé de arranque y que se
desacoplara el motor de arranque.

18. Resetear analdgico Salidas de GOV/AVR Las salidas analdgicas del controlador +/-20 mA se resetearan a 0 mA.

INFO
@ Se resetean todas las salidas analdgicas del controlador. Se trata de la salida de regulador de velocidad y la salida de
AVR. Si se ha ajustado una compensacion en la configuracion del control, la posicion de reset sera el ajuste especifico.
19. Aumento manual de GOV Si esta seleccionado el modo Manual, se aumentara la salida del regulador de velocidad.
20. Reduccion manual de GOV Si esta seleccionado el modo Manual, se reducira la salida del regulador de velocidad.
21. Aumento manual de AVR Si esta seleccionado el modo Manual, se aumentara la salida del regulador de tensiéon AVR.
22. Reduccién manual de AVR Si esta seleccionado el modo Manual, se disminuira la salida del regulador de tension AVR.

INFO
@ Las entradas de aumento y de disminucion manual del ajuste del regulador de velocidad GOV y del regulador de
tension AVR sélo pueden utilizarse en el modo Manual.

23. Realimentacion de interruptor de generador cerrado (posiciéon de GB ON)Esta funcion se utiliza para sefalizar la posicion del
interruptor del generador. El controlador requiere esta realimentacion cuando se cierra el interruptor o cuando se produce una
alarma de fallo de posicion.

INFO

@ En el AGC 222 es posible configurar la pos. del interruptor de generador (GB) CERRADO a "no utilizada", de tal
manera que la entrada pueda ser utilizada para otros fines. Se realiza seleccionando "no utilizada" en la lista de E/S en
el software USW, tras lo cual esta entrada queda libre para otros fines. Tenga presente que cuando esta seleccionada
pos. de Interruptor de Generador CERRADO en la lista de E/S, solo se puede configurar a entrada 89.

24. Realimentacion de interruptor de generador abierto (posiciéon de GB ABIERTO)Esta funcion se utiliza para sefializar la posicién
del interruptor del generador. El controlador requiere esta realimentacién cuando se abre el interruptor o cuando se produce una
alarma de fallo de posicion.

INFO

@ En el AGC 222 es posible configurar la pos. del interruptor de generador (GB) ABIERTO a "no utilizada", de tal manera
que la entrada pueda ser utilizada para otros fines. Esto se realiza seleccionando "no utilizada" en la lista de E/S en el
software USW, tras lo cual esta entrada queda libre para otros fines. Tenga presente que cuando esta seleccionada
pos. de Interruptor de Generador (GB) ABIERTO en la lista de E/S, SOLO se puede configurar a la entrada 90.

25. Realimentacion de interruptor de red cerrado (posicion de MB CERRADO) Esta funcién de entrada se utiliza para sefializar la
posicion del interruptor de red. El controlador requiere esta realimentacién cuando se cierra el interruptor o cuando se produce
una alarma de fallo de posicion.

26. Realimentacion de interruptor de red abierto (posicion de MB ABIERTO) Esta funcidn de entrada se utiliza para sefializar la
posicion del interruptor de red. El controlador requiere esta realimentacion cuando se abre el interruptor o cuando se produce
una alarma de fallo de posicion.

27. Parada de emergencia Esta entrada apaga inmediatamente el motor. Al mismo tiempo se abre el interruptor del generador.

INFO
De estar seleccionada la clase de fallo "parada”.
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.
39.
40.
41.
42.

43.

44.

45.

46.
47.

48.

Baja velocidad Deshabilita los reguladores y mantiene el grupo electrégeno en marcha a bajas revoluciones.

INFO
@ El regulador de velocidad debe estar preparado para esta funcion.

Control de temperatura Esta entrada forma parte de la funcion de modo ralenti. Cuando la entrada esta a valor alto, el grupo
electrogeno arranca. Arranca a velocidad alta o baja, en funcién de la activacién de la entrada de velocidad baja. Cuando esta
entrada esta desactivada, el grupo electrogeno pasa al modo de ralenti (velocidad baja = ON) o se para (velocidad baja = OFF).

Test de bateria Activa el motor de arranque sin poner en marcha el grupo electréogeno. Si la bateria esta baja, el test provocara
que la tension de la bateria caiga mas de lo aceptable y se activara una alarma.

INFO
@ No todos los motores que soportan comunicacion via J1939/CANbus soportan el test de bateria. Los motores Volvo
con ECM2.2 soportan una solicitud de deshabilitar combustible mediante la comunicacién via CAN.

Red OK Deshabilita el temporizador de "retardo de Red OK". La sincronizacion del interruptor de red no se producira hasta que
no se active la entrada.

Inhibir Cerrar MB Cuando se active esta entrada, no podra cerrarse el interruptor de red.

Habilitar cambio de modo Esta entrada activa la funcién de cambio de modo, tras lo cual el AGC 200 ejecutara la secuencia de
AMF en el caso de fallo de red. Cuando se configura esta entrada, se ignora la configuracion del parametro 7081 (cambio de
modo ACTIVADO/DESACTIVADO).

Habilitar Cerrar interruptor GB contra barras muertas Cuando esta entrada esta activada, se permite al AGC 200 cerrar el
interruptor del generador en una situacion de barras muertas, siempre que la frecuencia y la tension estén dentro de los limites
configurados en el menu 2110.

Habilitar sincro. independiente Al activar esta entrada, se subdividiran las funciones de cierre del interruptor automatico y
sincronizacion del interruptor automatico en dos relés diferentes. La funcién de cierre del interruptor automatico permanecera en
los relés dedicados para control del interruptor automatico. La funcién de sincronizacién se trasladara a un relé configurable en
funcion de la configuracién de las opciones. Por favor, consulte la descripcion.

INFO
@ Esta funcion depende de las opciones integradas. Se requiere la Opcion M12 o M14.x.

Habilitar arranque Esta entrada debe activarse para poder arrancar el motor de combustion.

INFO
@ Una vez arrancado el grupo electrégeno, puede retirarse esta entrada.

Arranque alternativoEsta entrada se utiliza para simular un fallo AMF y, de este modo, ejecutar una secuencia completa AMF sin
que exista realmente un fallo de red.

Error de cuadro eléctrico Esta entrada parara o bloqueara el grupo electrégeno en funcién del estado de funcionamiento.
Test total Esta entrada se anotara en el histérico de eventos para indicar que se ha provocado un fallo de red programado.
Resorte de interruptor GB cargado El AGC 200 no emitira un sefial de cierre antes de que esté presente esta realimentacion.
Resorte de MB cargado El AGC 200 no emitira un sefial de cierre antes de que esté presente esta realimentacion.

Red de primera prioridad Esta entrada se utiliza en aplicaciones G5 con dos conexiones de red para seleccionar qué conexién
tiene la primer prioridad.

Pos. int. MB ext. DESACTIVADA Esta entrada se usa en aplicaciones G5 con dos conexiones de red para sefalizar a los
controladores AGC 200 de red que se ha producido el disparo del interruptor de red no controlado por éstos.

Solicitud de consumidor de alta potencia 1 Esta entrada se utiliza en aplicaciones G5 con dos generadores o mas para solicitar
que arranque el consumidor de alta potencia 1.

Solicitud de consumidor de alta potencia 2 Esta entrada se utiliza en aplicaciones G5 con dos o mas generadores para solicitar
que arranque el consumidor de alta potencia 2.

Descargar Un grupo electrogeno en marcha iniciara la rampa de descarga de potencia.

GB DESACTIVADO y BLOQUEQO El interruptor del generador se abrira, el grupo electrégeno activara la secuencia de parada y
cuando éste se haya parado, sera bloqueado para el arranque.

Realimentacién de consumidor de alta potencia HC 1 a carga fijaEl consumidor HC 1 esta en marcha y consumiendo el 100%
de potencia.
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49. Realimentacioén de consumidor de alta potencia HC 2 a carga fijaEl consumidor HC 2 esta en marcha y consumiendo el 100%
de potencia.

50. Modo seguro ACTIVADO El modo seguro afiade un generador extra al sistema, por ejemplo, estara en marcha un generador
mas de lo necesario en comparacién con la potencia real necesaria.

51. Modo seguro DESACTIVADO Finaliza la operacién en modo seguro.

52. Carga base El grupo electrégeno opera con carga base (potencia fija) y no participa en el control de frecuencia. Si cae la la
demanda de potencia de la planta, se reduce la carga base de tal manera que el/los otro(s) generador(es) en linea produzcan al
menos 10% de la potencia.

53. D+ es la realimentacion de marcha desde el generador del cargador.

INFO
@ Las funciones de las entradas se configuran con el utility software para PC, por favor consulte la "Ayuda" de éste.

10.1.23 Entradas multifuncion

El controlador AGC 200 incorpora tres entradas multifuncion que pueden configurarse para su uso como los siguientes tipos de
entradas:

4-20 mA

Pt100

RMI aceite

RMI agua

RMI combustible
Digital

o 0ok wDd =

INFO
@ La funcién de las entradas multifuncion solo puede configurarse en el utility software para PC.

Para cada entrada estan disponibles dos niveles de alarma. Los nimeros de menu de los parametros de alarma para cada entrada
multifuncién se controlan mediante el tipo configurado de entrada, como puede verse en la tabla siguiente.

Tipo de entrada Entrada multifuncion 46 Entrada multifuncién 47 Entrada multifuncion 48

4-20 mA 4120/4130 4250/4260 4380/4390
Pt100 4160/4170 4290/4300 4420/4430
RMI aceite 4180/4190 4310/4320 4440/4450
RMI agua 4200/4210 4330/4340 4460/4470
RMI combustible 4220/4230 4350/4360 4480/4490
Digital 3400 3410 3420

INFO
Hay solamente un nivel de alarma disponible para el tipo de entrada digital.

En el caso de que el numero de alarmas sea insuficiente, es posible utilizar alarmas de delta (medicion diferencial) como
alarmas configurables.

®
oL

4-20 mA

Si se ha configurado una de las entradas multifuncion como 4-20 mA, la unidad y el rango del valor medido que corresponde a 4-20
mA pueden modificarse utilizando el utility software para PC para proporcionar la lectura correcta en el display.
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Pt100

Este tipo de entrada puede utilizarse para una sonda térmica, por ejemplo, para la temperatura del agua refrigerante. La unidad del
valor medido puede modificarse de grados Celsius a Fahrenheit mediante el utility software para PC para obtener la lectura
deseada en la pantalla.

Los parametros de compensacion se utilizan para compensar la resistencia del conductor en una configuracion de 2 conductores.

La compensacién de Pt100 puede configurarse en los siguientes parametros:
+ Entrada multifuncién 46: 4167
» Entrada multifuncién 47: 4297
« Entrada multifuncion 48. 4427

Entradas RMI

El controlador puede contener hasta tres entradas RMI. Las entradas poseen diferentes funciones, segun lo permita el disefio del
hardware para varios tipos de RMI.

Estos diversos tipos de entradas RMI estan disponibles para todas las entradas multifuncion:
* RMI aceite: Presion del aceite

* RMI agua: Temperatura del agua refrigerante

* RMI combustible: Sensor del nivel de combustible

Para cada tipo de entrada RMI es posible seleccionar entre diferentes caracteristicas, incluyendo una entrada configurable.

RMI aceite

Esta entrada RMI se utiliza para medir la presién del aceite lubricante.

Tipo de sensor de RMI

Presion Tipo 1 Tipo 2 Tipo configurable
bar psi Q Q Q
0 0 10,0 10,0

0,5 7 27,2

1,0 15 44,9 31,3

1,5 22 62,9

2,0 29 81,0 51,5

25 36 99,2

3,0 44 117,1 71,0

3,5 51 134,7

4,0 58 151,9 89,6

45 65 168,3

5,0 73 184,0 107,3

6,0 87 1243

7,0 102 140,4

8,0 116 155,7

9,0 131 170,2

10,0 145 184,0
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®
®

INFO

El tipo configurable puede configurarse con ocho puntos dentro del rango 0-2500 Q. Pueden ajustarse tanto la resistencia

como la presion.

INFO

Si la entrada RMI se utiliza como sensor de nivel, asegurese de que no haya tensiéon conectada a la entrada. Si se aplica
tensién a la entrada RMI, ésta resultara dafiada. Véase el documento Notas de aplicacion para mas informacién sobre el

cableado.

RMI agua

Esta entrada RMI se utiliza para medir la temperatura del agua refrigerante.

Temperatura

°C oF
40 104
50 122
60 140
70 158
80 176
90 194
100 212
110 230
120 248
130 266
140 284
150 302

®
®

INFO

Tipo de sensor de RMI

Tipo 1-Q
291,5
197,3
134,0
971

70,1

51,2

38,5

29,1

22,4

Tipo 2-Q
480,7
323,6
222,5
157,1
113,2
83,2
62,4
47,6
36,8
28,9
22,8
18,2

Tipo 3-Q
69,3

36,0

19,8

1,7

7.4

Tipo configurable- Q

El tipo configurable puede configurarse con ocho puntos dentro del rango 0-2500 Q. Puede ajustarse tanto la temperatura
como la resistencia.

INFO

Si la entrada RMI se utiliza como sensor de nivel, asegurese de que no haya tensidon conectada a la entrada. Si se aplica
tension a la entrada RMI, ésta resultara dafiada. Véase el documento Notas de aplicaciéon para mas informacién sobre el

cableado.

RMI combustible

Esta entrada RMI se utiliza para el sensor del nivel de combustible.

Valor

0%
100%

Tipo de sensor de RMI

Tipo 1
Resistencia
78,8 Q

1,6 Q
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Tipo 2
Resistencia
3Q

180 Q
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INFO

@ Si la entrada RMI se utiliza como sensor de nivel, asegurese de que no haya tensién conectada a la entrada. Si se aplica
tension a la entrada RMI, ésta resultara dafiada. Véase el documento Notas de aplicacidon para mas informacion sobre el
cableado.

Tipo de sensor de RMI
Valor
Tipo configurable
% Resistencia
0
10
20
30
40
50
60
70
80
90

100
INFO
El tipo configurable puede configurarse con ocho puntos dentro del rango 0-2500 Q. Puede ajustarse el valor asi como la
resistencia.
llustracion de entradas configurables

Resistance
Q)
A

Setpoint 8

Setpoint 7

Setpoint 6

Setpoint 5

Setpoint 4

Setpoint 3

Setpoint 2
Setpoint 1 o Value

Ll o 0,
1 2 3 4 5 6 7 8 (bar, °C or %)

I— Setpoints4,

Configuracion

Los ocho ajustes de curva para las entradas RMI configurables no se pueden modificar desde la pantalla, sinosolamente desde el
utility software para PC. Los ajustes de alarma pueden modificarse tanto desde la pantalla como desde el utility software para PC.
Utilizando el utility software para PC, las entradas configurables pueden configurarse en este cuadro de dialogo:
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Parameter "¥DO 1 Inp. Setp. 1" (Channel 10470) £

Setpoint :
10 ochm
0 rJ' 450
Pazsword level : ICustDmer j
[T Enahle
I Higk &laem

[T Inverse propottions]

[ Aito scknowlede

|Inhih'rts... w

Ajustar la resistencia del sensor de la entrada RMI al valor especifico medido. En el ejemplo superior, el ajuste es de 10 Q a 0,0 bar.
Digital

Si las entradas multifuncion estan configuradas a "Digital”, estaran disponibles como entrada configurable.

10.1.24 Seleccidén de funcidén de las entradas

Las alarmas de entradas digitales pueden configurarse para seleccionar cuando se deben activar las alarmas. Las selecciones
posibles de la funcion de entrada son normalmente abierta o normalmente cerrada.

El diagrama inferior ilustra una entrada digital utilizada como entrada de alarma.

1. Alarma de entrada digital configurada a NC, normalmente cerrada.Esto iniciara una alarma cuando desaparezca la sefial en la
entrada digital.

2. Alarma de entrada digital configurada a NO, normalmente abierta Esto iniciara una alarma cuando aparezca la sefial en la
entrada digital.

INFO
@ La funcién de salida de relé pueden seleccionarse como ND (normalmente desenergizada), NE (normalmente
energizada), Limite o Bocina.

+12/24V DC
Alarm
input \

AGC 200
Digin |
Relay out /:_
1 Com
10.1.25 Salidas

El controlador incorpora varias funciones de salida que se pueden configurar a cualquier relé disponible.
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m Funcioén de salida: mm Configurable Tipo de salida

HC 1 reconocido Configurable Impulsos
2 HC 2 reconocido X Configurable Impulsos
3 Disparo de grupo NEL 1 X Configurable Impulsos
4 Disparo grupo NEL 2 X Configurable Impulsos
5 Disparo de grupo NEL 3 X Configurable Impulsos

Descripcion funcional
1. HC 1 reconocido

Esta entrada se utiliza en aplicaciones G5 con dos 0 mas generadores para reconocer el consumidor de alta potencia (HC)
solicitado.

2. HC 2 reconocido

Esta entrada se utiliza en aplicaciones G5 con dos 0 mas generadores para reconocer el consumidor de alta potencia (HC)
solicitado.

3. Disparo grupo NEL 1
Esta salida se utiliza para disparar grupos de cargas.

4. Disparo grupo NEL 2
Esta salida se utiliza para disparar grupos de cargas

5. Disparo de grupo NEL 3
Esta salida se utiliza para disparar grupos de cargas.

INFO
@ Por favor, consulte la descripcion de grupo de carga no esencial NEL.

10.1.26 Relé limitador

Para todas las funciones de alarma es posible activar uno o dos relés de salida, como se muestra a continuacién. Este parrafo
explica como se utiliza una funcion de alarma para activar una salida sin ninguna indicaciéon de alarma. Se describen también los
temporizadores de retardo a la CONEXION y a la DESCONEXION.

Si no se necesita ninguna alarma, es posible hacer una de las siguientes cosas:
1. Configurar la salida A y la salida B al Limite.
2. Configurar la salida A y la salida B al mismo terminal especifico. Si no se requiere una alarma de terminal, la consigna en el relé

especifico se configura a Relé limitador.

En el ejemplo inferior, el relé se cerrara cuando la tension del generador permanezca durante 10 segundos por encima del 103 % y
no se activara ninguna alarma en la pantalla ya que tanto la salida A como la salida B estan configuradas al relé 5, que esta
configurado como "Relé limitador".
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0
I

Fail class : |Warning

Qutput A Terminal 5 W

Qutput B |Termina| 5

Password level : | customer

Commissioning

Enable

»| High Alarm
Inverse proportional Actual timer value

Actual value : 0 %

0
I:‘Autu acknowledge see

El temporizador configurado en la ventana de alarma es del tipo de retardo a la CONEXION que determina el tiempo durante el cual
deben darse las condiciones de alarma para que se active cualquier alarma o salida.

Cuando esta seleccionado un relé (relé en el terminal 5 en este ejemplo), debe configurarse un relé limitador como se muestra a
continuacion ya que, de lo contrario, seguira apareciendo una indicacion de alarma.

| Limit relay

0

Password level : | customer

Commissioning

Enable
¥ | High Alarm
Inverse proportional Actual timer value

Actual value : 0

0
Auto acknowledge s=C

Inhibits...

El temporizador de la imagen superior es del tipo de retardo a la DESCONEXION, lo cual significa que cuando el nivel de alarma es
de nuevo CORRECTO, el relé permanecera activado hasta que el temporizador agote su cuenta atras. El temporizador es efectivo
unicamente cuando esta configurado como "Relé de limite". Si esta configurado a cualquier "Relé de alarma", el relé se desactiva
instantaneamente cuando desaparecen las condiciones de alarma y se confirma tal circunstancia.

10.1.27 Control manual del regulador de velocidad GOV y del regulador de tension AVR

Esta funcion puede activarse activando para ello las entradas digitales o botones del panel AOP para control del regulador de
velocidad GOV o control del AVR en modo manual/semi-auto. Esta funcidn se debe configurar mediante M-Logic. El objeto de esta
funcién es proporcionar al ingeniero de puesta en servicio una herramienta Gtil para ajustar la regulacion.
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Cuando se utilicen entradas digitales o un boton AOP para aumentar/disminuir la sefial GOV/AVR, la longitud del impulso se puede
ajustar en el parametro 2783 y 2784.

El control manual de los reguladores de velocidad (GOV) y de tensién (AVR) funciona unicamente en los modos manual y semi-
auto, no estara activo en los modos de test y auto. El regulador que se regula manualmente no esta activo mientras esté activada la
sefial de escalon manual. Cuando la sefial de escalon manual se ha agotado, se activara de nuevo el regulador normal.

Ejemplo: Un grupo electrogeno esta en marcha con el interruptor GB abierto. Un AOP esta configurado con aumento y disminucion
manual y una duracion de sefial de 5 s. Cuando se pulsa el boton del AOP para aumentar manualmente las RPM del regulador de
velocidad (GOV), las RPM del grupo electrégeno aumentaran durante cinco segundos. El regulador del regulador de velocidad
(GOV) del AGC permanece desactivado durante cinco segundos. Una vez transcurridos los cinco segundos, el regulador normal
del AGC regulara el grupo electrégeno reduciendo de nuevo a la consigna nominal.

INFO
En lo que respecta a la configuracién de AOP, consulte "Ayuda" en el utility software para PC.

10.1.28 Control externo del regulador de velocidad (GOV) y del regulador de tension (AVR)

Es posible controlar externamente el regulador de velocidad (GOV) y el regulador de tension (AVR). Se puede configurar una
entrada multifuncion para recibir una sefal con la consigna deseada. El control externo se habilita mediante M-Logic. La consigna
interna se desecha cuando el control externo esta habilitado. El regulador de velocidad se puede controlar utilizando los modos
"Control externo de frecuencia" y "Control externo de potencia". El regulador AVR se puede controlar utilizando los modos "Control
externo de tension", "Control externo de potencia reactiva" y "Control externo de cos fi". La sefial utilizada para controlar los modos
puede ser: 4 hasta 20 mA o resistencia variable (potenciometro). Para configurar estas entradas se debe utilizar el utility software,
ya que no se pueden configurar utilizando la pantalla. A continuacidon se muestran unos pocos ejemplos de configuracién de las
diferentes opciones.

Coémo configurar "Control externo de potencia” utilizando una sefal de 4 hasta 20 mA en la entrada 46

Tipo de senal Caja desplegable

#)  Parameter "Multi inp. conf. 46" (Channel 10980) 0} Dependable parameters

Setpoint : The change you have just made affects other parameters. In

order to ensure consistency, the following parameters should
4-20mA v be read from device:

PT100
Password 1€ py il pressure
RMI water temperature
_ RMI fuel level
Enable Binary

+'| High Alarm

3401 Wire break 46
11010 Analog unit input4s
4120 4-20mA 45.1

L
l 3400 Digital input 46 s

4130 4-20mA 46.2
4167 Pt100 offset multi 1

Inverse proportional
Do you want to update the current settings of these

parameters in the Parameters page?
Auto acknowledge

wirte Cancel = e

El tipo de sefal aplicada a la entrada 46 debe seleccionarse en el
canal 10980. Cuando se utiliza una sefal de 4 hasta 20 mA, es
innecesaria la configuracion adicional de la entrada 46.

Al grabar la nueva configuracion, aceptar el cuadro
desplegable "Parametros fiables".

Configuraciéon de M-Logic
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=2 Logic 1 tem description (optional and saved in project file only)
A EventA Operator Event B Operator EventC
v NOT [] |Dig. Input 77: Inputs. v |OR v NOT [ |Notused v| |OR v NOT [ MNotused W
> <
- Enable this rule H Output |Ext Power (Gov): Input 46: GowIAVR control Delay (sec) |[«[{0
4-@ Gou/AVR control ~

2] Logic 2 tem description (optional and saved inj Gov increase pulse
E] Logic 3 kem description (optional and saved in} Gov decrease pulse

AVR increase pulse
& tem description (optional and saved in
= FoCy pton (op AVR decrease pulse
) Logic § ltem description (optional and saved inf Ext Frequency (Gow): Input 46
3] Logic 6 hem description (optional and saved in) Ext Frequency (Gov): Input 47

i " P — Ext Frequency (Gov): Input 48

) Logic 7 em description (optional and saved in ExtPower (Gov): Input 46
= Logic 8 ftem description (optional and saved in| Ext Power (Gov): Input 47
E] Logic 8 kem description (optional and saved in Ext Power (Gov): Input 43

Ext Voitage (AVR): Input 46
] Logic 10 ltem description (optional and saved in| Ext Voltage (AVR): Input 47
E] Logic 11 kem description (optional and saved in Ext Voltage (AVR): Input 48

Ext Cos Phi (AVR): Input 46
3 Logic 12 tem description (optional and saved in
- g phon oo ! Ext Cos Phi (AVR): Input 47
= Logic 13 hem description (optional and saved in| Ext Cos Phi (AVR): Input 48
= Logic 14 ltem description (optional and saved inf Exfxar EAVSz 3nuu§:¢i .
= Logic 15 hem description (optional and saved in| =

En M-Logic, el control externo de potencia desde la entrada 46 se habilita como salida utilizando el comando "Potencia Ext (Reg.
velo.): Entrada 46". En el apartado "Control de regulador de velocidad (GOV)/tension (AVR)" encontrara los comandos relevantes
para control externo del regulador de velocidad/de tension AVR. Cualesquiera eventos relevantes se pueden utilizar para activar el
comando. Este ejemplo utiliza la entrada digital 77.

Cémo se configura "Control externo de tension" utilizando un potenciémetro (resistencia variable)

Tipo de senal RMI configurable
#  Parameter "Multi inp. conf. 47" (Channel 10990) “ ()] Parameter "RMI 2 type” (Channel 10630) “
Setpoint : Setpoint :
RMI fuel level w Configurable RMI W
4-20mé Sensor type 1
PT100 Sensor type 2
Password l&| gy gil pressure Password I8 sensor type 3
RMI water temperature onfigurable R
Enable Binary Enable
+| High Alarm High Alarm
Inverse proportional Inverse proportional
Auto acknowledge Auto acknowledge

Write Cancel g Write Cancel

El tipo de sefal aplicada a la entrada 47 debe seleccionarse
en el canal 10990. Seleccione una de las sefiales RMI (presién
del aceite, temperatura del agua o nivel de combustible). Al
grabar la nueva configuracion, aceptar el cuadro desplegable
"Parametros fiables".

Utilizar la pestafia "RMI 47" para configurar los valores de
resistencia. Seleccionar "RMI configurable" en el canal 10630.
Los valores de resistencia se configuran como se explica en la
siguiente captura de pantalla.

Definicién del area de resistencia activa
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#

Al groups | [ prot | [] sync | [ reg | [ pig | [ 4in | [] out | @ Gen | [ maine | [ comm | [ Pm | [ sump | [] usw | [ rmias | O] Ranaz [ [T

£ Category Chann Text Address Valug Unit Timer Outputd  OutputB Enable HighAlarr Level FailClass
i 7 T A WA O cworer A
M 10640 |RMI 2 Inp. Setp. 1 784 10 ohm NI& NIA NI& customer NIA
RMI 47 TG-E-U RKIZ Outp. Setp. 1 iz 40 NiA, NiA, NIA, customer NiA,
RN 47 10660|RMI 2 Inp. Setp. 2 765 449 ochm NiA Ni& N/A customer NiA
RMI 47 10670 |RMI 2 Outp. Setp. 2 73 50 A, NiA, NIA, customer NiA,
RN 47 10680(RMI 2 Inp. Setp. 3 766 81 chm NiA Ni& N/A customer NiA
RMI 47 10650 |RMI 2 Outp. Setp. 3 T4 &0 A, NiA, NIA, customer NiA,
RN 47 10700|RMI 2 Inp. Setp. 4 767 134.7 ohm NiA Ni& N/A customer NiA
RMI 47 10710|RMI 2 Outp. Setp. 4 775 a0 NiA, NiA NIA, customer NiA,
RMI 47 10720|RMI 2 Inp. Setp. 5 768 184 ohm NiA, NiA, NIA, customer NiA,
RMI 47 10730|{RMI 2 Outp. Setp. 5 76 100 NiA, NiA NIA, customer NiA,
RMI 47 10740|RMI 2 Inp. Setp. & 769 200 ohm NiA, NiA, NIA, customer NiA,
RMI 47 10750 |{RMI 2 Outp. Setp. 6 7T 110 NiA, NiA, NIA, customer NiA,
RMI 47 10760|RMI 2 Inp. Setp. 7 770 210 ohm NiA, NiA, NIA, customer NiA,
RMI 47 10770(RMI 2 OutE. SetE. 7 778 115 NiA, NiA, NIA, customer NiA,
{ == T 10720 |RMI 2 Inp. Setp. 8 77 220 chp _T=» 1A MiA MIA customer M
RMI 47 10790 |RMI 2 Outp. Setp. 8 779 120 Ni&, NiA, NIA, customer NiA,

Teclear el valor de resistencia mas bajo en el canal 10640 (escalén de curva 1) y el valor de resistencia mas alto en el canal
10780 (escaldn de curva 8). Cuando se especifican las resistencias baja y alta, estaran representadas por una funcion lineal entre
baja y alta. Los escalones de curva 2 hasta 7 no estan activos.

Configuraciéon de M-Logic

= Logie 1 tem description (optional and saved in project fie only)
A EventA Operator EventB Operator EventC

o NOT [ [Dig. nput 77 mputs v| [or v NOT [ [Not usea v| [or v noT [ [Notused v
» <

. Enable this e i Ouput [Ext Voltage (AVR): nput 47: GoulAVR control v Deiay (sec) | «]40

En M-Logic, el control externo de tensién desde la entrada 47 se habilita como salida utilizando el comando "Tensién Ext. (AVR):
Entrada 47". En el apartado "Control de regulador de velocidad (GOV)/de tension (AVR)" encontrara los comandos relevantes
para control externo del regulador de velocidad (GOV)/de tensidon (AVR). Cualesquiera eventos relevantes se pueden utilizar para
activar el comando. Este ejemplo utiliza la entrada digital 77.

INFO
jCuando, por ejemplo, se seleccione una RMI de nivel de combustible, el valor de control externo se visualizara como nivel
de combustible!

Salidas de M-Logic que activan el control externo del regulador de velocidad (GOV)/de tensiéon (AVR)

Seleccion de entrada
multifuncion

Salida M-Logic: Control del GOV/AVR

Frecuencia ext. (GOV): Entrada (cuando se selecciona mA, se utiliza una sefial de 4 hasta 20 mA

. : o 46/47/4
para control y la frecuencia nominal se sitia en 12 mA) SRl
Potencia ext. (GOV): Entrada (cuando se selecciona mA, se utiliza una sefial de 12 hasta 20 mA para

46/47/48
control/O hasta 100 %)
Tension ext. (AVR): Entrada (cuando se selecciona mA, se utiliza una sefial de 4 hasta 20 mA para

46/47/48
control)
Cos fi ext. (AVR): Entrada (cuando se selecciona mA, se utiliza una sefial de 12 hasta 20 mA para 46/47/48
control)
VAr ext. (AVR): Entrada (cuando se selecciona mA, se utiliza una sefal de 4 hasta 20 mA para 46/47/48

control)
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INFO
@ La consigna interna se desecha cuando el control externo esta habilitado.

Alarmas asociadas al control externo de regulador de velocidad (GOV)/de tension (AVR)

Cuando se configuran una o mas entradas multifuncion para control externo de regulador de velocidad (GOV)/de tension (AVR), es
posible utilizar las alarmas asociadas listadas en la tabla inferior.

N° de entrada Entrada 46 Entrada 47 Entrada 48

Canales de alarma Canales 4120 hasta 4240 Canales 4350 hasta 4370 Canales 4460 hasta 4500

10.1.29 Seleccion de idioma

El controlador permite visualizar los menus en diferentes idiomas. Se entrega con un idioma maestro, el inglés. Este es el idioma
predeterminado y no puede modificarse como tal. Ademas del idioma maestro, pueden configurarse 11 idiomas distintos. Esto se
realiza mediante el utility software para PC.

Los idiomas se seleccionan en el menu de configuracion del parametro 6080. El idioma puede cambiarse cuando el controlador
esta conectado al utility software para PC. No es posible realizar la configuracion de idioma desde la pantalla, pero pueden
seleccionarse idiomas ya configurados.

INFO
@ Tras seleccionar un idioma, debe apagarse y encenderse de nuevo la alimentacién auxiliar del controlador para que la
seleccién tenga efecto.

10.1.30 Menu Herramientas

El objeto del menu de herramientas es proporcionar informacion sobre las actuales condiciones operativas del grupo electrégeno.
Para acceder al menu de herramientas se debe pulsar erotén.

Utilice el menu de herramientas para facilitar la localizacion de problemas a la hora de poner en servicio el controlador.

Ventana de entrada

La ventana de entrada muestra las selecciones posibles en el menu de servicio.

(1)—DG BLOCKED FOR START

@— Status binary input

Status relay output
Status analog input {g)
Status timer
Jump menu

Display lines

Si@se pulsa, se seleccionara la entrada realzada. La barra de navegacion indica que hay mas opciones seleccionables que solo

las mostradas. Navegar por la lista utilizando el botc’m&o C el boton.
Selecciones disponibles

Entrada binaria de estado:
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Muestra el estado de las entradas binarias.

Salida del relé de estado:

Muestra el estado de las salidas de relé.

Entrada analégica de estado:

Muestra valores de entradas analégicas.

Temporizadores de estado:

Muestra los valores actuales de temporizadores de alarma.
Menu de salto:

Muestra parametros a los cuales se puede acceder Unicamente entrando en este menu de pantalla. Los parametros disponibles
son:

9000 Version de software

Informacion acerca de la version actual de software (firmware) instalada en el controlador.
911x Contrasefia

9111 Contrasefa de cliente

9112 Contrasefa de servicio

9113 Contrasefia maestra

9130 Config. AC

Al acceder a este parametro puede hacer lo siguiente:
9131 Configuracioén de corriente alterna

Selecciones:

3 fases L1L2L3 (ajuste de fabrica)

2 fases L1L3

2 fases L1L2

1 fase L1

9140 Comp. angulo Barras/gen.

Aqui puede introducirse un angulo de compensacion para un transformador elevador entre el generador y el interruptor del
generador, en el caso de que el transformador elevador cree un desfase entre los lados de baja y alta tension

iPELIGRO!
Este parametro influye en el control de angulo de fase de sincronizacion. Asegurese de que se emita correctamente el
impulso de sincronizacion antes de habilitar la sincronizacién automatica.
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9160 Aplicacién

Puede seleccionarse entre las cuatro aplicaciones predefinibles configuradas en la seccién "Configuracion de la aplicacion del utility
software".

9180 Configuracion rapida

Este menu permite configurar una aplicacion de gestion de potencia sin utilizar la herramienta de configuracion de aplicacion en el
utility software para PC. Pueden ajustarse los siguientes parametros:

9181 Modo (DESACTIVADA/stand-alone/planta)

9182 CAN (CAN A/CAN B/CAN A + B)

9183 Interruptor de red (ninguno/impulsos/continuo/compacto)

9184 Interruptor de generador (ninguno/impulsos/continuo/compacto)

9185 Red (presente/no presente) 9186 Grupo electrogeno (Individual/estandar)

9190 Transmision de la aplicacion

Este menu permite transmitir una aplicacion entre todos los controladores AGC 200 conectados a la linea CAN A o CAN B. Las
selecciones son:

9191 Tipo (DESACTIVADO/ACTIVADO). Configurar a ACTIVADO para transmision

9192 Aplicacion (seleccionar la aplicacion 1-4)

Lineas de pantalla:

Muestra los textos disponibles en la pantalla.

Configuraciéon de Ethernet:

Configuracion de la direccién IP de Ethernet (opcién N) IP, la direccion de puerta de enlace y la direccion del MAC.
10.1.31 Histérico (LOG) de eventos y alarmas

El registro de los datos se realiza divididos por grupos:

» Histdrico de eventos que contiene 150 registros.

* Histdrico de alarmas que contiene 150 registros.

» Histdrico de tests de bateria que contiene 52 registros.
» Histdrico de alarmas de interfaz de motor

Los histdricos pueden visualizarse en la pantalla o en el utility software para PC. Cuando se llenan los distintos histéricos, cada
nuevo evento sobrescribira el evento més antiguo por el principio "primero en entrar — primero en salir".

Para acceder al listado de un histérico:
1. Pulse

2. Seleccione el histérico deseado con los botones&y ; (posicione la barra de realce de la lista) y pulse el@botén.

10.1.32 Guardar y leer el histérico de alarmas en una tarjeta SD

El AGC 200 puede almacenar como maximo 150 registros en el histérico de alarmas, pero es posible insertar una tarjeta SD en la
ranura para tarjetas SD, en la cual es posible almacenar mas registros. La ranura esta situada en el lado derecho del controlador
mirando de frente a la pantalla.
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En la tarjeta SD, se creara una carpeta con nombre "LOG" y en dicha carpeta se crearan algunas subcarpetas con el afio y el mes
como nombre de carpeta, por ejemplo, "2016-09" seria el nombre de la carpeta donde encontraremos los registros
correspondientes a septiembre de 2016. Las 150 primeras alarmas se guardaran en un archivo cuyo nombre es "1" y las 150
alarmas siguientes se guardaran en un archivo cuyo nombre es "2" y asi sucesivamente. A continuacion se muestra una pantalla
impresa de una carpeta almacenada en una tarjeta SD.

4 || = | 206-09

Home Share View

i~ v > ThisPC » SDCard (D:) > LOG » 2016-09 v B
B This PC * [ Mame " Date medified Type Size
I Deskiop [ 1.s0L 22-09-201613:47  SDL File 106 KB
2| Documents [ 2.sDL 22-09-201613:56  SDLFile 26 KB
& Downloads L] 3.s0L 22-09-2016 1410 SDLFile 106 KB
_ [ aspL 22-09-2016 14:42 SDL File 106 KB
d Music [ s.sDL 22.09-201614:46  SDL File 106 KB
&S| Pictures | ] &.s0L 22-09-2016 14:47 SDL File 15KB
B videos [ 7.50L 22-09-2016 14:52 SDL File 106 KB
i, OSDisk (C:) [ aspL 22-09-201614:56  SDL File 106 KB
B 5D Card (D) [ ] 9:sDL 22-09-201614:57  SDLFile 106 KB

El AGC 200 acepta un tamafio de tarjeta SD estandar (32x24x2,1 mm). DEIF recomienda utilizar tarjetas SD que puedan adquirirse
directamente a DEIF, ya que éstas han sido homologadas para aplicaciones industriales.

Para ver los histéricos de alarmas, debe abrir el utility software, hacer clic en Open (opcion 1 de la figura inferior), seleccionar
"Device logs file (*.sdl)" en el menu desplegable (opcién 2) y luego navegar al archivo que desee abrir.

®
File Connection Paranjgters Help
= - 25 03 & KO %0
@ Open X
m « - 1t > ThisPC > SDCard (D) » LOG » 2016-09 v @& | Search2016-09 P
Organize - Mew folder =~ I 0
Application N
configuration I Desktop A Name Date modified Type Size ol
5] Documents [ 150U 22-00-2016 12:47 SDL File 106 KB
¥ Downloads [ 2s0L 22-0 SDL File 26 KB
B Music [ 3oL 22-0 SDL File 106 KB
= Pictures [ asDL 220 SDL File 106 KB
m Videos |_'| 5.50L 22-0 SDL File 106 KB
6.50L 22-0 SDLFil 15KB
2. 0SDisk (C:) L e
| ] 7sDL 22-0 SDL File 106 KB
& D Card () [ &soL 22-0 SDL File 106 KB
EB BD-ROM Drive (¢ [ 9.s0L 220 SDL File 106 KB
= e mmda A\..A.,v B oam mme P . . 4
File name: ‘ v| Device logs file (*.sdl) ~
Project file (*.usw)
Trending file (*.trend)
Controller backup (*.bak)
Device logs file (*.=dl}
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10.1.33 Contadores

Se incluyen contadores para diversos valores y algunos de ellos pueden ajustarse si es necesario, por ejemplo si el controlador se
instala en un grupo electrégeno ya existente o si se ha instalado un interruptor nuevo.

La tabla muestra los valores ajustables y su funcion en el menu 6100:

Descripcion FunciénComentario Comentario

B0 e €0 merdiE Ajuste de compensacion del contador de horas de Se incrementa el cémputo cuando esta presente la

operacion totales. realimentaciéon de marcha.
) Ajuste de compensacion del contador de miles Se incrementa el computo cuando esta presente la

6102 Tiempo de marcha . L
horas totales en marcha. realimentacion de marcha.

6103 Maniobras del GB AjusFe de compensamon del numero de Se mcrementg el computo al emitirse cada
maniobras del interruptor del generador. comando de cierre del GB.

6104 Maniobras del MB AJUSFG de compensamon del numero de Se mcrementg el computo al emitirse cada
maniobras del interruptor de red. comando de cierre de MB.

6105 Resetear kWh Resetea el contador de kWh. Se resetea automaticamente a OFF después del

reset. La funcién Reset no puede dejarse activada.

Ajuste de compensacion del numero de intentos ~ Se incrementa el computo en cada intento de

6106 Intentos arrang.
de arranque. arranque.

10.1.34 M-Logic

La funcionalidad de M-Logic se incluye en el controlador y no es una funcién dependiente de las opciones incorporadas; sin
embargo, la funcionalidad puede aumentarse seleccionando opciones adicionales.

La M-Logic se utiliza para ejecutar diferentes comandos en condiciones predefinidas. El M-Logic no es un PLC, pero sustituye a
uno de ellos si se necesitan sélo comandos muy sencillos.

La M-Logic es una herramienta sencilla basada en eventos Idgicos. Se definen una o mas condiciones de entrada y, si se activan
tales entradas, se producira la salida definida. Puede seleccionarse una gran variedad de entradas tales como entradas digitales,
condiciones de alarma y condiciones de marcha. También puede seleccionarse una diversidad de salidas, tales como salidas de
relé, cambio de modos del grupo electrégeno y cambio de modos de funcionamiento.

INFO
@ El M-Logic forma parte del utility software para PC y, como tal, puede configurarse unicamente en el utility software para
PC y no en la propia pantalla.

El objeto principal de M-Logic es proporcionar al operador/proyectista una mayor flexibilidad de operacion del sistema de control del
generador.

INFO
Por favor consulte la funcién "Ayuda" en el utility software para PC para una descripcion completa de esta herramienta de
configuracion.

Consulte la nota de aplicacion "M-Logic" para conocer mas detalles funcionales.

®
oE

10.1.35 LEDs de alarma configurables

Los cuatro LEDs del lado izquierdo de la pantalla puede controlarse via M-Logic. Para cada LED puede elegirse entre tres colores
(rojo, verde y amarillo) con o sin destellos.

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pé&gina 306 de 350



o b @k used

[ @ Command

i.—p. Cutput (Mot used - |

Operatar ---T@ Quick, Setup
OF B | Wl B2 virtual events
[H-wfe Relays

g @ Inhibits
| Output || @ CAN Cd

g
- @ Alarmind. LEC's

Para cada LED existe un cuadro de texto en el cual puede grabarse la indicacion de la funcién. Esto debe realizarse en un trozo de
papel rigido o de una transparencia de plastico, ya que los textos deben deslizarse dentro de una ranura existente en la parte
superior del controlador AGC 200. La plantilla de papel/transparencia insertable tiene el siguiente aspecto:

56

=} a
“} t3
i !

-

INFO
@ La plantilla mostrada arriba se ha representado a escala 1:1 cuando se imprime en un papel de tamafio A4.

10.1.36 Comunicacion via USW

Es posible comunicar con el controlador via el utility software para PC. La finalidad es poder monitorear y controlar remotamente a
la aplicacion del grupo electrégeno.

iPELIGRO!

i

A Es posible controlar via remota el grupo electrégeno mediante el utility software para PC si se utiliza un enrutador TCP/IP.
Para evitar lesiones fisicas o la muerte, asegurese de que el control remoto del grupo electrégeno pueda hacerse en
condiciones seguras.

Configuracion de la aplicacién
Por favor, consulte el archivo de ayuda del utility software para PC.

Seguridad
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Si falla la comunicacion, el controlador operara segun los datos recibidos. Si, por ejemplo, se habia descargado sélo la mitad del

archivo de parametros cuando se interrumpio la comunicacion, el controlador utilizara estos datos reales.

10.1.37 Medicion diferencial

Con la funcién de medida diferencial es posible comparar dos entradas analégicas y provocar un disparo en base a la diferencia

entre los valores de ambas.

Si la funcion diferencial es, p. €j., chequeo del filtro de aire, el temporizador se activara si se supera la consigna entre PA (analdgica
A) y PB (analdgica B). Si el valor diferencial cae por debajo del valor consigna antes de que se agote la temporizacioén, se parara y

reseteara el temporizador.

A

Before filter

Differential  Differential

Py limit Alarm
' \
AP=Px-Pg T —
|
P, | After filter
Timer
value

Pueden configurarse seis mediciones diferenciales diferentes entre dos valores de entradas analdgicas.

Las mediciones diferenciales entre dos sensores pueden configurarse en los menus 4600-4606 y 4670-4676. Como ejemplo, la

figura inferior muestra los dos parametros para seleccion de entrada para medida diferencial 1.

Ain
Ain

4501 |Delta anal InpA
4502 Delta anal InpB

Las entradas se seleccionan de la lista de entradas mostrada a continuacion, siendo las entradas disponibles las siguientes:

» Entradas multifuncion

* Mediciones via EIC

+ Entradas externas (opcion H8)

» Entrada analégica (M15.X, solo AGC-4)

» Entrada multifuncion (M16.X, solo AGC-4)

(#£) Parameter "Delta anal InpA” (Channel 4601) &J

Setpoint :

EIC Intercool temp. -

EIC Intercool temp. ,
EIC Fuel temp.
Password le EIC Fuel delivery pres.
EIC Air fiter1 diff. pres.
EIC Air fiter2 diff. pres.
Enable EIC Fuel supply pump pres.
EIC Fuel filter diff. pres.

EIC Oil fiter diff. pres. -
Inverse prupormormar

m

High Alarm

Auto acknowledge

-

[:] [ wite | [ ok |[ cancel
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La consigna de alarma relevante se selecciona en los parametros 4610-4660 y 4680-4730. Cada alarma puede configurarse a dos
niveles de alarma para cada medicion diferencial entre la entrada analdgica A y la entrada analdgica B. La figura inferior muestra
los dos parametros que sirven para configurar los niveles de alarma 1y 2 para la medida diferencial 1.

Ain 4510|Detta anal 1 1488 1
Ain 4520 |Defta ana1l 2 1488 1

(#) Parameter "Delta anal 1" (Channel 4610) {&J
Setpoint :
1
-999.9 1 999.9
Timer : 5 sec
0 0 299
Fail class : ‘Warning -
Output A Not used -
Qutput B Not used -
Password level : customer =
Enable Actual value : 0
| High Alarm
Inverse proportional Time elapsed : 0 sec (0 %)
c
Auto acknowledge dess = see
Inhibits. -
() wite | [ ok | [ cance

10.1.38 Alarmas configurables

Las alarmas asociadas a las mediciones diferenciales no se bloquean como alarmas delta. Es posible utilizar estas seis entradas,
con dos alarmas cada una, como alarmas configurables. Estas alarmas se pueden configurar a: Entradas multifuncién, entradas
analdgicas externas y algunos valores de EIC. Cuando la misma entrada se utiliza tanto para "inpA" como "inpB" en los canales
4601 hasta 4606 y 4672 hasta 4676, se deshabilitara la medicion diferencial, lo cual permite 12 alarmas configurables a través de
seis entradas diferentes.

Como configurar una alarma para "EIC Temp. ambiente” en "Delta ana1™:

Seleccionar entradas idénticas

@ Parameter "Delta anal InpA”" (Channel 4601) @ Parameter "Delta anal InpB” (Channel 4602)
Setpoint : Setpoint :
EIC Ambient temp. w EIC Ambient temp. w
Password level : customer w Password level : customer W

Enable Enable
larm High Alarm
erse proportional se proportional

Auto acknowledge Auto acknowledge

Configurar "inpA" e "inpB" al mismo valor deseado. Esto deshabilitara la medicion diferencial y las alarmas asociadas al canal
dependen ahora del valor real.

Cada entrada tiene dos alarmas configurables asociadas
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Coémo configurar una alarma para "EIC Temp. ambiente” en "Delta ana1™:

9999

999

7] Parameter "Delta anal 1" (Channel 4610)
Setpoint:
-20
-9999
Timer: 30 sec
o
Fail class : Warning W
Output A Not used w
Output B Not used w
Password level : customer W

[] Enable
[] High Alarm
Inverse proportional

[[] Auto acknowledge
Inhibits... v

Actual value : 0

Actual timer value

0sec

30 sec

Cancel

7] Parameter "Delta anal 2" (Channel 4620)
Setpoint :
50
-9999 9999
Timer: 30 sec
0 999
Fail class : Warning W
Output A Not used w
Output B Not used w

Password level : customer W

[ Enable
[¥] High Alarm
Inverse proportional

Actual value : 0
Actual timer value

0sec 30 sec
[[] Auto acknowledge

Inhibits... W

Write: Cancel

Configurar las alarmas asociadas segun se desee. En este caso, la primera alarma se configura a activar un aviso cuando la
temperatura ambiente haya permanecido por debajo de -20 grados durante mas de 30 segundos. La segunda alarma se configura
a activar un aviso cuando la temperatura ambiente ha permanecido por encima de 50 grados durante mas de 30 segundos.

10.1.39 Funcion de cambio del aceite

El objeto de la funciéon de cambio del aceite es hacer posible sustituir una pequefia porcidn del aceite lubricante del motor por aceite
fresco o nuevo. Esto significa que la calidad del aceite se mantiene a un nivel satisfactorio sin un deterioro significativo de la calidad
del aceite durante todo el periodo entre cambios de aceite.

El intervalo de tiempo entre los cambios de aceite se supone que es de 1000 horas (consigna por defecto) de operacion; esta
consigna se puede modificar en el menu 6893. La funciéon de cambio del aceite leera el numero de horas de operacion del motor a
través de la comunicacion con la interfaz del motor (EIC). El contador de horas de operacion en el AGC se utiliza Unicamente si no

esta disponible el contador de la E

IC.

La funcién en el AGC consiste en activar un relé en condiciones definidas. En tal caso, el relé se debe utilizar para el sistema de
cambio del aceite (que no entra dentro del alcance de suministro de DEIF), cuando se extraiga y se afiada aceite lubricante al
motor. Para desempefiar esta funcion esta disponible cualquier relé de libre configuracion. En el parametro 6891, esté disponible
una consigna que se puede configurar entre 1 y 9999 horas para definir cuando debe cerrarse el relé y se puede seleccionar
cuando se debe utilizar el relé. Ademas, este parametro se puede invertir, lo cual significa que el relé cerrara a partir de las 0 horas

hasta que se alcance la consigna.

(#) Parameter "0il renewal” (Channel 6891)

=

9999

Setpoint :
750 Hours
! i

Output A Relay 3 -
Password level : customer A

Enable

High Alarm
[] Inverse proportional

Auto acknowledge
(] wite | [ ok

] I Cancel
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Si el menu 6893 se configura a 1000 horas, el AGC reseteara las horas tan solo para la funcién de cambio del aceite cuando el
contador de horas de operacion haya alcanzado 1000 horas. Si, por ejemplo, el menu 6891 se ha configurado a 750 horas y no
esta habilitada "inversa", el relé se cerrara a las 750 horas y permanecera cerrado hasta que se alcancen 1000 horas y luego el
contador de horas comienza a contar de nuevo a partir de 0 horas.

A continuacién, se muestra para el menu 6893.

(#) Parameter "Adj Oil renew. tim” (Channel 6893) |
Setpoint :
1000 Hours
100 [ 10000

Password level : customer !

Enable

High Alarm

Inverse proportional

Auto acknowledge
[:] Write ] [ oK ] [ Cancel

10.1.40 Doble motor de arranque

En algunas instalaciones de emergencia, el motor de combustién esta equipado con un motor de arranque extra. En funcion de la
configuracion, la funciéon "Doble motor de arranque” puede conmutar entre los dos motores de arranque o realizar varios intentos
con el motor de arranque estandar antes de cambiar al "Doble motor de arranque”.

La funcion "Doble motor de arranque” se configura en el canal 6191-6192 y en la configuracion de las entradas/salidas se
selecciona un relé para puesta en marcha con el motor de arranque alternativo.

TN O PRI R
(] 1/O settings
T 3 D

Inputs | Outputs

Relay 16 ~
'O number ! function | Status ok W
Relay 18
I'0 number ! function Horn v
Relay 20
I'0 number | function Start prepare W
Relay 23
I'0 number | function Stop coil w
Relay 26
' number | function | Starter (Crank) w
Relay 28
I'0 number ! function |Double starter W
Relay 30
'O number | function |Not used W
Relay 32
'O number ! function |Not used W
Relav 34 A
Close
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INFO
@ Recuerde grabar los valores de configuracion cuando cambie la configuracién de E/S.

Numero total de intentos de arranque aceptados antes de que se active una alarma de "fallo de

6191 Intentos estandar "
arranque

6192 Dobles intentos El nimero de intentos de arranque antes de redireccionar la sefial de arranque

La funcion "Doble motor de arranque” se habilita seleccionando un valor superior a cero en el canal 6192. Este valor determina el
numero de intentos en cada motor de arranque antes de cambiar al siguiente. El "motor de arranque estandar" tiene la primera
prioridad. Cuando se alcanza el nUmero maximo de intentos permitidos, definido en el canal 6191, se detienen los intentos de
arranque y se muestra la alarma "Fallo de arranque".

- Un valor de 1 en el canal 6192 da como resultado una funcién de conmutacién con 1 intento en cada motor de arranque entre
cada conmutacion.

- Un valor de 2 en el canal 6192 da como resultado una funcién de conmutacion con 2 intentos en cada motor de arranque entre
cada conmutacion.

Ejemplos:
| e N T e s
Estandar Dobles Estandar Alarma
5 1 Estandar Dobles Estandar Dobles Estandar
5 2 Estandar Estandar Dobles Dobles Estandar
4 5 Estandar Estandar Estandar Estandar Alarma

10.2 Clase de fallo
10.2.1 Clase de fallo

Todas las alarmas activadas deben configurarse con una clase de fallo. Las clases de fallo definen la categoria de las alarmas y la
accion subsiguiente a la alarma.

Pueden utilizarse nueve clases de fallo diferentes. Las tablas inferiores ilustran la accién de cada clase de fallo cuando el motor
esta en marcha o parado.

INFO
@ Todas las clases de fallo activan la alarma "Warning (advertencia)" que se muestra en el registro de alarmas activas.

10.2.2 Motor en marcha

Relé de Disparo del
Clase de bocina Visualizacién interruptor

Disparo del |Enfriado del Parada del
interruptor grupo grupo
de red electrégeno electrégeno

Descargar
fallo de de alarmas 9 del

alarma generador

1 Bloqueo X

2 Advertencia

X X X X

X
3 Disparo de GB X
X

4 Disparo + parada
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Relé de Disparo del
Clase de bocina Visualizacién interruptor

Disparo del |Enfriado del Parada del

fallo de de alarmas Descargar del interruptor grupo' grupo’
de red electrégeno electrégeno
alarma generador
5 Parada X X X X
6 Disparo MB X X X
7 Parada de
seguridad* X X X) X X X
8 Disparo MB/GB X X (X) X
9 Parada X X X X X X
controlada*

INFO

@ * En la tabla superior, se muestra que Parada de seguridad y Parada controlada son idénticas, pero, en la realidad, actuan
de diferente modo: Parada de seguridad provocara una descarga y parada del grupo electrégeno si otras fuentes de
potencia estan en condiciones de asumir la carga y, en caso contrario, no se producira la parada del grupo electrégeno.
Parada controlada provocara la descarga del grupo electrogeno, pero si no hay otras fuentes de potencia que asuman la
carga, el grupo electrégeno provocara el disparo del interruptor y se parara. Esto significa que Parada controlada dara
prioridad a proteger el grupo electrégeno, mientras que Parada de seguridad dara prioridad a la carga.

La tabla muestra la accién aplicada para las distintas clases de fallo. Si, por ejemplo, una alarma se ha configurado con la clase de
fallo "Apagado", se produciran las siguientes acciones.

» Se activara el relé de bocina de alarma

» Se mostrara la alarma en la pantalla de informacién de alarmas

» Se abrira instantaneamente el interruptor automatico del generador
» El grupo electrogeno se detiene instantaneamente

* No se puede arrancar el grupo electrogeno desde el controlador (véase tabla siguiente)

INFO

@ La clase de fallo "Parada de seguridad" solo descargara el grupo electrogeno antes de abrir el interruptor si se utiliza la
opcion G4 o G5 (gestion de potencia). Si la gestion de potencia no esta activa, la funcién "Parada de seguridad" tendra la
misma funcion que "Disparo y parada".

INFO
@ La clase de fallo "Disparo MB/GB" disparara el interruptor del generador solo si no hay ningun interruptor de red.

10.2.3 Motor parado

Clase de fallo Bloquear arranque del motor Bloquear secuencia del MB Bloquear secuencia del GB
X

1 Bloqueo
2 Advertencia
3 Disparo de GB

4 Disparo + parada

5 Parada

6 Disparo MB X

7 Parada de seguridad X

8 Disparo MB/GB (X) X (X)
9 Parada controlada X X
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dispone de relés adicionales.

INFO
La clase de fallo "Disparo del MB/GB" solamente bloqueara el arranque del motor y la secuencia del GB si no esta
presente ningun interruptor de red.

INFO
@ Ademas de las acciones definidas por las clases de fallo, es posible activar una o dos salidas de relé si el controlador
10.2.4 Configuracion de clases de fallo

La clase de fallo puede seleccionarse para cada funcién de alarma bien via pantalla o via software del PC.

Para modificar la clase de fallo via software del PC, debe seleccionarse la funcién de alarma que se desee configurar. Seleccione la
clase de fallo deseada en el panel del listado desplegable de clases de fallo.

{J Parameter "-P= 1" (Channel 1000) 4
Set point :
-5 %
-200 B o
Timer : 10 sec
0.1 | 100
Fail class : Trip MB/GB -
Warning ~F
Output A Trip GB
Trip+stop
Shutdown
Output B Trip MB
Safety stop 1
Password level : Trip MB/GB
Controlled stop bl |
| Enable
) Actual value : 0 %
High Alarm
Inwerse proportional Actual imer value
0 =ec 10 =zec
[] Auto acknowledge
|Inhit:-'rts... v
] Write Cancel

10.3 Test de bateria

Esta funcidn permite la posibilidad de probar el estado de la bateria. El test de bateria puede iniciarse con una entrada digital y esta
disponible cuando el grupo electrogeno esta en modo semi-auto o auto.

Si se produce un fallo de red durante la secuencia de test de bateria, el test se interrumpira automaticamente, y la secuencia de
arranque de automatico en fallo de red se iniciara.

Durante el test, la tensidn de la bateria disminuira y se producira una alarma si cae hasta el nivel consigna configurado en "Battery
test (test de bateria)" (canal 6411).
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UsaTTERY

A

tBAT TEST tBAT TEST

Aerm pb-- - - - - - - - - - -- - - - - """ " " ¥~ —-\—\—-"—"——————

Cancel test

Test 1 Test 2

El dibujo muestra que el test 1 se ejecuta sin una fuerte caida de tensién de la tension de bateria, mientras que el test 2 alcanza la
consigna de alarma.

Puesto que no hay razén para desgastar todavia la bateria, el test se para cuando se produce la alarma de test de bateria.

Habitualmente, el test se utiliza a intervalos periédicos, por ejemplo, una vez cada semana. El motor de combustién tiene que estar
en reposo cuando se inicia el test. De no ser asi, se ignorara el comando de test.

El relé de parada actuara en funcion del tipo de bobina:

Bobina de parada: El relé de parada se activa durante el test.

Bobina de marcha: El relé de parada permanece desactivado durante el test.

El dibujo inferior muestra que cuando se inicia el test, se activa el relé de arranque, haciendo que el motor gire.

El motor de combustion girara en el periodo de tiempo que se haya configurado en "Battery test (test de bateria)" (canal 6412).

A

Start relay | >

Stop coil | >
or

Run coll >

Start test

Test de bateria "X + Secuencia de arranque™

Si la consigna en "Battery test (test de bateria)" (canal 6413) se ha configurado a "X + Start sequence (X + secuencia de
arranque)”, el grupo electrégeno ejecutara los intentos de arranque definidos (sin activar la bobina de marcha). Esta funcion se
utiliza para comprobar que la bateria pueda aguantar mas de un intento de arranque.
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Battery test
X + Start Sequence

|

|

|

|

Start Prepare 1 2 3 [
(3 start attempts) :
|

|

1T 1L JL

Startrelay :
|

|

|

I

Stop coil relay +

Start failure alarm

Un test de bateria configurado como "X + Secuencia de arranque”, como se muestra en el ejemplo anterior, utilizara: Temporizador
"Start prepare (preparar arranque)”, "Start on time (tiempo de conexion del arranque)" y "Start off time (tiempo de desconexion del
arranque)". En este ejemplo, el grupo electrégeno ejecutara tres intentos de arranque con "Start prepare (Preparar arranque)" y un
retardo igual a "Start off time (tiempo de desconexién del arranque)" entre cada intento de arranque. Una vez finalizado el test, se
visualizara una alarma de fallo de arranque.

Si en cualquier punto del test la tensidn de la bateria es inferior a la consigna fijada en "Battery test (test de bateria)" (canal 6411),
se cancelara el test.

Descripcion Comentarios

"Battery test (test de bateria)" (canal 6411) Nivel de tension minimo

"Battery test (test de bateria)" (canal 6413) Consigna: X + Secuencia de arranque

"Battery test (test de bateria)" (canal 6415) Habilitar/deshabilitar

"Battery test (test de bateria)" (canal 6416) Clase de fallo

"Start Prepare (preparar arranque)" (canal 6181) Temporizador antes de intento de arranque

"Start on Time (tiempo de conexion del arranque)" (canal 6183) Temporizador de ACTIVACION de relé de arranque

"Start off Time (tiempo de desconexién del arranque)" (canal 6184)  Temporizador de CONEXION de relé de la bobina de paro

"Start attempts (intentos de arranque)" (canal 6190) Numero de intentos de arranque

ATENCION
En un funcionamiento normal, se debe confirmar la alarma de fallo de arranque tras haber finalizado el test.

10.3.1 Configuracion de entrada

Si se desea utilizar esta funcién, es necesario configurar una entrada digital que inicia la funcion. Esto se realiza en el cuadro de
didlogo a continuacion mostrado.
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/0 settings 5]

A

He& 30

Inputs | Qutputs

Battery Test %
10 number / function ;Not uzed v

Close

INFO
@ Si esta seleccionado el modo AUTO, se iniciara la secuencia de fallo de red si se produce un fallo de red durante el test de
bateria.

10.3.2 Configuracion AUTO

Si se utiliza el test automatico de bateria, debe habilitarse esta funcion en el menu 6420. Cuando esta funcion esta habilitada, se
llevara a cabo el test de bateria con un intervalo especificado, por ejemplo, una vez por semana. Los tests de bateria ejecutados se
guardaran aparte en un histérico de tests de bateria.

INFO
@ El ajuste de fabrica en el menu 6424 es 52 semanas. Esto significa que el test automatico de bateria se ejecutara una vez
al afo.

iPELIGRO!

A Si "Battery test (test de bateria)" (canal 6413) esta configurado a "X + Start Sequence" (X + Secuencia de arranque)"”, al
final se producira la alarma "Start failure (fallo de arranque)" (canal 4570). Si no se confirma la alarma, el grupo
electrogeno no estara operativo.

10.4 Marcha en ralenti

El objeto de la funciéon de marcha en ralenti es cambiar las secuencias de arranque y parada para permitir que el grupo electrégeno
opere en condiciones de baja temperatura.

Es posible utilizar la funciéon de marcha en ralenti con o sin temporizadores. Estan disponibles dos temporizadores. Un
temporizador se utiliza para la secuencia de arranque y otro para la secuencia de parada.

La finalidad principal de la funcién es evitar que el grupo electrogeno se pare. Los temporizadores estan disponibles para hacer que
esta funcion sea flexible.

INFO
@ El regulador de velocidad debe estar preparado para la funcion de marcha en ralenti si se quiere utilizar esta funcion.

Habitualmente, esta funcion se utiliza en instalaciones en que el grupo electrégeno esta expuesto a temperaturas bajas que podrian
generar problemas de arranque o hacer dafo al grupo electrégeno.

10.4.1 Descripcion

Esta funcion se habilita y configura en 6290 Marcha en ralenti. Se ha de sefialar que el propio regulador de velocidad tiene que
manejar la velocidad de ralenti en base a la sefial digital recibida del controlador (véase el esquema de principio inferior).

Cuando la funcion esta habilitada, se utilizan dos entradas digitales para fines de control:
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O

Esta entrada se utiliza para cambiar entre velocidad de ralenti y velocidad nominal. Esta
1 Entrada de baja velocidad entrada no impide que el grupo electrégeno se pare - sirve Unicamente para seleccionar entre
velocidad de ralenti y velocidad nominal.

Entrada de control de Al activar esta entrada, el grupo electrogeno arranca. El grupo electrégeno no podra pararse
temperatura mientras esta entrada esté activada.

INFO
Si esta seleccionada la funciéon de marcha en ralenti por un temporizador, la entrada de velocidad baja esta anulada.

INFO
La entrada se debe configurar utilizando el software para PC en la puesta en servicio.

INFO
En el controlador debe estar disponible un relé de salida extra. Observe que esto es dependiente de la opcion.

INFO
Los turboalimentadores que originalmente no estan preparados para trabajar a bajas velocidades pueden resultar dafiados
si el grupo electrogeno se mantiene "en ralenti" durante un tiempo demasiado largo.

CECECORC

Start/stop High/low
speed
gen-set .
selection
Low speed
input relay/: — | Idle runinput
Multi-line 2 GOVERNOR
> Temperature

control input

Actuator

10.4.2 Ejemplos
Velocidad de ralenti durante el arranque y la parada
En este ejemplo, estan activados los temporizadores tanto de arranque como de parada.

Las secuencias de arranque y parada se cambian para permitir que el grupo electrégeno permanezca al nivel de ralenti antes de
acelerar. También reduce la velocidad al nivel de ralenti durante un tiempo de retardo especificado antes de parar.
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RPM

1500

RSN _ tstop

300

Pt
Start Stop

Velocidad de ralenti con una entrada digital configurada a baja velocidad

En este ejemplo, los dos temporizadores estan desactivados. La velocidad de ralenti con la velocidad baja activada funcionara en
ralenti hasta que se desactive la entrada de baja velocidad y posteriormente el grupo electrogeno regulara a valores nominales.

Si se desea evitar que el grupo electrogeno se detenga, entonces la entrada digital "control de temp" debe mantenerse ACTIVADA
(ON) en todo momento. En tal caso, la caracteristica tiene el siguiente aspecto:

RPM
A

1500

300

Start Stop

INFO
@ La alarma de presién de aceite (RMI aceite) permanecera habilitada durante la marcha en ralenti si esta configurada a
IIONII.

10.4.3 Configuracion de la entrada digital

La entrada digital se configura via el software para PC.
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1/0 settings

o | F |
H e I3
Inputs | Outputs |
Low speed i
10 number /function | Dig. input 117, Term 117 b4 |
Temperature control
13 number /function | Mot used A |
b

10.4.4 Arranque en ralenti dependiente de la temperatura
Esto es un ejemplo de como se configura un sistema que arrancara a la velocidad de ralenti si la temperatura del refrigerante esta

por debajo de un valor especificado. Cuando la temperatura rebase el valor especificado, el grupo electrogeno acelerara en rampa
hasta alcanzar los valores nominales.

Ejemplo

Esta funcion se realiza con delta analégico 1 (menus 4601, 4602 y 4610) y una linea de M-Logic. Tras el arranque, cuando la
temperatura del refrigerante esta por debajo de 110 grados, la unidad funcionara en ralenti. Una vez que la temperatura alcanza
110 grados, la unidad acelerara automaticamente en rampa hasta la plena velocidad. Ver la configuracién a continuacion.

E; Parameter "Delta anal 1" :.'Channe] 462! =| - E

Setpoint :
10
999.9 | [ 999.9
Timer: 0 =ec

Fail class : [Warning

Output A [Lim'rts

Output B | Limits

Password level @ [u:ustu-rner

Enable
[ High Alarm
Inwverse proportional

[] Auto acknowledge
Inhibits. .. -
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Logic 3 ltem description (optional and saved in project file only)

EventA Operator EventB Operator EventC

NOT Delta analogue1 1: Limits. - AND - NOT Start activated: Events - OR - NOT Not used -
Enable this rule v =| Qutput Idle run low speed: Command - Delay (sec.) |44/0 L[

Para que esta funcion funcione correctamente, debe estar habilitado 6295 Ralenti activo y la salida de relé debe estar configurada.
En caso contrario, la funcién de baja velocidad no funcionara.

10.4.5 Inhibicién

Las alarmas que son desactivadas por la funcién de inhibicién se inhiben por el método habitual, excepto las alarmas de presion del
aceite, RMI aceite 102, 105 y 108, las cuales también estan activadas durante la "marcha en ralenti".

10.4.6 Seinal de marcha

La realimentaciéon de marcha debe activarse cuando el grupo electrégeno esta funcionando en el modo de ralenti.

10.4.7 Diagramas de flujo de la velocidad de ralenti

Los diagramas de flujo ilustran el arranque y la parada del grupo electrégeno mediante el uso de las entradas de "control de temp."
y "baja velocidad".

10.4.8 Start

Auto
start/stop
ON

No

emp control O No starting

Start the
Genset

t the
Genset

imer expired

Yes

Genset running
Genset running at f Nom
at idle speed

End
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10.4.9 Stop

Auto
start/stop
OFF

No Temp control No Genset running
OFF at Nom. speed

Yes

Genset running Idle timer
at idle speed expired

Yes

Genset stop
sequence

\
End

10.5 Funciones de droop dependientes de la red
10.5.1 Droop dependiente de la frecuencia

Esta funcion de droop es una funcion auxiliar de red. Se puede utilizar cuando el grupo electrégeno esta operando en paralelo a la
red en los siguientes modos: "Potencia fija", "Exportacion de potencia a la red" y "Recorte de puntas de demanda". Si la frecuencia
cae o aumenta debido a una inestabilidad en la red, el droop de potencia dependiente de la frecuencia se encarga de compensar la
consigna de potencia. La consigna de potencia se reducira cuanto mayor sea la frecuencia de red y aumentara cuando la
frecuencia de red sea inferior a la especificada.

Ejemplo:

Este ejemplo y diagrama esta basado en los parametros de la tabla inferior. Con una frecuencia nominal de 50 Hz y una frecuencia
real de 51,5 Hz, existe una desviacion de 1,5 Hz, la cual equivale a una desviacion del 3% respecto al valor de ajuste nominal. El
grupo electrégeno realizara un droop de potencia a 400 kW conforme al diagrama inferior.
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P [KW]
A

A

MAX

SLPL

DBH

HYSH

Fixed Power Setpoint

- SLPH

A

>
I I I I I I I I I I I I I iy
(Fnom-fact)*100/fact [%]

3% 2% 1% 0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9%  10%

La curva puede disefiarse dentro del area MIN/MAX [kW].

e

7051
7121
7122

7123

7124

7131
7132

7133

7134

7143 ACTIVADA

2
2

150
900

50

-50

DBL[%]
DBH[%]

HYSL[%]

HYSH[%]

MIN[KW]
MAX[KW]

SLPL[KW/%]

SLPH[kW/%]

Habilitar

Consigna de potencia fija.
Banda muerta baja en porcentajes de la frecuencia nominal.
Banda muerta alta en porcentajes de la frecuencia nominal.

Histéresis baja en porcentajes de la frecuencia nominal. Si HYSL se ajusta a un valor por
encima de DBL, se deshabilita la histéresis baja.

Histéresis alta en porcentajes de la frecuencia nominal. Si HYSL se ajusta a un valor por
encima de DBH, se deshabilita la histéresis alta.

Salida minima para gestion del droop.
Salida maxima para gestion del droop.

Pendiente baja. Este ajuste determina el aumento/disminucién de la referencia de potencia en
funcién del porcentaje que la frecuencia real disminuye por debajo de la frecuencia nominal.

Pendiente alta. Este ajuste determina el aumento/disminucién de la referencia de potencia en
funcion del porcentaje que la frecuencia real aumenta por encima de la frecuencia nominal.

Habilitar funcion de curva de droop

Esta funcion de droop se ejecuta sobre la base del valor real de la consigna de potencia en el momento en que se activa el droop.
Si, por ejemplo, esta funcion se activa durante la rampa de potencia y el valor de potencia real actual es de 200 kW, el droop se
ejecuta sobre la base de 200 kW como "Consigna de potencia fija" sefialada en el diagrama.

Las pendientes (7133/7134) se utilizan siempre que la frecuencia tenga una direccion alejandose del valor nominal. Cuando la red
esté comenzando a recuperarse Yy la frecuencia se esté acercando al valor nominal, la consigna de potencia esta esperando a
restaurarse hasta que la frecuencia esté dentro de los limites de histéresis. Si la histéresis esta deshabilitada, la consigna de
potencia simplemente se restaurara utilizando la pendiente.

Cuando se estéa ejecutando el droop, a las pendientes se les aplicara un factor de escala sobre la base del tamafio de la potencia
real actual al arrancar el droop, en comparacion con la potencia nominal especificada. Por ejemplo, si un grupo electrogeno de
potencia nominal 1000 kW esta produciendo 500 kW cuando se activa la funcién de droop, se utilizara inicamente el 50 % de los
valores de pendiente. Para lograr un droop nominal de 40 % por Hz, un grupo electrégeno de 1000 kW (50 Hz) se debe configurar
con pendientes de 200 kW/%. Si, a continuacién, el grupo electrogeno esta produciendo 500 kW cuando se activa el droop, la
pendiente real actual se experimentara como 100 kW/%.
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Si "Seleccion auto de rampa" esta habilitada (canal 2624 ), durante el droop de potencia dependiente de la frecuencia se utilizara el
segundo par de rampas. Para impedir una nueva situacion con la red averiada, tal vez suponga una ventaja utilizar rampas mas
lentas en o después de una situacion con una red inestable. Las rampas secundarias se deshabilitaran automaticamente de nuevo
cuando el droop de potencia dependiente de la frecuencia haya dejado de estar activo y se haya alcanzado la consigna de potencia
especificada. Si la funcion "Seleccidn auto de rampa" esta deshabilitada, solo es posible activar las rampas secundarias utilizando
M-Logic. Los parametros utilizados para las rampas secundarias se sefialan en la tabla inferior.

2616 0,1[%/s] Rampa aceleracion 2 Pendiente de rampa 2 al acelerar
2623 0,1[%/s] Rampa de deceleracion 2 Pendiente de rampa 2 al decelerar (no utilizada para descarga)

2624 ACTIVADO Seleccién de rampa auto Activar o deshabilitar la seleccion automatica de rampas secundarias

10.5.2 Soporte de tension

La funcion de respaldo de tension también se denomina "Control de cos fi/Q dependiente de la tension (droop y2(x2))". Esta funcion
modifica la consigna de cos fi 0 kVAr de los generadores si la tensidn de red varia mas alla de ciertos valores, con el fin de
respaldar la tension de red. La idea es que si cae la tension de red, los generadores aumenten la excitacion y respalden la tension
de red. Si la tension de red aumenta, la excitacion de los grupos electrégenos aumenta para producir una menor cantidad de VAr.

Esta funcion se utiliza cuando los generadores operan en paralelo a la red y funcionan en uno de los siguientes modos: "Potencia
fija", "Exportacion de potencia a la red" o "Recorte de puntas de demanda". No se pueden utilizar en aplicaciones en modo isla.

Descripcion funcional

El diagrama inferior muestra el principio operativo. La linea de puntos ilustra el eje x (desviacion de tensién) y la linea vertical (cos
fi) el eje y. La consigna de cos fi es 0,90 en este ejemplo, pero el respaldo de tensidn opera en torno a cualquier consigna que se
ajuste.

INFO

A partir de la version 4.52.x del software: La salida en el momento exacto en que se arranca el droop quedara congelada y
se utilizara como consigna para las acciones de droop mientras el droop esté activo. (llustrado como "cos phi set point"
(consigna de cos fi) en el diagrama inferior).

COS PHI
A

—0.6C

DBL

Power Factor Set point

MIN —

»

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T o
(Unom-Uact)*100/Uact [%]

10% 9% 8% 7% 6% 5% 4% 3% 2% 1% 0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9%  10%

A

El esquema inferior muestra las siguientes areas:

S - N S

Cos fi minimo 90 hasta 96 % Limite min. 7171
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N S S N

Limite

Pendiente decreciente

96 hasta 98 % Pendiente 7175
Baja
Banda muerta 98 hasta 102 % 0,90 7151-7152
Pendiente creciente
102 hasta 104 % Pendiente 7176
Alta
Cos fi maximo .. ,
.. 104 hasta 110 % Limite max. 7173
Limite
Parametros

El diagrama vectorial superior esta configurado con la siguiente configuracién de parametros.

I

7052 cos fi Consigna de cos fi 0,6-1.

7053 Inductivo cos fi Inductivo/capacitivo.

7151 2,00 DBL [%] Banda muerta baja en porcentaje de X2 nominal.

7152 2,00 DBH [%] Banda muerta alta en porcentaje de X2 nominal.
Histéresis baja en porcentaje de X2 nominal. Si HYSL se ajusta a un valor por encima de

7153 1,00 HYSL [9 o e . .

’ % DBL, se deshabilita la histéresis baja. (No mostrado en el diagrama).

7154 1,00 HYSH [%] Histéresis .a-lta en por'cen.taje de X2 nominal. Si HYSL. se ajusta a un valor por encima de DBH,
se deshabilita la histéresis alta. (No mostrado en el diagrama).

7171 0,8 Mi Salida minima para gestion del droop. Este ajuste esta asociado al ajuste en el menu 7172.

7172 Inductivo I/C Salida minima para gestion del droop.

7173 1,00 MA Salida maxima para gestion del droop. Este ajuste esta asociado al ajuste en el menu 7174.

7174 Inductivo I/C Salida maxima para gestion del droop.

7175 0,05 SL [cos fi/%] I?endlent(.a'baja (SL). Este: ajuste determina el aumento/.Ia disminucion c?e la referencia de cos
fi en funcién del porcentaje que la X2 real cae por debajo de la X2 nominal.

7176 0,05 SH [cos fi/%] Pendiente alta (SH). Este ajuste determina el aumento/disminucién de la referencia de cos fi

en funcion del porcentaje que la X2 real aumenta por encima de la X2 nominal.

7181 cosfi(X2) Y2(X2) Tipo de salida para curva 2. Selecciones actualmente disponibles: "Potencia reactiva" y "cos

fi".
7182 U X2 Tipo de entrada para curva 2. Selecciones actualmente disponibles: "Potencia" y "Tension".
7183 ACTIVADO ENA Habilitacién/deshabilitacién de la curva 2.

Histéresis

Ademas de los ajustes mencionados, también se puede utilizar una histéresis. La funcion de la histéresis es que la consigna de cos
fi permanezca en el valor "drooped" (corregido) si la tension retorna hacia el valor nominal hasta que se alcance la histéresis
ajustada.

Si, por ejemplo, la tension cae, la consigna de cos fi obedece a la pendiente hasta, por ejemplo, 0,82. Si ahora se recupera la
tension, la consigna de cos fi permanece en el 0,82 mencionado (en nuestro ejemplo) hasta que la tension alcance 99% vy, a
continuacion, retrocede a nuestra consigna de 0,90. (1% es la consigna de la histéresis).
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Si la histéresis se ajusta a un valor superior a la banda muerta, no tiene efecto. Por tanto, si no se utiliza la histéresis, ajustela a un
valor superior a la banda muerta.

Pendiente

Estan disponibles dos ajustes para la pendiente, a saber, "Pendiente Baja" (SL) y "Pendiente Alta" (SH). El nombre de los ajustes
se refiere a que la tension es menor o mayor que la tensién nominal (100 %). La pendiente se ajusta con un signo (positivo o
negativo). El signo positivo es el rango avanzado (capacitivo) y el signo negativo es el rango retardado (inductivo).

Para explicar cuando se debe ajustar un signo positivo o negativo, se utiliza el siguiente sistema de coordenadas.

Cos phi

Leading [Cap]
A
#7175 SL #7176 SH
Positive slope: Positive slope:
E.g. 0.05/pct E.g. 0.05/pct
.
9
0
N 0
. ’
. ’
. ’
) 0
. 0
. .
. .
. .
S .
(N ,
(N 9
(S 0
N 0
. ’
. ’
. ’
™" L
P Voltage [Pct
’ S > ge [Pct]
, .
0 .
, (N
’ (N
’ N
’ N
0 N
0 .
0 .
. .
. .
. .
. .
. .
. .
’ .
0 N
’ N
’ N
N
#7175 SL #7176 SH S
Negative slope: Negative slope:
E.g. -0.05/pct E.g. -0.05/pct
Cos phi
Lagging [Ind]

Cuando se conocen las necesidades de apoyo de tensién, se puede decidir si la pendiente es positiva o negativa. La mejor manera
de explicarlo es con un ejemplo:

Si la tension cae comparada con la tensidon nominal, se solicita al generador que aumente la excitacion y, por tanto, los kVArs
producidos (con el fin de dar respaldo a la red). Si la consigna (SP) es 1,00 y el ajuste de banda muerta es 1%, la consigna de cos
fi bajara de 1,00 a 0,90 (el ajuste de SL es -0,05). Consulte el calculo y el diagrama inferior.

SPNUEVO 388 VAC ~ 1,00 - (((396-388)/400)*100) x 0,05=0,90 (Slmp“flcadO)

Cos phi

Leading [Cap]
A
388V 3%V 400V 412V
$ Voltage [Pct]
l"
’
,
’
’
’
’
0
...... .
Cos Phi = SP-0.10
#7175 SL
Negative slope:
E.g.-0.05/pct
Cos phi
Lagging [Ind]

Rango capacitivo
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Aun cuando la funcién se utilice normalmente para respaldar una tensién de red baja, es posible ajustarla para reducir la excitacion
si la tension aumenta (cos fi capacitivo).

{PELIGRO!
Para evitar el deslizamiento de los polos y dafos a los generadores, asegurese de que se respete la curva de capacidad
de los generadores y que los generadores no estén operando subexcitados o sin excitacion.

10.5.3 Ejemplo de cos fi dependiente de la tensién

El control de cos fi en funcion de la tensién es una funcién que proporciona un control dinamico de cos fi en un sistema en paralelo
a la red basado en la tension de red. El objeto es respaldar a nivel local la tensién de red detras de un transformador minimizando
para ello el flujo de potencia reactiva hacia la red.

INFO
@ Esta configuracién es relevante unicamente si: El mena 7182 esta configurado a "U" y el menu 7183 esta configurado a
IIONII.

I

7052 cos fi Consigna de cos fi fijo 0,6-1.
7053 Inductivo cos fi Seleccion de cos fi fijo inductivo/capacitivo.
7151 2,00 DBL[%] Banda muerta baja en porcentajes de la tensién nominal.
7152 2,00 DBH[%] Banda muerta alta en porcentajes de la tensién nominal.
Histéresis baja en porcentajes de la tensiéon nominal. Si HYSL esta configurado a 0 o a un
7153 1,00 HYSL[? . o . . o
’ %l valor por encima de 7151(DBL), la histéresis baja esta deshabilitada.
Histéresis alta en porcentajes de la tension nominal. Si HYSH esta configurado a 0 o a un
7154 1 HYSHI? ) L . o
5 ;00 SHL% valor por encima del valor de 7152(DBH), la histéresis alta esta deshabilitada.
Salida minima de gestion de droop (reduccion de la tensién). Este ajuste esta asociado al
7171 0,7 MI . ,
ajuste en el menu 7172.
7172 Inductivo I/C Salida minima de gestion de droop (seleccién de inductivo/capacitivo)
Salida maxima de gestién de droop (aumento de la tension). Este ajuste esta asociado al
7173 0,9 MA . .
ajuste en el menu 7174.
7174 Capacitivo |/C Salida maxima de gestién de droop (seleccion inductiva/capacitiva).
7175 0.1 SL [cos fi/%] Pendierl'nFe baja (SL). E§te ajuste dete.r’mina el aumento/dis-minucién de. I’a refergncia de cos fi
en funcion del porcentaje que la tension real cae por debajo de la tensidon nominal.
7176 0,05 SH [cos fil%] Pendiente alta (SH). Este ajuste determina el aumento/disminucién de la referencia de cos fi

en funcion del porcentaje que la tension real aumenta por encima de la tensién nominal.

Tipo de salida para curva 2. Selecciones actualmente disponibles: "Potencia reactiva" y "cos

7181 cosfi (X2) Y2(X2) fir

INFO
@ Si se selecciona control de potencia reactiva en el parametro 7181, la programacion es similar a la de droop de frecuencia
(y1(x1)). Consulte la explicacion de droop de frecuencia en el Manual de Consulta del Proyectista.

Con una tensién nominal de 400 V y una tension real de 412 V, existe una desviacion de 12V, la cual equivale a una desviacion del
3% respecto al valor de ajuste nominal. En tal caso, el grupo electrégeno ejecutara un droop a un cos fi de 0,95 inductivo de
conformidad con los valores de ajuste arriba indicados.

Curva de droop de cos fi dependiente de la tension
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Cos phi

|-0.6 Cap

= MAX 7173/7174

DBL HYSL | DBH
(7151) (7153) | 7152) SH (7176)
‘ - fnd Setting 7052/7053 value

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, —
HYSH
SL(1175) 4 ? | (7154)

Wt

(fixed Cos phi setpoint)

- -
== = == B MIN (7171/7172)

[—0.6 Ind

T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T (Actual U - nominal U) *100
A0% 9% 8% 7% 6% 5% -4% 3% 2% -1% 0% 1% 2% 3% 4% 5% 6% 7% 8% 9% 10% Nominal U

INFO
Los ajustes de MA y MI pueden invertirse, lo cual significa que la potencia reactiva se desplazara en la direccion inductiva
a medida que aumenta la tension.

El sistema mide y reacciona en base a la medicion de la tensién de red. La funcion creara un cos fi dinamico dependiente de la
tension para soportar a la tensidn de red. La rampa posee una banda muerta configurable (DBL/DBH) que puede utilizarse referida
a la tensiéon nominal de la red para desactivar la funcionalidad de rampa.

Esto sirve para disponer de una banda de operacion normal en la cual una fluctuacién normal de la tensién no cree perturbaciones
en la red. Si la banda muerta se ajusta a 0, se elimina la banda muerta y la rampa estara activa en todo momento.

Cuando la medicion de red esté fuera de la banda muerta, se tendra presente la desviacion de tensién y se calculara un nuevo
valor de cos fi. En tal caso, el regulador de cos fi del generador ajustara el cos fi y, por tanto, variara la importaciéon/exportacion de
VAr de la planta.

El célculo esta basado en el valor consigna de cos fi fijo.

INFO

A partir de la version 4.52.x del software: La salida en el momento exacto en que se arranca el droop quedara congelada y
se utilizara como consigna para las acciones de droop mientras el droop esté activo. (llustrado como "fixed cos phi set
point" (consigna de cos fi fijo) en el diagrama superior).

El sistema es capaz de hacer funcionar el generador con un cos fi capacitivo o inductivo, disminuyendo o aumentando la tension de
la red.

El sistema se ha ejecutado con s6lo un regulador activo en el generador y una curva variable que define la consigna aplicada al
regulador. De este modo se garantiza la eliminacién de los problemas de oscilaciones de regulacion cuando se utilizan dos hasta
tres reguladores en cascada.

La pendiente de rampa se ajusta en % por unidad [%/u], siendo la unidad V AC, lo cual significa que el ajuste nominal para
pendiente baja, 10%/u, representa un aumento del 10% del cos fi por cada voltio de c.a. de desviacion.

10.5.4 Ejemplo de control de cos phi dependiente de la potencia

El control del factor de potencia en funcion de la potencia es una funcion que proporciona un control dinamico de cos fi en un
sistema en paralelo a la red basado en la potencia producida por el generador. El objeto es respaldar a nivel local la tension de red
detras de un transformador minimizando para ello el flujo de potencia reactiva hacia la red interconectada.

INFO
Esta configuracion es relevante unicamente si: EIl menu 7182 esta configurado a "P" y el mend 7183 a "ON".
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7052
7053

7151

7152

7153

7154

7171

7172

7173

7174

7175

7176

7181

®

1,0 cos fi

Inductivo cos fi

0,00 DBL[%)]

50,00 DBH[%]

1,00 % HYSL[%)]

51,00 HYSH[%]

1,0 Ml

Inductivo 1/IC

0,95 MA

Capacitivo 1/C

0,001 SL [cos fi/%]

0,000 SH [cos fi/%]

cos fi (X2) Y2(X2)
INFO

curva de droop de cos fi

SL(7175)

MIN (7171/
7172)

77777777 —095Cap———————————————————————

Consigna de cos fi fijo 0,6-1.
Seleccion de cos fi fijo inductivo/capacitivo.

Banda muerta baja en porcentajes de la potencia nominal. En este ejemplo, configurar a 0
para deshabilitar la banda muerta.

Banda muerta alta en porcentajes de la potencia nominal. En este ejemplo, la banda muerta
esta configurada a un valor alto ya que no cabe esperar el uso del droop.

Histéresis alta en porcentajes de la potencia nominal. Si HYSH esta configurado a un valor por
encima de 7152 (DBH), la histéresis alta esta deshabilitada.

Histéresis alta en porcentajes de la potencia nominal. Si HYSH esta configurado a un valor por
encima de 7152 (DBH), la histéresis alta esta deshabilitada. En este ejemplo, la histéresis esta
deshabilitada.

Salida minima de gestién de droop (reduccién de la tensién). Este ajuste esta asociado al
ajuste en el menu 7172. Si la potencia aumenta por encima de 100 %, el cos fi se mantiene a
1,0.

Salida minima de gestion de droop (seleccién de inductivo/capacitivo)

Salida maxima de gestién de droop (aumento de la tension). Este ajuste esta asociado al
ajuste en el menu 7174.

Salida maxima de gestién de droop (seleccion inductiva/capacitiva).

Pendiente baja (SL). Este ajuste determina el aumento/disminucion de la referencia de cos fi
en funcion del porcentaje que la tension real cae por debajo de la tensiéon nominal.

Pendiente alta (SH). Este ajuste determina el aumento/disminucién de la referencia de cos fi
en funcion del porcentaje que la tension real aumenta por encima de la tensién nominal. En
este ejemplo, el cos fi se mantiene en el cos fi nominal cuando la potencia aumenta por
encima de 100%.

Tipo de salida para curva 2. Selecciones actualmente disponibles "Potencia reactiva" y "cos
fi".

Si se selecciona control de potencia reactiva en el parametro 7181, la programacion es similar a la de droop de frecuencia
(y1(x1)). Consulte la explicacion de droop de frecuencia en el Manual de Consulta del Proyectista.

Cos phi

A
MAX (P) 7173/7174

|-0.98 Cap
| DBL(7151

__ Setting 7052/7053 value
(fixed Cos phi setpoint)

[— 0.98 Ind

— 0.95 Ind

0%

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 110% 120% 130% 140% 150% 160% 170% 180% 190% 200%

T T T T T T T T T T T T =Produced P *100

Nominal P

El sistema mide y reacciona en base a la medicion de la potencia del generador. La funciéon implementara un cos fi dinamico
dependiente de la potencia, que se utiliza para soportar la tension de red/compensar el impacto de la potencia producida en la
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tension. La rampa posee una banda muerta configurable (DBH) que puede utilizarse referida a la potencia nominal del generador
para desactivar la funcionalidad de rampa.

Esto sirve para disponer de una banda de operacion normal en la cual una fluctuacién normal de la potencia no cree perturbaciones
en la red. Si la banda muerta se ajusta a 0, se elimina la banda muerta y la rampa estara activa en todo momento.

Cuando la medicion de potencia esté fuera de la banda muerta, se tendra presente la produccion de potencia y se calculara un
nuevo valor de cos fi. En tal caso, el regulador de cos fi del generador ajustara el cos fi y, por tanto, variara la importacién/
exportacion de VAr de la planta.

El calculo esta basado en el valor consigna de cos fi fijo.

INFO

@ A partir de la version 4.52.x del software: La salida en el momento exacto en que se arranca el droop quedara congelada y
se utilizara como consigna para las acciones de droop mientras el droop esté activo. (llustrado como "fixed cos phi set
point" (consigna de cos fi fijo) en el diagrama superior).

El sistema es capaz de hacer funcionar el generador con un cos fi capacitivo y un cos fi inductivo para compensar la tension de red.

El sistema se ha ejecutado con sélo un regulador activo en el generador y una curva variable que define la consigna aplicada al
regulador. De este modo se garantiza la eliminacion de los problemas de oscilaciones de regulacion cuando se utilizan dos hasta
tres reguladores en cascada.

10.6 Logica de bomba de combustible

La légica de bomba de combustible se utiliza para arrancar y parar la bomba de suministro de combustible para mantener el nivel
de combustible en el tanque de servicio a los niveles predefinidos. Los limites de arranque y parada se detectan desde una de tres
entradas multifuncion.

Consignas disponibles en el menu 6550:

Arranque de logica de bomba

6551 . Punto de arranque de bomba de transferencia de combustible en porcentaje.
de combustible
P 16gi . . .
6552 arada Qe 6gica de bomba de Punto de parada de transferencia de combustible en porcentaje.
combustible
6553 Chequeo de llenado de Temporizador de retardo antes de activar la alarma de chequeo de llenado de
combustible combustible.
El relé de salida que debe utilizarse para el control de la bomba de combustible. El
6554 Salida A relé seleccionado se activa por debajo del limite de arranque y se desactiva por
encima del nivel de parada.
La entrada multifuncién o la entrada analdgica externa que se debe utilizar para el
sensor de nivel de combustible.
6555 Ti
PO Elija entrada multifuncion si se utiliza 4 hasta 20 mA.
Elija "autodeteccion” si se utiliza una RMI.
6556 Clase de fallo La clase de fallo de alarma de llenado de combustible.
6557 Pendiente en comprobacién de  Este parametro define la pendiente de la alarma de chequeo de llenado de

llenado de combustible

combustible.

INFO
@ El relé de bomba de combustible se puede activar via M-Logic.
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INFO
@ El relé de salida debe configurarse como relé limitador. En caso contrario, se activara una alarma siempre que se active la
salida.

El dibujo inferior muestra como se activa la bomba de combustible cuando se alcanza el nivel del 20 % y se para de nuevo cuando
el nivel ha alcanzado el 80 %.

Fuel level

A

Fuel service tank level

80%

S

20%

T p Time

Fuel pump start level Fuel pump stop level

10.6.1 Chequeo de llenado de combustible
La loégica de la bomba de combustible incluye una funcién de Chequeo de llenado de combustible.

Cuando la bomba de combustible esta en marcha, el nivel de combustible debe aumentar en al menos el valor porcentual del menu
6557 Pendiente de llenado de combustible con el temporizador de chequeo de llenado de combustible configurado en el menu
6553. Si el nivel de combustible no aumenta lo definido por la pendiente dentro del tiempo ajustado de retardo, entonces el relé de
bomba de combustible se desactiva y se produce una alarma de llenado de combustible. La alarma de llenado de combustible
se puede habilitar/deshabilitar en el menu 6553.

A level, 2%

A level, 2%

< till check >

INFO
@ El nivel de aumento del 2 % que se muestra arriba es tan solo un ejemplo y puede modificarse en el parametro 6557
(pendiente de llenado de combustible).
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10.7 Loégica de ventiladores

El AGC puede controlar cuatro ventiladores diferentes. Estos podrian ser, por ejemplo, los ventiladores de suministro de aire a un
grupo electrogeno alojado en una envolvente cerrada o ventiladores radiadores para el encendido y apagado de ventiladores de
refrigeracion para enfriadores de aire.

Hay dos caracteristicas en el control de ventiladores del AGC.

1. Reorganizacién de prioridades en funcién de las horas de operacion de los ventiladores
2. Arranque y parada en funcion de la temperatura

Una rutina de prioridad asegura que se igualen las horas de operacidon de los ventiladores disponibles y se conmute la prioridad
entre éstos.

La funcionalidad tras el arranque/parada en funcién de la temperatura es que el AGC mide una temperatura, por ejemplo,
temperatura del agua refrigerante, y, en base a esta temperatura, activa y desactiva relés que deben utilizarse para arrancar el(los)
propio(s) ventilador(es).

INFO
La funcién de control de ventiladores permanece activa mientras se detecte realimentacién de marcha.

10.7.1 Parametros de los ventiladores

Cada ventilador dispone de un grupo de parametros que define su esquema de operacion. Se recomienda utilizar el utility software
para PC para su configuracion ya que, si se hace de este modo, pueden consultarse todos los parametros. La configuracion del
control de ventiladores se realiza en los menus 6561-6620 y utilizando M-Logic en el utility software para PC.

Parametros:

(#) DETF utility saftware - 3.22.0

j File Connection Settings Trending Parameters Help
= #2808 GHR 5 SR KOPFLEARRI S |ES B0 0 EXiE
#
@ tone | [] Prot | [] sync | [ Reg | [] oig | [ ain | [] out| [J Gen |[] mains | [] comm | [] pm | [] Jump | [] cmd timer | [] usw | [] voc « |+
Drag a column header here to group by that column
ﬁ Category Chanr & Text Address Value Unit Timer Qutputa, OutputB Enab High ale Level FailClass |
Gen 6561 |Fan input 1466 0 MN/A NiA NIA Customer ... A
Device Gen 6562 |Fan prio update 1471 0|Hours MNIA Ni& MI& Customer MIA
Gen 6583 | 1st prio fan 1487 70|deg NIA] i /A, Customer ... M/A,
m Gen 6564 1st pr. fan hys 1469 10|deg NA NiA NIA Customer ... MIA,
Gen 6565|2nd prio fan 1468/ B80|deg MNIA M NI& Customer NA
s‘upenfi:ion Gen 6566 |2nd pr. fan hys 1470 10|deg M/A Niss MI& Customer ... NIA
Gen 6571/ 3rd prio fan 1536/ 90|deg MIA NiA NIA Customer ... A
Gen 6572 |3rd pr_ fan hys 1538 10|deg MNIA Ni& MI& Customer MIA
Gen B573 | 4th prio fan 1537 100|deg NIA] i MIA Customer ... M/A,
Gen 6574 4th pr. fan hys 1539 10|deg NA NiA NIA Customer ... MIA,
Gen 6581 | Fan A output 1472 Mi& MNIA Terminal 57| Not used D Customer MIA,
Gen 6582 |Fan B output 1473 M NIA& Terminal 53| Not used | [] Customer ... NIA
Gen 6583 |Fan C output 1540 NeA MIA Terminal 61| Not used |:| Customer ... A
iEning Gen 6584 |Fan D output 1541 WA A Terminal 63| Not used| [] Customer NA
‘ Gen - 6585 | Fan Run.H reset 1535 0 NIA] i /A, Customer ... M/A,
mﬂm start delay [ Customer ...
Gen 6580 | Fan A failure 1474 Mi& 10 Not used | Not used Customer Warning
s : Gen 8600 |Fan B failure 1475 M 10 Mot used| Not used Customer ...| VWarning
:H Gen 6610 Fan C failure 1542 NeA 10! Not used | Not used Customer .| Warning
ttt Gen 6620|Fan D failure 1543 HiA 10 Mot used| Not used Customer Varning
M-Logic
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(#) DEIF utility software - 3.22.

File Connection Settings Trending Parameters Help
. T z > S | 2 s o 7
2B SN F SR KO P CRERBRIOS-BEN S0 %50 3k
2] Logic FANAIS RUNNING &
A Event A Operator EventB Operator EventC
v NOT [] Dig. InputNo23:inputs  ~ OR « NOT [ Notused ~ OR ~ NOT [T] Motused -
» H
- Enable this rule ) h’ Output FanArunning: Command E] Delay (sec.) [4]4/0 |12
- FanArunning- -
(=) Logic ttem description (option FanB runnhg
A EventA Operater Fan C running intc
_ NOT [7] Notused - OR w il | i Fan B tonng used =

10.7.2 Entrada para control de ventiladores

El control de ventiladores requiere una entrada de temperatura para arrancar y parar los ventiladores en base a una medicién de
temperatura.

La entrada de temperatura de ventiladores se configura en el parametro 6561 y esta entrada puede seleccionarse entre las
siguientes entradas:

» Estan disponibles tres entradas multifuncién en el slot N° 7
* Medicioén via EIC (comunicacién con interfaz del motor)

+ Entrada analdgica externa 1-8 (H8.X)

» Entradas analégicas (M15.X)

» Entradas multifuncién (M16.X)

Las entradas multifunciéon pueden configurarse a, p. €j., un sensor Pt100 que mide una temperatura del motor de combustién o una
temperatura ambiente. Si se ha seleccionado EIC, ésta se define como la temperatura medida mas alta bien del agua refrigerante o
del aceite.

En base a la medicion de la entrada seleccionada, se arranca y para el(los) ventilador(es).

10.7.3 Arranque/parada de los ventiladores

Los ajustes de arranque y parada del(los) ventilador(es) se configuran en los parametros 6563 hasta 6574. Con los ajustes de la
tabla inferior, puede observarse la curva ilustrativa.

Una histéresis (abreviatura: hist.) garantiza que exista un rango entre el arranque y la parada.

BSE3 |12t level fan setp. a0 | e Fan Setp. hys. Start Stop
BS64 |15t level fan hyst. 2 |deg 1 30 2 32
B565 |2nd level fan setp. 56 |deg )
E56E [2nd level fan hyst, 3 deg 2 D ol

4 78 4 B2
B571 | 3rd level fan setp. 70 |deg ™ = 3 =
BS72 | 3rd level fan hyst, o |deg 3 20 5 65
G373 [4th level fan setp. 78 |deq 7 56 3 53
G574 | dth level fan byst. 4 |deq 1 50 2 48

Si se utiliza un ajuste de arco se generara la siguiente curva de arranque/parada:
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Deg [C]
%

Start Fan 4| g2

. PN
Start Fan 7 74 Stop Fan4
70

5 Stop Fan3
StartFan 2 59

50
Start Fan 1 52/ \
50

3 Stop Fan2

48 Stop Fan1

a0

10.7.4 Salida de ventilador

En el parametro 6581 hasta 6584, se seleccionan los relés de salida para los ventiladores A hasta D. La finalidad de estos relés es
emitir una sefial al armario del motor de arranque de los ventiladores. El relé debe energizarse para que se ponga en marcha el

ventilador.

iGen 6581 | Fan A output
|G~en 6582 | Fan B output
iGen 5583. Fan C output
|Gen 6584 |Fan D output

10.7.5 Retardo de arranque de los ventiladores

1472
1473|
1540
1541|

Terminal 57
Terminal 59|
Terminal 61|

Terminal 53:

Si se solicita simultaneamente el arranque de dos o mas ventiladores, es posible afiadir un retardo de arranque entre arranques de
los distintos ventiladores. Con ello se pretende limitar la corriente pico de arranque, de tal modo que todos los ventiladores no

demanden simultaneamente una corriente de arranque elevada. Este retardo se ajusta en el menu 6586.

Parameter "Fan start delay” {Channel 6586)

Timer : 10 sec

(=]
=l

Password level :

Enable Actual value : 0
High Alarm
Inverse proportional Time elapsed : 0 sec (0 %)
0 sec 10 sec
Auto acknowledge
[ Write | [ oK ] | Cancel |

10.7.6 Realimentacion de marcha de ventilador

Para asegurarse de que el ventilador esté en marcha, es posible asignar una entrada digital como realimentacion de marcha. La
realimentacién de marcha se debe programar mediante M-Logic, mostrandose a continuacién un ejemplo de cémo se programa.
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La salida del "Comando de marcha de ventilador A/B/C/D" indica al AGC que el ventilador esta en marcha. La salida se encuentra
en Salida y Comando, como se muestra en la captura de pantalla arriba mostrada.

10.7.7 Fallo de ventilador

Puede activarse una alarma si un ventilador no lograr arrancar. La alarma de fallo de ventilador se muestra si no aparece la

realimentacion de marcha del ventilador. En los parametros 6590 hasta 6620, se configuran las alarmas de fallo de ventilador para
los ventiladores A hasta D.

Parameter "Fan A failure” {Channel 6390) @
Timer : 10 sec
0.4 i 300
Fail class : [Warning vJ
OQutput A lNot used "
QOutput B |N|:|t uzed - |

Password level :

Customer level

Actual value : 0

Time elapsed : 0 sec (0 %)

5 : 0 zec 10 sec
Auto acknowledg

I Write ]| oK |[ Cancel ]

10.7.8 Prioridad de ventilador (horas de operacion)

La prioridad de los ventiladores A hasta D rota automaticamente desde la 12 hasta la 42 prioridad. Esto se realiza automaticamente
ya que se detectan las horas de operacion de los ventiladores y se utilizan para la reorganizacion.

Configuracion en M-Logic:

Si el médulo del ventilador genera una sefal que es conducida a una entrada digital del AGC cuando el ventilador estda en marcha,
debe programarse lo siguiente en M-Logic:

;I Logic FAN A 1S RUNNING (SIGNAL FROM FAN UNIT)

& EventA Operator Event B Operator EventC

v NOT [C] Dig. Input No23: Inputs ~ OR ~ NOT [C] Motused ~ OR + NOT [C] Motused -
- H

- Enable this rule | | S, Output Fan Arunning: Command Delay (sec.) |4 (40 Kl

Cuando no es posible obtener una realimentacién de marcha del moédulo del ventilador, debe utilizarse el relé interno del AGC para

indicar que el ventilador esta en marcha. Si, por ejemplo, R57 es el relé para el VENTILADOR A, debe programarse lo siguiente en
M-Logic:

;I Logic FAN A 1S RUNNING (INTERNAL RELAY}l

A Event A Operator Event B Operator Event C

y N7 [7] Relay 57: Relays - OR = NOT [C] Motused - OR = MNOT [C] Motused W
> i

- Enable this rule h’ Output FanArunning: Command Delay (sec.) |4 (40 %

Las horas de operacion pueden reponerse accediendo al parametro 6585 y luego seleccionando las horas de operacion del
ventilador que se desee resetear.
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Parameter "Fan Run.H reset” (Channel 6585)
Setpoint :

OFF -

et Fan & hours reget
Fan B hours reset

Fan C hours reset

Ereliie Fan D' hours reset

High Alarm
Inverse proportional

Auto acknowledge

Write | [ OK ] I Cancel

INFO
@ Es posible solo ejecutar un reset. No es posible afiadir una compensacioén al contador de horas de operacion.

10.7.9 Actualizacion de la prioridad de los ventiladores

En el parametro 6562 se selecciona la frecuencia de actualizacion de prioridades (horas entre la reorganizacion de prioridades):

Parameter "Fan pric update” (Channel 6562)
Setpoint @
0 Hours
0 (] 200
Password level : Customer level
Enable
High Alarm

Inverse proportional

Auto acknowledge

wite | [ ok || cancel

Si la actualizacién de prioridad de los ventiladores se configura a 0 horas, el orden de prioridad quedara fijado en: Ventilador A,
ventilador B, ventilador C y ventilador D.

10.8 Reparto via CAN
10.8.1 Descripcion de la funcion

La funcion de reparto via CAN, también denominada reparto digital de carga, permite repartir la carga via CANbus. Puede utilizarse
en aplicaciones con dos o mas generadores en las cuales no se necesiten prestaciones de gestion de potencia y no esté presente
la red. Con reparto via CAN es posible repartir carga entre un total de 128 generadores con una instalacion y configuracion
sencillas.

El dibujo inferior muestra el principio basico de comunicacién entre los controladores.

DESIGNER'S REFERENCE HANDBOOK 41893406090 ES Pé&gina 336 de 350



Busbar

CANbus

— -3 1 —-3

ce AGC 200 GB AGC 200 ce AGC 200

Diesel generator 1 Diesel generator 2 Diesel generator 3

INFO
La funcién Reparto via CAN esta disponible Unicamente en las variantes AGC 200: 222, 23x, 24x

10.8.2 Modo de configuracion

A la hora de configurar el controlador para reparto via CAN, es importante tener presente, como se muestra a continuacion, que
debe ser un esquema con grupo electrégeno individual. EI motivo es que los controladores en un sistema de reparto via CAN no
necesitan tener asignada una ID interna como ocurre en un sistema con gestién de potencia. A la hora de conectarse a la linea
CANbus, el sistema de reparto via CAN asigna automaticamente al controlador una ID disponible. Esto se gestiona mediante la
comunicacion interna via CANbus y el usuario no podra elegir una ID para el controlador. A la hora de retirar un controlador de la
linea CANbus, el sistema detecta automaticamente esta retirada y retira la ID especifica del sistema de reparto de carga.

INFO
Para detalles sobre el cableado de CANbus, consulte las "Instrucciones de instalacion del AGC 200 4189340610".

La tabla inferior muestra los pasos para configurar el controlador para reparto via CAN, debiendo realizarse esta configuracién para
cada controlador.

Para mas detalles sobre como se utiliza el utility software, utilice la funcion de ayuda (F1) del utility software.

(4) Parameter "CAN B Protocol” (Channel 7842) ==
Setpoint :
wswe Numeros de parametros para los puertos
Seleccione qué puerto CAN debe utilizarse para | resweriests fasorer o] CAN:
1. reparto via CAN y seleccione Canshare en el CAN A: 7841
menu desplegable. CAN B: 7842
CAN C: 7843
= e Cancal
Plant options (=)
Product type
Plant type
Single DG -
Application properties
&l At;tl\:e h[apful\]as only when performing
Crear una nueva configuracion de planta y ame:  CAN share ssiup ) . L
) . Configuracion de la aplicacion via utility
2. seleccionar como tipo de planta Grupo Bus Tie optons . PR
) . Wiap bus b software o configuracion rapida
electrégeno individual et ot
Application emulation
@ of
~ Breaker and engine cmd. active
71 Breaker and engine cmd. inactive
[ (]
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Application 1: CAN share setup

3 Crear un esquema de aplicaciéon con un GB Configuracion de la aplicacion via utility
" generador individual. software o configuracion rapida
=
4 Tras configurar esto en cada controlador, el sistema esta listo para reparto via CAN y pueden afiadirse mas generadores a la

linea de reparto via CAN sin tener que asignar IDs de CAN.

10.8.3 Fallo de reparto via CAN

Si se produce un fallo en la linea de reparto via CAN, es posible mostrar una alarma utilizando los parametros de fallo de reparto
via CAN del menu 7860. Esta alarma incluye un temporizador (7861), clase de fallo (7865) y la opcién para activar relés (7863,
7864) en caso de fallo. Ademas, es posible elegir si el controlador debe cambiar el modo (7866) en el caso de fallo de la linea de
reparto via CAN.

Reparto via CAN cuando esté desactivada la gestion de potencia

Es posible utilizar el reparto via CAN para reserva en una aplicacion de gestion de potencia con el comando M-Logic "Utilizar
reparto de carga alternativo en lugar de un sistema de gestion de potencia PMS". Consulte el tema "Reparto de carga" en el
capitulo "Gestion de potencia" en este mismo documento.

INFO
@ Consulte la "Lista de parametros del AGC 200 4189340605" para mas detalles sobre los parametros.

10.9 Modo Droop
10.9.1 Principio operativo y configuracion

El modo Droop puede utilizarse cuando se instale un nuevo grupo electrégeno en combinacion con grupos electrégenos existentes
que operen en el modo Droop, con el fin de realizar un reparto de carga igualado con los grupos electrogenos existentes. Este
modo de regulacidn puede utilizarse donde se requiera/permita que la frecuencia del generador caiga a medida que aumenta la
carga.

Los parametros de modo Droop pueden ajustarse a un Droop de 0-10%. Si el valor es distinto de 0%, el porcentaje de droop se
aplicara encima de la salida de regulacion del regulador de velocidad (f) o AVR (U).

Parametros de regulacion de Droop

NuUmero de parametro m Descripcion

2514 Droop de f Configuracion de Droop para regulador de frecuencia con salida analdgica
2573 Relé de droop de f  Configuracion del droop para el regulador de frecuencia con regulacién por relé
2644 Droop de U Ajuste de Droop para regulador de tension con salida analégica

2693 Relé de droop de U  Ajuste de droop para el regulador de tension con regulacion por relé
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INFO
@ Cuando se utiliza el modo Droop, esta activo el controlador PID de frecuencia (f) y el controlador PID de tension (U)

Activacion de la regulacion de droop

Para activar la regulacion de droop se emplean los siguientes comandos de M-Logic. Esto proporciona mas opciones para activar la
regulacion, es decir, una entrada digital, un botén de panel AOP o un evento.

Activa el uso de los parametros de droop de frecuencia antes

Control del GOV/AVR Activar regulaciéon de droop de frecuencia .
mencionados

Activa el uso de los parametros de droop de tensién arriba

Control del GOV/AVR Activar regulacion de droop de tension .
mencionados

Configuracion de la aplicacion

Cuando se opere en el modo droop, el AGC debe configurarse con un esquema de aplicacion Grupo electrégeno individual .
Esto se realiza mediante el software utility o via Configuracion rapida.

Consulte la funcién de ayuda del utility software (F1) para conocer detalles sobre la configuracion de la aplicacion.

10.9.2 Ejemplo de droop de tension

El diagrama inferior muestra un ejemplo de un generador en el cual el ajuste de droop de tensién es 4% y 10% en proporcion a la
potencia reactiva, Q (kVAr). Como se muestra en el ejemplo, la tensidén cae a medida que aumenta la carga. El principio es el
mismo con generadores en paralelo en donde los generadores utilizaran el droop para compartir la carga y permitiran que caiga de
manera acorde la tension/frecuencia.

U V]

A

400
380 . 4% droop
360 10% droop
0§ B % Q [KVAr]
0 50% 100%

10.9.3 Ajuste de droop elevado

Para explicar la influencia de un ajuste elevado de droop, el diagrama inferior muestra qué variacion de la carga se produce como
consecuencia de una variacién de la frecuencia, siendo el principio operativo el mismo en el caso de regulacion de tension. La
variacion de la carga se identifica como AP.
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Freq (Hz)
A

fyuomp——————— BY __________

» P(kW)

AP

A
A

INFO
@ Esta puede utilizarse cuando el generador deba operar con carga base.

10.9.4 Ajuste de droop bajo

Para explicar la influencia de un ajuste bajo de droop, el diagrama inferior muestra qué variacion de la carga se produce como
consecuencia de una variacién de la frecuencia, siendo el principio operativo el mismo en el caso de regulacion de droop de
tension. La variacion de la carga se identifica como AP.

En este esquema, la variacién de la carga (AP) es mayor que antes. Esto significa que el generador experimentara una mayor
variacion de la carga que con el ajuste de droop superior.

Freq (Hz)

A

fuom ____k\___ _______

B P(KW)

AP

INFO
@ Esto puede utilizarse cuando el generador deba operar como maquina para cubrir cargas pico.

10.9.5 Compensacion para reguladores de velocidad is6cronos

Cuando el grupo electrogeno esté equipado con un regulador de velocidad que sdélo proporcione operacién en modo isécrono, el
ajuste del droop puede utilizarse para compensar la imposibilidad de ajuste del droop en el regulador de velocidad.

10.10 Transformador elevador
10.10.1 Transformador elevador

En determinados casos, se requiere el uso de un generador con transformador elevador (denominado bloque). Este puede servir
para adaptar la tensién a la tension de red mas proxima o para elevar la tension para minimizar las pérdidas en los cables y
también para reducir el tamafo de cable. La unidad ML-2 soporta las aplicaciones en las cuales se necesita un transformador
elevador. Las funciones disponibles en esta aplicacién son:
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Sincronizacién con o sin compensacion de angulo de fase
Indicacién de las medidas de tension

Protecciones del generador

L Dd -

Protecciones de las barras
A continuacion se muestra un esquema de un bloque

Bloque generador/transformador:

N
G —e —
O==)==

Habitualmente, el interruptor de sincronizacion se encuentra en el lado de alta tension (AT) y no hay ningun interruptor (o solo uno
de maniobra manual) en el lado de baja tension (BT). En algunas aplicaciones, el interruptor podria estar ubicado también en el
lado de BT. Pero esto no influye en la configuracién en el ML-2, siempre que el interruptor y el transformador elevador estén ambos
ubicados entre los puntos de medida del ML-2. Los puntos de medida se muestran en forma de puntos negros en las figuras
superior e inferior.

A Y o
G/:i\/:

La compensacion de angulo de fase no seria un problema si no hubiera un desfase del angulo de fase a través del transformador
elevador, pero en muchos casos lo hay. En Europa, el desfase del angulo de fase se describe utilizando la designacion del grupo
vectorial (grupo de conexion). En lugar de grupo vectorial, éste se podria denominar también notacion de reloj o desfase.

INFO
@ Si se utilizan transformadores de medida de tensién, éstos se deben incluir en la compensacion total del angulo de fase.

Cuando para sincronizacion se utiliza un ML-2, el dispositivo utiliza el ratio de las tensiones nominales para el generador y las
barras, para calcular una consigna para el AVR y la ventana de sincronizacién de tension (dUyax)-

Ejemplo:

Aguas abajo de un generador con una tension nominal de 400 V esta instalado un transformador elevador de 10000 V/400 V. La
tensién nominal en barras es 10000 V. Ahora, la tensién en barras es 10500 V. El generador esta operando a 400 V antes de que
se inicie la sincronizacion, pero al intentar sincronizar, la consigna del AVR cambiard a:

Unmepipa en-sarras * Unom-cen’'Unom-sarras = 10500 * 400/10000 = 420 V

10.10.2 Grupo vectorial de transformador elevador

Definicion de grupo vectorial

El grupo vectorial esta definido por dos letras y un ndmero:

La primera letra es una D o Y mayuscula, que define si los devanados del lado AT estan en configuracion triangulo o estrella.

La segunda letra es una d, y o z minuscula, que define si los devanados del lado BT esta conectados en triangulo, en estrella o en
zig zag.
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El numero es el numero de grupo vectorial, que define el desfase entre el lado AT y el lado BT del transformador elevador. El
ndmero es una expresion del desfase negativo de la tensién en el lado BT comparada con la tensién en el lado AT. EI nimero es
una expresion del angulo de desfase negativo dividido entre 30 grados.

Ejemplo:
Dy11 = Lado AT: Triangulo, lado BT: Estrella, grupo vectorial 11: Desfase = 11 x (—-30) = -330 grados.

Grupos vectoriales tipicos

f i BT
Grupo vectorial Notacion de reloj Desfase Grados de desfase negativo en
comparado con AT
0 0 0° 0°

1 1 -30 ° 30°
2 2 -60 ° 60 °
4 4 -120 ° 120 °
5 5 -150 ° 150 °
6 6 -180 °/180 ° 180 °
7 7 150 ° 210°
8 8 120 ° 240°°
10 10 60 ° 300 °
1 11 30° 330 °

Grupo vectorial 0
El desfase es 0 grados.
Ejemplo de YyO:

HV side LV (generator) side
1L1 211

1L3 1L2 2L3 2L2

El angulo de fase entre 1L1y 2L1 es 0 grados

Configuracion de compensacion de fase:

Parametro Funcion m

9141 Compensacion de angulo de barras (red)/generador 0 grados

Conexiones:
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2L1 Lv HV GB Busbar

/ \ 1L1
Generator 2.2 \ / 1L2
23 @ 1L3
AGC 3/ AGC 4/ PPU/
GPU/ PPM/ GPC 79|81]|83 85| 87 | 89
AGC 200 61| 63| 65 68 | 70 | 72

INFO
@ La conexion mostrada en el diagrama se debe utilizar siempre que se utilice un ML-2 para un grupo electrégeno.

Grupo vectorial 1
El desfase es -30 grados.

Ejemplo de Dy1:

HV side LV (generator) side
2L1
1L1
2L3
1L3 1L2 212
El angulo de fase entre 1L1 y 2L1 es -30 grados
Configuracion de compensacion de fase:
i
9141 Compensacioén de angulo de barras (red)/generador 30 grados
Conexiones:
2L1 Lv HV GB Busbar

/ \ L1
2L.2 1L2

098

AGC 3/ AGC 4/ PPU/
GPU/ PPM/ GPC 79| 81|83 85| 87 | 89
AGC 200 61| 63 | 65 68|70 (72

INFO
@ La conexion mostrada en el diagrama se debe utilizar siempre que se utilice un ML-2 para un grupo electrégeno.
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Grupo vectorial 11
El desfase del angulo es 11 x (-30) = -330/+30 grados.

Ejemplo de Dy11:

HV side LV (generator) side
2L1
1L1

> 2|2

Q

1L3 1L2

2L3

El angulo de fase entre 1L1 y 2L1 es -333/+30 grados.

Configuracion de compensacion de fase:

9141 Compensacion de angulo de barras (red)/generador -30 grados

Conexiones:

211 LV HV GB Busbar 1

Generator 22 / \ 1L2

213 \ / @ @ @ 13
gggfélfﬁfc;‘ggpw 79 | 81|83 85| 87 | 89
AGC 200 61|63 |65 68| 70| 72

La conexion mostrada en el diagrama se debe utilizar siempre que se utilice un ML-2 para un grupo electrégeno.

Grupo vectorial 6

El desfase del angulo es 6 x 30 = 180 grados.

Ejemplo de Yy6:
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HV side LV (generator) side
1L 2L2 2L3

1L3 1L2 211

El angulo de fase entre 1L1 y 2L1 es -180/+180 grados.

Configuracion de compensacion de fase:

9141 Compensacion de angulo de barras (red)/generador 180 grados

Conexiones:

211 LV HV GB Busbar 1

Generator 22 / \ 1L2

213 \ / @ @ @ 1L3
‘G\g&%ﬁﬁfe“égm/ 79 | 81|83 85| 87 | 89
AGC 200 61|63 |65 68| 70| 72

INFO
La conexion mostrada en el diagrama se debe utilizar siempre que se utilice un ML-2 para un grupo electrégeno.

Por favor, seleccione 179 grados en el parametro 9141 cuando se utilice el grupo vectorial 6.

®
o

Tabla comparativa entre diferentes terminologias:

Grados de desfase negativo
Grupo vectorial | Notacion de reloj| Desfase en BT

Desfase negativo en | Desfase positivo en

comparado con AT lado BT lado BT
70
! 1 -30° 30° 30°
2 2 60 ° 60 ° c0°
‘ 4 -120°° 120°° P
5 5 150 © 150 ° 150 °
6 6 -180 °/180 ° 180 ° prs 180
' ! 100 210° 150 °
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Grados de desfase negativo
Grupo vectorial | Notacion de reloj| Desfase en BT
comparado con AT

Desfase negativo en | Desfase positivo en

lado BT lado BT

8 8 120 ° 240 ° 120 °
10 10 60 ° 300 ° 60 °
11 1 30° 330 ° 30°

A continuacién se utilizara el grupo vectorial por su nombre.

Tabla para leer el parametro 9141 comparado con un transformador elevador:

Grupo vectorial Tipos de transformador elevador Parametro 9141

0 Yy0, Dd0, Dz0 0°
1 Yd1, Dy1, Yz1 30°
2 Dd2, Dz2 60 °
4 Dd4, Dz4 120 °
5 Yd5, Dy5, Yz5 150 °
6 Yy6, Dd6, Dz6 180 °
7 Yd7, Dy7, Yz7 -150 °
8 Dd8, Dz8 120 °
10 Dd10, Dz10 60 °
11 Yd11, Dy11, Yz11 -30°
INFO

DEIF no asume ninguna responsabilidad de que la compensacién sea correcta. Antes de cerrar el interruptor, DEIF
recomienda que los clientes siempre midan la sincronizacién por su cuenta.

INFO
Si la medicion de tension se conecta de modo incorrecto, el valor de configuracion del parametro 9141 sera incorrecto.

INFO
La configuracion mostrada en la tabla superior no incluye ningun desfase del angulo de fase provocado por los
transformadores de medida.

INFO
Los valores de configuracion que figuran en la tabla superior no son correctos si se utiliza un transformador reductor. Los
valores correspondientes a este tipo de transformador se muestran mas adelante.

CECNONC

10.11 Demanda de puntas de corriente
10.11.1 Demanda de | max.

El segundo indicador se denomina Demanda de | maxima y en la pantalla del dispositivo aparece abreviada como Demanda | max.
El indicador muestra el valor de la intensidad pico maxima mas reciente. Cuando se detecta una nueva intensidad pico maxima, el
valor se guarda en la pantalla. Este valor puede resetearse en el menu 6843. Si se resetea este valor, se registrara en el histérico
de eventos.

INFO
@ Estaran disponibles como comandos via M-Logic también las dos funciones de reset.
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INFO
@ La lectura de la pantalla se actualiza a intervalos de 6 segundos.

10.11.2 Demanda de | térmica

Esta medicion se utiliza para simular un sistema bimetalico, conocido del amperimetro de Demanda Maxima, especificamente
idéneo para la indicacion de cargas térmicas en relacién con cables, transformadores, y otros.

Es posible mostrar dos indicadores diferentes en la pantalla. El primer indicador se denomina Demanda de | térmica. Este indicador
muestra la intensidad pico maxima a lo largo de un intervalo de tiempo ajustable.

INFO
@ Tenga presente que la media calculada NO es lo mismo que la intensidad media en el curso del tiempo. El valor de
Demanda de | térmica es una media de la intensidad PICO MAXIMA en el intervalo de tiempo ajustable.

Las intensidades pico medidas se muestran una vez por segundo y cada seis segundos se calcula un valor pico medio. Si el valor
pico es superior al valor pico maximo anterior, se utiliza para calcular una nueva media. El periodo de demanda térmica
proporcionara una caracteristica térmica exponencial.

El intervalo de tiempo dentro del cual se calcula la intensidad pico maxima media se puede ajustar en el parametro 6840. Este valor
también se puede resetear. Si se resetea este valor, quedara registrado en el histérico de eventos y la indicacion en la pantalla se
reseteara a 0.

10.12 Compensaciones de potencia y de cos fi
10.12.1 Compensaciones de potencia

Esta funcion sirve para obtener una compensaciéon de potencia a partir de Pnom, estando disponibles 3 compensaciones. Es
posible habilitar las compensaciones en M-Logic, en donde las compensaciones pueden utilizarse como evento o como salida en
los cuales pueden activarse o desactivarse compensaciones. La compensacion puede configurarse en los menus 7220-7225. Las
compensaciones de potencia habilitadas se sumaran/restaran de la consigna de potencia fija en el menu 7051, que esta referida a
Pnom.

INFO
@ La consigna de potencia fija ajustada se limitara de tal manera que se mantenga dentro de los valores configurados en el
menu 7023 "Carga minima", siendo el valor maximo Pnom.

10.12.2 Compensaciones de Cos fi

Esta funcion sirve para obtener una compensacion de potencia a partir de Pnom, estando disponibles 3 compensaciones. Es
posible habilitar compensaciones via M-Logic, en donde las compensaciones pueden utilizarse como evento o como salida en las
cuales pueden activarse o desactivarse compensaciones. Las compensaciones de cos fi pueden configurarse en los menus
7241-7245. Las compensaciones de cos fi habilitadas se sumaran/restaran de la consigna de cos fi fijada en el menu 7052.

INFO
La consigna de cos fi fijo ajustada se limitara de tal modo que permanezca dentro de los valores del menu 7171 "Cos fi

@ (x2)"y el valor maximo es el configurado en el menu 7173 "Cos fi (x2)".

INFO
Los valores en 7052-7055 definen el cos fi. Este no es el valor del factor de potencia mostrado en la pantalla. cos fi y el
factor de potencia coinciden Unicamente si estamos ante una onda senoidal verdadera.
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11. Procedimiento para configuracion de parametros

11.1 Procedimiento para configuracion de parametros
11.1.1 Procedimiento para configuracién de parametros

Este capitulo aborda el procedimiento que debe seguirse a la hora de configurar los parametros del controlador desde el momento
inicial en que se encuentra la descripcion del parametro en cuestion en este manual hasta la configuracion real. A continuacién se
repasara junto con el usuario el procedimiento paso a paso completo de configuracion de parametros utilizando diversas
ilustraciones.

11.1.2 Localizacién del parametro seleccionado

El primer paso en la configuracion de parametros consiste en localizar las designaciones correctas de los parametros.
Podra encontrar todos los parametros en el documento "Lista de parametros del AGC 200".

11.1.3 Descripciones de los parametros

La descripciéon de cada parametro esta estructurada conforme a idénticos principios. Debajo del epigrafe del parametro, se
muestran y presentan las descripciones detalladas del mismo. En primer lugar, se presenta una tabla que indica los datos de los
parametros asociados al epigrafe del parametro en cuestion:

1000 G-P> 1
v paimero Ausomin_Asiomix | Ausodotibria
1001 consigna -50,0% 0,0% -5,0%
1002 Temporizador 0,1s 100,0 s 10,0 s
1003 Salida derelé A No utilizada R3 (relé 3) No utilizada
1004 Salida de relé B No utilizada R3 (relé 3) No utilizada
1005 Habilitar DESACTIVADO ACTIVADO ACTIVADO
1006 Clase de fallo 1 5 3

INFO
@ Entre las distintas tablas pueden existir pequefias diferencias debidas al caracter de los parametros.

La primera columna indica el nimero de menu en la pantalla.
La segunda columna indica el ajuste modificable en la pantalla.
Las columnas tercera y cuarta indican la consigna minima/maxima disponible para este ajuste.

La quinta columna indica la consigna predeterminada del controlador cuando éste sale de fabrica. Cuando sea necesario, se
proporcionara informacioén adicional después de la tabla para lograr que las descripciones de los distintos parametros sean lo mas
informativas posibles.

11.1.4 Configuracion

En este punto del proceso, podra localizar la descripcién del parametro especifico que estaba buscando. A continuacion, siga la
estructura de menus presentada anteriormente en este manual para configurar los distintos parametros. (En este ejemplo general,
hemos optado por modificar la consigna del parametro 1000 G -P>).
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Paso 1: Entre en el menu de parametros pulsando el boton.

Paso 2: Utilice los botones&y ; para localizar el grupo de pardmetros seleccionado, en este caso "Proteccion 1000". Pulse

)

Paso 3: Utilice los botones&y : para localizar el parametro seleccionado. Pulse@.

Paso 4: Introduzca la contrasefia para modificar la consigna

Paso 5: Utilice los botones & y ; para aumentar/disminuir el valor de configuracién de la consigna.

Paso 6: Pulse @; ahora ha quedado guardado el nuevo valor de configuracién de la consigna.
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12. Lista de parametros

12.1 Lista de parametros

12.1.1 Lista de parametros

INFO
@ Consulte el documento facilitado aparte "Lista de parametros del AGC 200", documento N° 4189340605.
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